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(57) Redeni se tyké pojezdu pkesuvny,
zejmnéna pFesuvny podvésného dopravniku
s vétdi nosnosti a velkou vzdélenosti
hlavni a pomocné dréhy podvEsného do-
pravaiku, podstata fedeni spolivé
v tow, %e zaFffzen{ sestévé z Fetdzu,
ktery je veden pres hnaci ¥etdzové ko-
lo a pfes vratnou kladku a jehoZ obs
konce jsou upevn&ny na téhlo pruiného
z6v¥su presuvny, Prulny zévés piesuvny
je situovén v pouzdru, které je pewvné
spojeno s rémem piesuvny. V meznich po-
lohéch piesuvny jsou situovény koncové
spinale presuvu, Soudésti pru;ného z4-

su je nékrulek v jehoX meznich golo-
héch jsou situovény koncové spinale
odpruleni, VvV koncovych polohéch pojez-
du pFesuvny jsou umist&ny dorazové
$rouby.
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vyndlez se tyké pohonu pojezdu plesuvny, zejména pFesuvny podvisného dopravniku
8 v8t#{ nosnosti a velkou vzdélenosti hlavni a pomocné drahy podv&sného dopravniku,

U jednodréhovych podvéén?ch doprqvnikd s uzavienym ob&hem samostatnd pohén&nych
vozikd s kladkostroji je tasto nezbytné vybavit dréhu podvésného dopravniku pFesuvnou,
umo¥nujici pFesunout libovolny vozik z hlavni uzaviené dréhy podv&sného dopravniku na
powocnou, s hlavni drahou rovnob&%nou, dréhu, K tomuto se poutiva presuvny, tj. Gseku
dréhy, ktery neni pevnd spojen s nosnou konstruke{ dréhy, ale je uzplisoben k presunuti
ve vodorovné roviné ve sméru kolmém k draze dopravniku o rozteX drahy pomocné od dréhy
hlavni, Pro pohon pojezdu takovych piesuven jsou znémy mechanismy, vyuiivajici lidské
sily, kdy obsluha bud pisobs pres ¥etéz a *et&ézové kolo na jeden hifdel pojezdovych
kol -ptesuvny, nebo u zv14st lehkgch provedeni podv&snych dopravnikd tah4 obsluha pFi-
wo za Fetdz, veden¢y pres pomocnou kladku a druh¢m koncem upevn&n¢ k pkesuvnd. Nevyhod=-
nost t¥chto znémych mechanismd spodivé v tom, fe jejich poufiti je omezeno na podv&s-
né dopravniky s malou nosnosti o ¥e k vykonénf pojezdu presuvny musf byt vidy pritomna
obsluha, Jiné mechanismy pohonu pojezdu piesuvny vyutivaji pitimodarych hydromotort,
Nevyhodou takovych mechanism@ je Jednak omezeni délky pojezdu piresuvny dosatitelnou
délkou zdvihu motoru, jednak ekonomické nev¢hodnost, protoZe krom¥ nékladného motopru
takové mechanismy s hydraulick¢m pohonenm vyladuji je¥t¥ zdroj tlakové kapaliny s pkf-
slufenstvin a mechanismy s pohonenm pneumatickym vyfaduj{ doplndk pro GZinnou regulaci
rychlosti pojezdu, kone&n¥ jsou znémy i mechanismy pohonu pojezdu presuvny vyuiivajici
kliky a kulisy, popripads kliky a ojnice. Tyto mechanismy majf sice vyhodné probih
rychlosti, ale jejich nevghodou je jednak omezens ‘délks pojezdu presuvny, rovna vidy
dvojndsobku délky kliky, jednak nutnost dostatené celkové vtile mechanismu s ohleden
na sprévnou funkci aretace, které na druhé strans je pfi&inou rézu pri ¥innosti mecha~
nismu. Nevyhodou je i sloZitost a nutné robustnost mechanismu,

Uvedené nevyhody odstranuje zarfzent podle vynadlezu, jeho¥ podstatou je, Ze sesta~
vé z Ffet&zu, ktery je veden pres hnac{ retdzové kolo a pres vratnou kladku a jeho¥ oba
konce jsou upevnEny na téhlo priiného zévésu presuvny. Pruiny z8vds presuvny je situoe
vén v pouzdru, které je pevnd spojeno s rémem piesuvny, V meznich polohach pfesuvny
jsou situovany koncové spinade presuvu, Souldsti pruiného zévisu je nékru¥fek, v jeho}
weznich poloh&ch jsou situovény koncové spinate odpru¥enf, v koncovych polohéch pojez~
du pFesuvny jsou umistdny dorazové §rouby. Kafdy koncovy sp{nad pfesuvu je spiraten
8 Jeou odpovidajicim koncovym spinaem odpruient,

Pokrok dosaZfeny zaFfzenim podle vynélezu je v tom, %e pohon pojezdu piesuvny umoi-
fuje vleden{ pikesuvny Fetézem pohén&nym pres Fetdzové kolo a prevedovou sk*if asynchron-
nim elektromotorem, piifeny pruiny zévéa, pres ktery je Fetdz spojen s pesuvnou, jed-
nak tlumi nérazy p¥i rozbdhu a zastavent plesuvny, jednak umolnuje svou poddajnosts
‘a spolehlivou funkci aretace pkesuvny a zéroveh umoZiuje ze sou¥innosti koncovych spf«
nald ve funk&nich polohéch presuvny a kancovych spinadd kontrolujicich velikost a smy=-
sl deformace prufného zévésu odvodit signdl o ukon¥eni pojezgu ptesuvny,

Vyhody a &innost mechanismu pohonu pojezdu pFesuvny podle vynélezu budou osvétleny
popisem jednoho z pFikladd konkrétniho provedeni, které je schematicky znézorn&no na
vykrese,

Rém pFesuvny 1, ke kterému je pevnd ptipojena drsha 2 pXesuvny 1 Je zavéden pohybe
livé svymi koly 3 na kolejich pojezdu 4 pFesuvny 1, které jsou na obou koncich spojeny
nosniky 5 opati¥en¢ymi dorazovymi 8rouby 6 a koncovymi spina&i ptesuvu 7, Na jednos z obou
nosnikd 5 je upevndna pkevodové skiin 8 nesouci na svém vystupnih Kideli Xetdzové kolo
2 a pohénd&né nezndzornnym elektromotorem, zatimco na druhém nosniku 5 je na konzoléch
10 s neznézorn&nym napinacim zefizenim uloXena vratn4 kladka 11. Koleje pojezdu 4 pite~
suvny 1 a nosniky 5 stejné jako levé a pravé pevné dréha 12 a 13  jsou nepohyblivé
upevniny na nezndzorn&né nosné konstrukcl podvéeného dopravniku, Rém pﬁeauvny'l je pev~
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né spojen & pouzdrem 14 pruného zévésu v jehoZ dutind je predepnutd prufina 15, které
se ples kroulky 16 opiré o vnit¥ni ¥ela pouzdra 14 pruiného zévésu, Tahlo 17 pru¥ného
z4v¥su je na obou koncich opatieno hlavami 18 s rozvidlenim a dirou pro ¥ep 19, ktery
slouZf ke spojeni s Fetdzem 20, Jedna z hlav 18 je navic opatiena nékrulkem 21, jehoX
axiélni posunutf vi¥i rému pFesuvny 1 je indikovéno dvojict koncovych spinadd 22,

Pro vysvétleni vlastni funkce je zarizeni na vykrese nakresleno v situaci, kdy se
presuvna 1 pohybuje z jedné funk&ni polohy do druhé, pritom se pohonné 8sfls vyvozované
elektromotorem prenédi pres prevodocou sk¥in 8, letédzové kolo 9, Fetéz 20 a ep 19 na
t&hlo 17 prufného z&v8su, Pokud je tafns sfla v Fetdze 20 mendi ne¥ predepnuti prufiny
15, chové se pruiny z4vés jako tuh¢ &len a rém presuvny 1 Jede svymi koly 3 po kolejich
pojezdu 4 pFesuvny at ovlddne prisludny koncovy spina¥ prfesuvu 7 a narezi ns dorazovy
3roub 6. Tim se pojezd 4 presuvny 1 zastavi v poloze, kdy presuvné draha 2 pfesuvny 1
pfejela proti levo nebo pravé pevné dréze 12, 13 & malou délku, nutnou ke sprévné
funkci nezn&zorn&né aretace, Pokralujici pohyb Fetdzu 20 zplsobi dalii stla¥ent prufi-
ny 18, a% nékrulek 21 ovlédne odpovidajici koncovy spinad 22 odpruZenf, a tim se pohyb
Fet&zu. 20 { cely pohon zastavi, P*{ aretaci umoini potom poddajnost prufného zéviésu po~
hyb pFesuvny 1 nutny k pFesnému vyrovnant polohy piesuvné dréhy 2 pFesuvny 1 8 piislul-
nou levou nebo pravou pevnou drahou 12, 13.

PREDMET VYNALE ZU

1. Pohon pojezdu presuvny, zejména piesuvny podvdaného dopravniku s v8t¥{ nosnosti
8 velkou vzdélenost{ hlavn{ a powocné dréhy podvésného dopraVniku, vyznadujici se
tim, %e sestévé z retdzu (20), ktery je veden pXes hnaci Fetdzové kolo (9) 8 ples
vratnou kladku (11) e jeho? oba konce jsou upevnény na talilo (17) pruZného z&vEsu
pfesuvny (1), jehof pouzdro (14) je pevnd spojeno s réwenm presuvny (1), prilem}
v meznich polohéch presuvny (1) jsou situovény koncové spinade (7) presuvu a v me-

znich polohéch nékruZku '(21) pru¥ného zévésu jsou situovény koncové spinale (22)
odprufent,

2. Pohon pojezdu presuvny podle bodu 1, vyznalujici se tim, ¥e v koncovych polﬁhéch
pojezdu pFfesuvny (1) jsou umistény dorazové &rouby (6).

3. Pohon pojezdu presuvny podle bodd 1 8% 2, vyznaleny tim, Ze kaidy koncovy spinad
(7) pfesuvu fe vidy spraten s jemu odpovidajicim koncovym spina&em (22) odpruieni,

1 vykres
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