Europiisches Patentamt

a’ European Patent Office

Office européen des brevets

@

Veréffentlichungstag der Patentschrift :
22.06.94 Patentblatt 94/25

@1) Anmeldenummer : 91106975.5

@2) Anmeldetag : 30.04.91

@

&)

Veréffentlichungsnummer : 0 455 207 B1

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT

Int. c1.5;: EO1B 7/06, EO1B 7/08

Relativ zu Fliigelschienen verstellbare Herzstiickspitze.

EP 0 455 207 B1

Prioritét : 04.05.90 DE 4014346

Veréffentlichungstag der Anmeldung :
06.11.91 Patentblatt 91/45

Bekanntmachung des Hinweises auf die
Patenterteilung :
22.06.94 Patentblatt 94/25

Benannte Vertragsstaaten :
AT BE CHDE DKES FRGB GRIT LI LU NL SE

Entgegenhaltungen :
DE-B- 2 114 926

@ Patentinhaber : BWG Butzbacher Weichenbau
GmbH
Wetzlarer Strasse 101
D-35510 Butzbach (DE)

Erfinder : Kais, Alfred

Gambacher Weg 2

W-6302 Lich-Eberstadt (DE)

Erfinder : Nuding, Erich, Dipl.-Ing. (FH)
Hohekreuzstrasse 63

W-7080 Aalen 15 (DE)

Erfinder : Benenowski, Sebastian
Liebigstrasse 10a

W-6308 Butzbach (DE)

Vertreter : Stoffregen, Hans-Herbert, Dr.
Dipl.-Phys.

Patentanwalt

Salzstrasse 11 a

Postfach 21 44

D-63411 Hanau (DE)

Anmerkung : Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung
des europdischen Patents kann jedermann beim Europdischen Patentamt gegen das erteilte europa-
ische Patent Einspruch einlegen. Der Einspruch ist schriflich einzureichen und zu begriinden. Er gilt
erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebiihr entrichtet worden ist (Art. 99(1) Europaisches Patent-
tibereinkommen).

Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS



10

18

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 0 455 207 B1

Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein relativ zu Fliigelschienen verstellbare Herzstiickspitze, wobei jede Flii-
gelschiene im Bereich der Spitze der Herzstiickspitze abgeknickt ist und die Fliigelschiene an die Herzstiick-
spitze bereichsweise anlegbar ist und umgekehrt.

Von bekannten Weichen- und Kreuzungskonstruktionen sind gelenkig oder federbewegliche Herzstiick-
spitzen bekannt, durch die ein Anlegen an die sich von den Zungen her fortsetzenden Schienenstrange még-
lich ist, die als Fliigelschienen bezeichnet werden. Im Bereich der Spitze der Herzstiickspitze sind die Fahr-
kanten der sich kreuzenden Schienenstrénge unterbrochen. Bei den bekannten Konstruktionen sind der Knick-
punkt der Fligelschiene und die Herzstiickspitze derart aufeinander ausgerichtet, daR® deren Spitze grund-
sétzlich im Knickpunkt oder im wesentlichen im Knickpunkt zu liegen kommt.

Sowohl Fliigelschiene als auch Herzstiickspitze haben von der Spitze bzw. nach dem Knickpunkt einen
geradlinigen Verlauf in dem Bereich, wo sie aneinanderlegbar sind. In Abhangigkeit von dem von den Schie-
nenabschnitten vor und hinter dem Knickpunkt eingeschlossenen Winkel ist die Herzstiickspitze recht schmal
ausgebildet. Hierdurch ist ein erhéhter Verschleil gegeben.

Haufig liegt die Herzstlickspitze nicht im erforderlichen Umfang an der Fliigelschiene an, so daf sich ein
Spalt ausbildet, der zum einen den Fahrkomfort beim Durchfahren der Weiche bzw. der Kreuzung beeintrach-
tigt und zum anderen die Gefahr einer Zerstérung der Herzstiickspitze in sich birgt.

Aus der DE-B-2 114 926 ist eine Zungenweiche mit verschwenkbarem Herzstiick bekannt, das iiber
SchragstéRe mit zugeordneten Schienenausziigen verbindbar ist, die ihrerseits aus nach aullen abgebogenen
Schienenenden und an diesen anliegenden Gleisabschnitten bestehen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine relativ zu Fliigelschienen verstellbare Herzstiickspitze
der eingangs genannten Art so weiterzubilden, da der Fahrkomfort beim Durchfahren des Herzstiickes ver-
bessert wird. Auch soll eine gegebenenfalls vorhandene Beabstandung zwischen Fliigelschiene und Herz-
stiickspitze nicht zu einer Beeintrdchtigung fiihren, insbesondere nicht zu einer erhéhten Belastung der Herz-
stilickspitze.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaf im wesentlichen dadurch geldst, dal die Herzstiickspitze und die Flii-
gelschiene in dem aneinanderlegbaren Bereich zumindest bereichsweise gleichsimmig gekrimmt sind. Dabei
soll vorzugsweise der Krimmungsradius von Fliigelschiene und Herzstiickspitze in dem aneinanderlegbaren
Bereich, also in bezug auf die Anlageflachen, die bei der Herzstiickspitze in Abh&ngigkeit von deren Durch-
fahren auch Fahrkante ist, gleich grof sein, wobei gegebenenfalls die Krimmungsradien jeder Fliigelschiene
und damit des an diese anlegbaren Abschnitts der Herzstiickspitze voneinander abweichen kénnen.

In hervorzuhebender Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dal die Spitze der Herzstiickspitze in
bezug auf den Knickpunkt der Fliigelschiene zuriickgezogen ist. Hierdurch erfolgt eine Schonung der Herz-
stiickspitze, ohne daf eine Beeinflussung des Fahrverhaltens des das Herzstiick durchfahrenden Rades auf-
tritt.

Durch den gebogenen, also quasi ausgeballten Verlauf der Herzstiickspitze und damit der entsprechend
nach auflen gebogenen Fahrkante wird u.a. der Radaufstandspunkt des das Herzstiick durchfahrenden Rades
dergestalt beeinfluft, daR der ansonsten haufig auftretende stoRartige Ubergang verringert wird. Auch kann
der Herzstiickspitzenbereich dicker werden, da erfindungsgemaR in diesem Bereich durch den beidseitig ge-
bogenen, konvexen Verlauf der Fahrkanten eine FahrkantenabstandsvergroRerung erzielbar ist.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der erfindungsgeméafRen Lehre ergibt sich dann, wenn sich der
gebogene Verlauf der Herzstiickspitze lber den Bereich hinaus erstreckt, in dem das Herzstiick an der Fli-
gelschiene anliegt. Vorteilhafterweise folgt die Fliigelschiene ihrerseits auRerhalb des Bereichs, in dem die
Herzstlickspitze an der Fligelschiene anliegt oder umgekehrt, einer Tangente, die durch den der Spitze der
Herzstiickspitze entferntliegendensten Berihrungspunkt mit der Fliigelschiene gelegt ist.

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich nicht nur aus den Anspriichen,
den diesen zu entnehmenden Merkmalen -fiir sich und/oder in Kombination-, sondern auch aus der nachfol-
genden Beschreibung eines der Zeichnung zu entnehmenden bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Herzstiickbereich einer Weiche oder Kreuzung nach dem Stand der Technik und
Fig. 2 einen erfindungsgeman ausgebildeten Herzstiickbereich.

Herzstiicke ergeben sich bei Weichen oder Kreuzungen durch Uberschneidungen der Schienenstringe.
Dabei sind im Bereich des Herzstiickes die Fahrkanten der sich kreuzenden Schienenstrdnge unterbrochen.
Die sich von den Zungen her fortsetzenden Schienenstrange werden im Herzstiickbereich angeknickt.

Wie die -den Stand der Technik verdeutlichende- Fig. 1 zeigt, weisen die Fligelschienen (12) und (14),
zwischen denen die Herzstiickspitze (16) angeordnet ist, unmittelbar im vorderen Ende der Herzstiickspitze
(16), also im Bereich der Spitze (17) der Herzstiickspitze (16) jeweils einen Knickpunkt (18) bzw. (20) auf, von
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der aus die Fliigelschiene (12) bzw. (14) nach auRen abgeknickt ist und weiterhin gradlinig verlauft.

Die Herzstiickspitze (16) ist mit ihren jeweiligen Seiten (22) bzw. (24) in einem Bereich (26) bzw. (28) an
die Fligelschienen (12), (14) und zwar in dem abgeknickten Bereich (30) bzw. (32) anlegbar. Hierzu kann die
Herzstlickspitze (16) gelenkig oder federbeweglich ausgebildet sein. Eine entsprechende Konstruktion zeigt
sich auch bei beweglichen Fliigelschienen, die also zu der Herzstiickspitze verschiebbar sind.

Wie die Fig. 1 verdeutlicht, ist die Herzstiickspitze (16) in ihrem vorderen Bereich, also im Bereich der Spit-
ze (17) der Herzstiickspitze (16) sehr schmal ausgebildet. Hierdurch ist die Herzstiickspitze (16) einem er-
hdhten Verschlei unterworfen. Haufig ist auch feststellbar, daR sich zwischen der Fliigelschiene (12) bzw.
(14) und der normalerweise anliegenden Herzstiickspitze (16), also in dem Bereich (26) bzw. (28) ein Spalt
ausbildet, wodurch beim Durchfahren des Herzstiickes (16) der Fahrkomforts beeintréchtigt wird.

Um die zuvor beschriebenen Nachteile zu vermeiden, ist erfindungsgemal (s. Fig. 2) ein Herzstiickbe-
reich dahingehend ausgebildet, dall dessen Fliigelschienen (34) und (36) nach dem Knickpunkt (38) bzw. (40)
nicht mehr geradlinig, sondern gekriimmt verlaufen. Dieser gebogene Verlauf ist zumindest in den Bereichen
vorherrschend, in denen Herzstiickspitze (42) und Fliigelschiene (36) bzw. (34) aneinanderlegbar sind, also
in bezug auf die Fliigelschiene (36) zwischen den Pfeilen (44) und (46). Dieser Bereich ist mit dem Bezugs-
zeichen (52) versehen. Folglich ist auch die Anlagefldche (48) der Herzstiickspitze (42) entsprechend ge-
krimmt. In diesem Bereich weisen die Anlageflachen (52) und (48) von Fliigelschiene (36) und Herzstiickspitze
(42) auch den gleichen Krimmungsradius auf, wenn die Fldchen aneinander liegen.

Die der Anlagefléche (48) gegeniiberliegende Flache (50), die an den gleichfalls gekriimmten Bereich (54)
oder Anlageflache anlegbar ist, zeigt ebenfalls einen gekriimmten oder bogenférmigen Verlauf.

Der Kriimmungsradius in dem Bereich (54) der Fligelschiene (34) und der der zugewandten Seite bzw.
Flache (50) der Herzstiickspitze (42) kann dem des Bereichs (52) entsprechen. Dies ist jedoch nicht zwingend
erforderlich. Vielmehr kénnen die Kriimmungsradien auch voneinander abweichen.

Dadurch, daR die Herzstiickspitze (42) in denen Bereichen (52 und (54), also die Anlagefldchen (48) und
(50) und damit die Fahrkanten nach auflen gebogen verlaufen, ergibt sich u.a. der Vorteil, dall der Abstand
zwischen den Fahrkanten in den Bereichen (52) und (54) vergréRert wird. Folglich kann die Herzstiickspitze
(42) in seinem Spitzenbereich (56) dicker ausgebildet sein, wodurch sich eine héhere Stabilitat und eine ge-
ringere Abnutzung ergibt.

FerneristderFig. 2 zu entnehmen, daR die Spitze (58) eigentlich der Herzstiickspitze (42) zuriickgezogen,
also vom Knickpunkt (38) bzw. (40) in bezug auf die Weichenzunge nach hinten versetzt verlaufen kann. Durch
diese Malnahme wird zuséatzlich die Herzstiickspitze (42) geschont. Dabei ist der Abstand bei kleinbdgigen
Weichen kleiner als bei goRen. Der Abstand zwischen Spitze (58) und Knickpunkt (38) bzw. (40) kann rein bei-
spielhaft bei 80 - 100 mm liegen.

Der gebogene Verlauf der Herzstiickspitze (42) ist nicht nur in den an den Fliigelschienen (34) und (36)
anliegenden Bereichen (48) und (50) gegeben, sondern erstreckt sich iiber diesen Bereich hinweg, und zwar
bis zu dem in Fig. 2 eingezeichneten Pfeil (60). Sodann erfolgt der lbliche, durch die Weichengeometrie vor-
gegebene Verlauf.

Die Fligelschienen (34) und (36) sollten dagegen nur im Bereich ihrer Anlagefldchen, also in den Berei-
chen (52) und (54) gekriimmt sein. Am Ende des Bereichs (52) bzw. (54), also von dem Pfeil (46) beginnend
verlauft die Fligelschiene (34) bzw. (36) tangential weiter, folgt also der im Endberiihrungspunkt (Pfeil 46)
gelegten Tangente.

Patentanspriiche

1. Relativzu Fliigelschienen (34,36) verstellbare Herzstiickspitze (42), wobei jede Fliigelschiene im Bereich
der Herzstiickspitze abgeknickt und die Fliigelschiene an die Herzstiickspitze bereichsweise anlegbar
ist und umgekehrt,
dadurch gekennzeichnet,
dal die Herzstiickspitze (42) und die Fliigelschiene (34, 36) an den aneinanderlegbaren Bereichen (48,
50, 52, 54) zumindest abschnittsweise einem gleichsimmig gekriimmten Verlauf folgen.

2. Herzstiick nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dal die aneinanderlegbaren Bereiche (48,50,52,54) von Herstiickspitze (42) und Fliigelschiene (34, 36)
bei Aneinanderliegen von Herzstiickspitze und Fliigelschiene den gleichen Krimmungsradius aufweisen.

3. Herzstiick nach zumindest Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet,
dal} die Herzstiickspitze (42) in dem an die Fliigelschiene (34, 36) anlegbaren Bereich (52, 54) einem
nach aul’en gebogenem Verlauf folgt.

Herzstiick nach zumindest Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dal die Spitze (58) der Herzstiickspitze (42) in bezug auf den Knickpunkt (38, 40) der Fligelschiene (34,
36) zuriickgezogen ist.

Herzstiick nach zumindest Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daf sich der gebogene Verlauf der Herzstiickspitze (42) tiber den Bereich (52, 54) erstreckt, in dem die
Herzstiickspitze an der Fliigelschiene (34, 36) anliegt.

Herzstiick nach zumindest Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dal der Verlauf der Fliigelschiene (34, 36) auRerhalb des Bereichs (52, 54), in dem die Herzstiickspitze
(42) an der Fliigelschiene anliegt, der Tangente folgt, die durch den in bezug auf die Spitze der Herzstiick-
spitze entferntliegendsten Beriihrungspunkt (46) verlauft.

Herzstiick nach zumindest Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dal} die Kriimmungsradien der gegeniiberliegenden Auflageflachen (48, 50) von Herzstiickspitze (42)
und Fligelschiene (34, 36) in dem aneinanderlegbaren Bereichen voneinander abweichen.

Claims

Frog with movable point (42) relative to wing rails (34, 36), each wing rail being bent in the region of the
frog point and being applicable to areas of the frog point and vice versa, characterised in that the frog
point (42) and the wing rail (34, 36) at least in sections follow a path which is curved in the same direction
at the regions (48, 50, 52, 54) capable of being applied to one another.

Frog according to claim 1, characterised in that the regions (48, 50, 52, 54) of the frog point (42) and wing
rail (34, 36) capable of being applied to one another have the same radius of curvature when the frog
point and wing rail are applied to one another.

Frog according to at least claim 1, characterised in that the frog point (42) follows a convex path in the
region (52, 54) applicable to the wing rail (34, 36).

Frog according to at least claim 1, characterised in that the tip (58) of the frog point (42) is retracted from
the bending point (38, 40) of the wing rail (34, 36).

Frog according to at least claim 1, characterised in that the curved path of the frog point (42) extends
over the region (52, 54) in which the frog abuts the wing rail (34, 36).

Frog according to at least claim 1, characterised in that the curve of the wing rail (34, 36) outside the
region (52, 54) in which the frog point (42) abuts the wing rail follows the tangent running through the
remotest point of contact (46) relative to the tip of the frog point.

Frog according to at least claim 1, characterised in that the radii of curvature of the opposing contact faces
(48, 50) of the frog point (42) and the wing rail (34, 36) deviate from one another in the regions which
are applicable to one another.

Revendications

Coeur de voie a pointe mobile (42) par rapport aux contre-rails (34, 36), dans lequel chaque contre-rail
est replié dans la zone de la pointe de coeur de voie et les contre-rails peuvent étre appliqués dans cette
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zone sur la pointe du coeur de voie et inversement,

caractérisé en ce que la pointe de coeur de voie (42) et les contre-rails (34, 36) présentent une forme
incurvée dans le méme sens, au moins dans une section, dans les zones (48, 50, 52, 54) pouvant étre
appliquées I'une contre l'autre.

Coeur de voie selon la revendication 1,

caractérisé en ce que les zones (48, 50, 52, 54) pouvant étre appliquées I'une contre I'autre de la pointe
de coeur de voie (42) et des contre-rails (34, 36) présentent le méme rayon de courbure quand la pointe
de coeur de voie et les contre-rails sont appuyés I'un contre 'autre.

Coeur de voie selon au moins la revendication 1, caractérisé en ce que la pointe de coeur de voie (42)
présente un profil incurvé vers I'extérieur dans la zone (52, 54) pouvant étre appliquée contre les contre-
rails (34, 36).

Coeur de voie selon au moins la revendication 1, caractérisé en ce que la pointe (58) de la pointe de coeur
de voie (42) est en retrait par rapport aux points de pliage (38, 40) des contre-rails (34, 36).

Coeur de voie selon au moins la revendication 1, caractérisé en ce que la partie incurvée de la pointe de
coeur de voie (42) s’étend dans la zone (52, 54) dans laquelle la pointe de coeur de voie appuie sur les
contre-rails (34, 36).

Coeur de voie selon au moins la revendication 1, caractérisé en ce que le profil des contre-rails (34, 36)
en dehors de la zone (52, 54) dans laquelle la pointe de coeur de voie (42) appuie sur les contre-rails,
suit la tangente qui passe par le point de contact (46) le plus éloigné par rapport a la pointe de la pointe
de coeur de voie.

Coeur de voie selon au moins la revendication 1, caractérisé en ce que les rayons de courbure des sur-
faces d’appui opposées (48, 50) de la pointe de coeur de voie (42) et les contre-rails (34, 36) différent
I'un de I'autre dans les zones pouvant étre appliquées I'une contre I'autre.
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