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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Spann-
vorrichtung eines Ketten- oder Riementriebs, mit ei-
nem an einer Kette oder Riemen anlegbaren Spann-
kopf, der mit einem Kolbenteil an einem als Befesti-
gungselement dienenden Fihrungsteil relativverstell-
bar gefiihrt ist und in Anlegrichtung unter Druck min-
destens einer Zylinderfeder steht, die einen mit dem
Flhrungsteil zusammenbaubaren Spannsatz mit ei-
ner Federhalterung bildet, die fir jede Feder eine
zentrische, in eine Federspannscheibe einschraub-
bare Arretierschraube aufweist, wobei die Federhal-
terung eine alle Zylinderfedern abstiitzende Fulplat-
te hat, die an dem Fuhrungsteil befestigbar ist.

[0002] Eine Spannvorrichtung mit den vorgenann-
ten Merkmalen ist aus der DE 28 13 429 A1 bekannt.
Die bekannte Spannvorrichtung ist so ausgebildet,
dass ihr Kolbenteil Ausnehmungen aufweist, in de-
nen mehrere Zylinderfedern zur Wirkung gebracht
werden. Je nach Spannung des Zugmittels Gbergreift
das Kolbenteil die Federn mehr oder weniger und im
Grenzfall des vollkommen in das Fuhrungsteil einge-
schobenen Kolbenteils stutzt sich letzteres auf dem
Boden des Fuhrensteils ab. Bewegungen des Kol-
benteils sind stets mit La&ngenanderungen der Zylin-
derfedern verbunden, so dass sowohl Bewegungen
des Kolbenteils relativ zu den Zylinderfedern stattfin-
den, als auch Bewegungen der Zylinderfedern relativ
zu dem Kolbenteil. Das kann dazu fuhren, dass die
Feder an dem Kolbenteil schleift bzw. reibt, insbeson-
dere an Kanten des Fuhrungsteils, die sich nahe ei-
nem Boden des Fuhrungsteils befinden, vor allem
wenn die Zylinderfedern nicht querstabil sind und in-
folge ihrer Belastung seitlich auszuweichen versu-
chen. Reibungsvorgange zwischen den Federn und
dem Kolbenteil fiUhren zu Abnutzungserscheinungen,
kdnnen die Funktion der Spannvorrichtung beein-
trachtigen, falls es zu Ungleichférmigkeiten beim Be-
wegungsablauf des Kolbenteils relativ zu den Zylin-
derfedern kommt und auRerdem sind die Reibvor-
gange unter Umstanden auch hérbar, insbesondere
wenn Federwindungen lber Kanten des Kolbenteils
rutschen und dabei Gerauschbildung auftritt. Das ist
insbesondere der Fall, wenn auf die Spannvorrich-
tung ungleichmafliige Krafte vom Zugmittel ausgelibt
werden.

[0003] Die Spannvorrichtung der eingangs genann-
ten Art ist gemal DE 28 13 429 A1 so ausgestaltet,
dass die Federhalterung eine alle Zylinderfedern ab-
stutzende FuBplatte hat, die an dem Fihrungsteil be-
festigt ist. Die Befestigung der Ful3platte an dem Fuh-
rungsteil sorgt dafir, dass die Federhalterung und
das Fuhrungsteil einen guten Zusammenhalt aufwei-
sen. Es ist nicht erforderlich, wie bei der bekannten
Spannvorrichtung, dass das Kolbenteil die Halterung
des Spannsatzes im Fuhrungsteil bewirkt bzw. zu ei-
nem grof3en Teil zu der Halterung des Spannsatzes

im Fuhrungsteil beitragt. Insbesondere kann eine
Justierung der Federhalterung im Fuhrungsteil erfol-
gen, was dazu beitragt, dass relative Querbewegun-
gen zwischen der Federhalterung und damit zwi-
schen den Zylinderfedern einerseits und dem Kol-
benteil andererseits vermieden werden. Auch das
tragt dazu bei, den Relativbewegungsbereich zwi-
schen dem Kolbenteil und den Zylinderfedern bzw.
den Federhulsen weiterhin zu stabilisieren bzw. un-
kritisch werden zulassen. Diese Wirkung ist auch ge-
geben, falls die Federhalterung keine Federhilsen
aufweist. Es ist dann bei hinreichender Stabilitat der
Zylinderfedern und geeigneter Bemessungen des
Fuhrungsteils bzw. bei geeigneter Bemessungen von
Aufnahmeausnehmungen des Fihrungsteils mog-
lich, gewisse Verbesserungen der Dauerhaltbarkeit
zu erreichen, wie auch eine Gerduschminderung. Fir
die Ausfihrung der Spannvorrichtung mit und ohne
Federhilsen wird es vor allen Dingen aber ermdg-
licht, die Federhalterung bzw. den Spannsatz aus im
wesentlichen der Federhalterung und den Zylinderfe-
dern werksmaRig mit dem Fuhrungsteil zusammen-
zubauen, indem die Befestigung der Fuliplatte an
dem Fuhrungsteil hergestellt wird.

[0004] Demgegeniber liegt der Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, eine Spannvorrichtung mit den ein-
gangs genannten Merkmalen so zu verbessern, dass
ein verbesserter Betrieb unter weitgehender Vermei-
dung von Reibbeanspruchungen und Gerauschbil-
dung und gleichzeitig ein einfacherer und sicherer
Einbau der Federhiilse erméglicht wird.

[0005] Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass die
Federhalterung je Zylinderfeder eine diese umgehen-
de Federhilse hat, die mit einem Hilsenende in das
Kolbenteil eintaucht und die Ful3platte der Federhal-
terung in Ausnehmungen des Fihrungsteils eingrei-
fende Rastvorspriinge aufweist.

[0006] Fur die Erfindung ist von Bedeutung, dass
die Zylinderfeder von einer Federhilse umgeben ist
bzw. dass mehrere Zylinderfedern jeweils von einer
Federhilse umgeben sind. Derartige Federhulsen
sind aus der DIN 2098 Blatt 1, 10/1998 bekannt. Da-
mit wird sichergestellt, dass Federabschnitte, die sich
innerhalb der Federhlse befinden, nicht am Kolben-
teil reiben kdnnen. Speziell wird sichergestellt, dass
dem Boden des Fihrungsteils benachbarte Kanten
des Kolbenteils keinesfalls an Zylinderfedern reiben
kdénnen, da die Federhulse mit einem Hilsenende in
das Kolbenteil eintaucht, so dass stets eine Uberlap-
pung der Federhulse mit den bodenseitigen Kanten
des Kolbenteils gegeben ist. Es wird gewahrleistet,
dass die hauptsachlich in Kantenbereichen von Kol-
benteilen denkbaren Reibungen an Zylinderfedern
vollstandig vermieden werden. Die Federhilsen sind
aullen vollig glatt, so dass hier maligebliche Schleif-
und Reiberscheinungen ausgeschlossen werden.
Insbesondere ist die Spannvorrichtung wesentlich ru-
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higer und damit unauffalliger, weil Ratschgerausche
von Kanten an Windungen der Zylinderfedern nicht
auftreten. Die Federhllse stabilisiert die auf das Kol-
benteil einwirkende Feder auf einem grof3en Teil ihrer
Lange, so dass bei ublichen Dimensionierungen der
Spannvorrichtung auch ausgeschlossen ist, dass
sich die Zylinderfeder quer verformen und dabei etwa
in Anlage an dem Kolbenteil kommen koénnten. Die
Spannvorrichtung ist dabei hinsichtlich der Befesti-
gung des Spannsatzes am Fuhrungsteil so ausgebil-
det, dass die FuBplatte der Federhalterung in Aus-
nehmungen des Fiihrungsteils eingreifende Rastvor-
spriunge aufweist. In diesem Fall ist die Befestigung
mittels der Rastvorspriinge in besonders einfacher
Weise herzustellen, namlich grundsatzlich werkzeug-
los durch einfaches Zusammendrucken. Die Ausneh-
mungen des Fihrungsteils und die Rastvorspriinge
koénnen konstruktiv in einfacherer Weise aufeinander
abgestimmt werden.

[0007] Die Spannvorrichtung kann dahingehend
ausgebildet werden, dass das Kolbenteil bei Relativ-
verstellungen gegenutber dem Fuhrungsteil an der
Federhilse zu gleiten vermag. Mit dieser Ausgestal-
tung werden die vorbeschriebenen Vorteile weiter
verstarkt. Insbesondere kann eine gedrangte Bau-
weise erreicht werden, bei der das Kolbenteil nur ei-
nen geringen Abstand von der Federhllse hat oder
sogar daran geflhrt ist. Je nach Ausbildung der Fe-
derhiilse kann es also zu einer Verbesserung der
Flhrung des Kolbenteils am Flhrungsteil kommen,
in dem die Federhllse oder mehrere Federhilsen zu
Flhrungsaufgaben herangezogen werden.

[0008] Die Spannvorrichtung kann so ausgebildet
werden, dass das Kolbenteil eine Hulsenaufnah-
meausnehmung hat, deren Querschnitt dem der Huil-
se geometrisch ahnlich ist. In diesem Fall ist das Kol-
benteil mit einer speziellen Hilsenaufnahmeausneh-
mung versehen, oder mit mehreren davon, so dass
jede Federhilse vollstdndig vom Kolbenteil um-
schlossen ist, soweit dieses die Federhilse uber-
lappt. Die einander geometrisch &hnlichen Quer-
schnitte der Hilse und des Kolbenteils bilden die
Spannvorrichtung im Sinne der vorbeschriebenen
Vorteile weiter.

[0009] Wenn die Hiilse kreiszylindrisch ist, wirkt die-
se Ausbildung im Sinne der vorbeschriebenen Vortei-
le und hat daruber hinaus den Vorzug der einfachen
Herstellbarkeit der Hiilse und des Kolbenteils.

[0010] Eine Vereinfachung der Spannvorrichtung
I&sst sich dadurch erreichen, dass die Ausnehmun-
gen des Fihrungsteils zugleich Durchsteckéffnungen
der Arretierschrauben sind. In diesem Fall sind die
Rastvorspriinge um die Durchsteckéffnungen herum
angeordnet, so dass sich eine entsprechend raumli-
che Konzentration im Sinne einer Minimierung der
Baugrofie der Spannvorrichtung ergibt.

[0011] Insbesondere kann die Spannvorrichtung so
weitergebildet werden, dass die Rastvorspriinge ei-
nen Boden des Fuhrungsteils hintergreifende Haken
sind, die gleichmafRig um ein der Arretierschraube
dienendes Durchsteckloch in der Fufdplatte herum
verteilt angeordnet sind. Infolgedessen kann die Ful3-
platte bzw. die Federhalterung mit den Rastvorsprin-
gen durch vereinfachtes Zusammenstecken mit dem
Fuhrungsteil zusammengebaut werden. Die gleich-
maRige Verteilung der Haken um das Durchsteckloch
herum dient einer gleichmafigen Befestigung der Fe-
derhalterung.

[0012] Es ist eine Ausgestaltung der Spannvorrich-
tung dahingehend mdglich, dass die Rastvorspriinge
die aus der Federspannscheibe herausgeschraubte
Arretierschraube klemmend oder formschlissig zu
halten vermoégen. Infolgedessen ist es nicht moéglich,
dass eine Arretierschraube verloren geht, die aus der
Federspannscheibe herausgeschraubt wurde, um
die Zylinderfeder zu Erzeugung ihres Drucks auf das
Kolbenteils freizugeben. Vielmehr wird die Arretier-
schraube von den Rastvorspriingen in definierter
Stellung gehalten, so dass sich eine vorbestimmte
Stellung der Arretierschraube an der Spannvorrich-
tung ergibt und dadurch die Bedienbarkeit verbessert
wird. Auch ist durch die Stellung der Arretierschraube
stets erkennbar, in welchem Zustand sich die Zylin-
derfeder befindet, ob diese also entweder gespannt
oder gel6st ist.

[0013] Es ist weiterhin mdéglich, die Spannvorrich-
tung so auszubilden, dass innerhalb der Federhilse
ein hohler Flihrungsdorn ausgebildet ist, dessen In-
nendurchmesser so grol ist, wie das Durchsteckloch
der Arretierschraube. Der Fuhrungsdorn tragt zur
Stabilisierung der Zylinderfeder bei und vergrofRert
die Abmessung der Spannvorrichtung praktisch
nicht, weil er innerhalb der Zylinderfeder unterge-
bracht werden kann.

[0014] Des Weiteren kann die Spannvorrichtung so
ausgebildet werden, dass der Fuhrungsdorn der Di-
cke der Federspannscheibe entsprechend kirzer ist,
als die Federhilse. Infolgedessen kann die Feder-
spannscheibe vollstandig innerhalb der Federhilse
untergebracht werden und schlie3t diese oben ab,
wenn die Arretierschraube eingeschraubt ist.

[0015] Eine Weiterbildung der Spannvorrichtung
kann dahingehend durchgefihrt werden, dass die
Federhalterung mit ihrer FuBplatte in Bodenausneh-
mungen eines Bodens des Fihrungsteils eingreift. In
diesem Fall erfolgt eine Befestigung der FulRplatte
am Boden des Fuhrungsteils, wo die Bodenausneh-
mungen der Arretierung der Federhalterung dienen,
beispielsweise durch Aufnahme von Rastmitteln.

[0016] In weiterer konstruktiver Durchfihrung der
vorbeschriebenen Ausfiihrungsformen kann die

3/10



DE 100 11 739 B4 2008.07.10

Spannvorrichtung dahingehend ausgebildet werden,
dass die FuBplatte auf einem Boden des Fuhrungs-
teils Uber dessen gesamte Lange ausgebildet ist und
mit Plattenenden oder deren ausgebildeten Rastvor-
springen in Ausnehmungen eingreift, die in das Kol-
benteil fuhrenden Seitenwanden des Flhrungsteils
und/oder in dessen Boden vorhanden sind. Diese
Ausgestaltung ermoglicht es, besondere Befestigun-
gen der Federhalterung durchzufiihren, namlich ins-
besondere an Seitenwanden des Kolbenteils. Infol-
gedessen bleibt ein unversehrter Boden des Fih-
rungsteils. In den Seitenwanden vorhandene Aus-
nehmungen kénnen zur Festlegung der Federhalte-
rung herangezogen werden.

[0017] Die Erfindung wird anhand von in der Zeich-
nung dargestellten Ausflihrungsbeispielen erlautert.
Es zeigt:

[0018] Fig.1 eine Seitenansicht einer Spannvor-
richtung,

[0019] Fig. 1a eine Stirnseitenansicht der Spann-
vorrichtung der Fig. 1 in vereinfachter Darstellung,

[0020] Fig. 1b eine Unterseite eines Fuhrungsteils
der Spannvorrichtung der Fig. 1a, Fig. 1b,

[0021] Fig.2 einen Spannsatz der Spannvorrich-
tung der Fig. 1,

[0022] Fig. 3 die Federhalterung des Spannsatzes
der Fig. 2,

[0023] Fig. 3a eine Draufsicht, und

[0024] Fig. 3b eine Unteransicht der Federhalte-
rung der Fig. 3,

[0025] Fig. 4 eine teilweise geschnittene Darstel-
lung einer weiteren Ausfuhrungsform einer Spann-
vorrichtung,

[0026] Fig. 4a eine Draufsicht auf die Spannvorrich-
tung der Fig. 4 ohne Spannkopf, und

[0027] Fig. 4b eine Stirnseitenansicht der Spann-
vorrichtung der Fig. 4 ohne Spannkopf.

[0028] Die in den Fig. 1 bis Fig. 1b und Fig. 4 bis
Fig. 4b dargestellten Spannvorrichtungen dienen
dem Spannen einer Kette oder eines Riemens eines
Ketten- oder Riementriebs. Sie haben jeweils einen
Spannkopf 11. Der Spannkopf 11 beaufschlagt die
Kette oder den Riemen mit Druck, wozu z. B. gemaf
Fig. 1 ein spezielles Gleitstiick 11" ausgebildet sein
kann, das von einem Kolbenteil 12 getragen wird, an
dem es beispielsweise verschraubt ist. Fig. 4 zeigt
demgegeniber ein Kolbenteil 12, das mit seinem
Gleitstlick 11" einstlickig ausgebildet ist, wobei das

Gleitstuck 11" der obere Teil des Kolbenteils 12 ist.
Der Spannkopf 11 ist jeweils in Anlegrichtung 14
druckbeaufschlagt und zugleich in einem Fihrungs-
teil 13 relativverstellbar geflihrt. Es ist infolgedessen
moglich, die relative Zuordnung von Befestigungs-
stellen des als Befestigungselement dienenden Fih-
rungsteils 13 und Positionen des Zugmittels auszu-
gleichen, das auf den Spannkopf 11 drickt.

[0029] Solche Relativverstellungen sind auch be-
reits deswegen notwendig, weil das Zugmittel be-
triebsmaRig unterschiedliche Positionen einnehmen
kann, z. B. infolge von schwellenden Belastungen
oder Verlangerungen des Zugmittels durch Ver-
schleil3, andererseits aber stets die von der Spann-
vorrichtung vorgegebene Spannung eingehalten
werden muss.

[0030] Der Druckbeaufschlagung des Spannkopfes
11 dient jeweils ein Spannsatz, bestehend aus einer
Federhalterung 16 fur eine oder mehrere Zylinderfe-
dern 15. Fig. 2 zeigt einen solchen Spannsatz, der
zwei Zylinderfedern 15 aufweist, die innerhalb der
Federhalterung 16 vorgespannt sind. Die Federhalte-
rung 16 besteht aus einer Fuplatte 21, von der aus
sich zwei einander parallele Federhillsen 19 erstre-
cken, welche jeweils eine der Zylinderfedern 15 auf-
nehmen und diese aulten umschlielen. Achsparallel
mit jeder Federhilse 19 ist ein Fihrungsdorn 25 an-
geordnet, der der Fuhrung einer Zylinderfeder 15
dient. Infolgedessen befindet sich jede Zylinderfeder
15 in einem Ringraum, der innen vom Fuhrungsdorn
25 und aulRen von der Federhilse 19 gebildet ist.

[0031] Die FuBplatte 21 ist mit Durchsteckléchern
24 fur Arretierschrauben 18 versehen. Es ist infolge-
dessen moglich, Arretierschrauben 18 mit ihrem
Schraubenschaft 18" durch die Durchstecklécher 24
der Ful3platte 21 in das Innere der Fihrungsdorne 25
hineinzustecken, bis der Kopf 18" der Arretierschrau-
be 18 an der Unterseite der Fuplatte 21 anliegt. In
dieser, in Fig. 2 dargestellten Position sind zwei Arre-
tierschrauben 18 in Gewindebohrungen jeweils einer
Federspannscheibe 17 hineingeschraubt. Die Ausle-
gung der Zylinderfedern 15 ist so, dass sie bei der in
Fig. 2 dargestellten Stellung der Federspannschei-
ben 17 komprimiert sind. Sie sind also allseitig um-
schlossen und hindern den Einbau des in Fig. 2 dar-
gestellten Einbausatzes in das Fuhrungsteil 13 nicht
durch eine Erstreckung aus den Federhilsen 19 hin-
aus.

[0032] Ein gemal Fig. 2 ausgebildeter Spannsatz
kann in eine Spannvorrichtung 10 gemaf Fig. 1 ein-
gebaut sein. Fig. 1 zeigt von dem Spannsatz die von
einer Fullplatte 21 getragenen Federhilsen 19. Die
Enden 19’ der Federhiilsen 19 greifen in Hilsenauf-
nahmeausnehmungen 20 ein. Diese Ausnehmungen
20 sind zylindrisch ausgebildet, ebenso wie die Hulse
19 zylindrisch ist, namlich kreiszylindrisch. Die Quer-
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schnitte der Hulsenaufnahmeausnehmung 20 und
der Federhiilse 19 sind also geometrisch ahnlich. Da-
bei ist der Durchmesser der Ausnehmung 20 nur ge-
ringflgig grofer als der AulRendurchmesser der Huil-
se 19.

[0033] Die Hulsenaufnahmeausnehmungen 20 be-
finden sich in einem Fuhrungsteil 12, das gemaf den
Darstellungen der Fig. 1, Fig. 1a quaderformig aus-
gebildet ist. Das Fuhrungsteil 12 ist mit Kantenkana-
len 12' versehen, die gemal Fig. 1a in den vertikalen
Kanten angeordnet sind. Die Kantenkanéle 12' die-
nen der Aufnahme von Fihrungsbolzen 30 des Fih-
rungsteils 13. Letzteres ist U-férmig und tragt in sei-
nen abgewinkelten U-Enden 13™ Bohrungen 31, in
denen die Bolzen 30 in nicht ndher dargestellter Wei-
se verankert sind. Die Bolzen 30 sind gemaR Fig. 1,
Fig. 1b so beabstandet, dass das Kolbenteil 12 an ih-
nen gleitbeweglich und vertikal gefihrt ist.

[0034] Relativverstellungen des Fihrungsteils 13
erfolgen unter der Wirkung von Zylinderfedern 15. In
Fig. 1 ist eine Zylinderfeder 15 entspannt dargestellt.
Sie stutzt sich also mit ihrem nicht sichtbaren unteren
Ende gemal Fig. 2 auf der Fuldplatte 21 ab, mit ih-
rem anderen Ende nach wie vor an der Federspann-
scheibe 17, die sie jedoch gegen den Ausnehmungs-
boden der Hilsenaufnahmeausnehmung 20 drickt.
Das wird erreicht, indem bei in das Fuhrungsteil 13
eingebautem Spannsatz die Arretierschraube 18 ge-
I6st wird, so dass die Federspannscheibe 17 von der
Arretierschraube 18 freikommt. Die Wirkung der Zy-
linderfeder 15 flhrt dann zu der in Fig. 1 dargestell-
ten Stellung der Zylinderfeder 15, in der sie das Kol-
benteil 12 mit ihrem Druck beaufschlagt. Falls der
Druck einer einzigen Zylinderfeder 15 nicht ausreicht,
kann auch die zweite Zylinderfeder 19 entspannt wer-
den, um damit den Druck auf das Kolbenteil 12 zu
verdoppeln.

[0035] Falls der Spannsatz wieder ausgebaut wer-
den soll, wird das Kolbenteil 12 in Fig. 1 nach unten
gedruckt, namlich entgegen der Wirkung der Zylin-
derfedern 15. Dann ist es mdglich, die Arretierschrau-
be 18 wieder in die Federspannscheibe 17 hineinzu-
schrauben und die Zylinderfeder 15 gespannt zu hal-
ten. Um den Spannsatz anschlieRend entnehmen zu
kdnnen, bedarf es keines Hilfsmittels. Der Ausbau
kann z. B. erforderlich werden, falls nachtraglich Fe-
dern mit anderer Spannkraft benétigt werden.

[0036] Die Besonderheit der Federhalterung 16 be-
steht des Weiteren darin, dass ihre Fuplatte 21 mit
dem Fihrungsteil 13 verbunden ist. Hierzu besitzt die
Federhalterung 16 an ihrer Unterseite Rastvorsprin-
ge 22. Die Rastvorspriinge 22 sind als Haken ausge-
bildet und auf einer Kreisbahn angeordnet. Sie bilden
mithin zwischen sich die aus Eig. 3b ersichtlichen
Schlitze 22' und kénnen demgemaR radial einfedern.
Das Einfedern erfolgt beim Verrasten in Ausnehmun-

gen 13' der FUhrungsplatte 13. Fig. 1b zeigt Ausneh-
mungen 13" in dem unteren U-Schenkel 13" des
Fuhrungsteils 13. Die Ausnehmungen 13' sind so
groB3, dass alle vier Rastvorspriinge 22 gleichzeitig
hindurchgesteckt werden kénnen, um die Federhal-
terung 16 zu verrasten. Es erfolgt in der Regel die
Verrastung des gesamten Einspannsatzes, so dass
die Ausnehmungen 13" zugleich Durchsteckoéffnun-
gen der Arretierschraube 18 sind, wodurch es zu ei-
ner entsprechend gedrungenen Bauweise der
Spannvorrichtung 10 kommt.

[0037] Die Ausbildung der Rastvorspriinge 22 ist
dahingehend besonders, dass ihr Abstand voneinan-
der auf den Aulendurchmesser des Schraubenkop-
fes 18" abgestimmt ist. Dieser ist zwischen den Rast-
vorspringen 22 nicht frei beweglich, sondern wird
klemmend gehalten. Das ist fur den Fall von Bedeu-
tung, dass die Arretierschraube 18 von der Feder-
spannscheibe 17 geldst wird. Die Arretierschraube
18 hat dann die Tendenz nach unten zu fallen, und
zwar so lange, bis die Absetzung 18™ des Schrau-
benschaftes 18' auf der Fuliplatte 21 aufsitzt. Die
Klemmung der Schraubenkdpfe 18" durch die Rast-
vorspringe 22 verhindert ein weites Herausstehen
der Schraubenkdpfe 18" aus der Federhalterung 16,
falls die Absetzungen 18™ vergleichsweise weit oben
gemal Fig. 3 angeordnet sind. Es ist infolgedessen
moglich, Arretierschrauben 18 mit darstellungsge-
maR hoch sitzenden Absetzungen 18™ zu verwen-
den, was herkdmmlich ist, so dass keine abgeander-
ten Arretierschrauben 18 verwendet werden missen.
Das ist im Sinne der Vereinheitlichung und unter-
schiedlicher Spannvorrichtungen bzw. Spannsatze
vorteilhaft.

[0038] Statt der vorbeschriebenen Klemmung oder
erganzend kann auch ein Formschlufl eingesetzt
werden. Fig. 3 zeigt an den Rastvorspriingen 22 eine
aullenendig umlaufende Kante 22', die den freien
Querschnitt verringert und daher einen Schrauben-
kopf 18" abzustitzen vermag, auch wenn kein Reib-
schlu der Rastvorspriinge 22 vorgesehen ist. Er-
ganzend kann eine Absetzung 18" vorhanden sein,
die dem Schraubenkopf 18" dichter benachbart ist.

[0039] Die Fig. 4 bis Fig. 4b zeigen eine im Ver-
gleich zu Fig. 1 unterschiedliche Spannvorrichtung
10 mit einem kastenférmigen Fuhrungsteil 13, in das
von oben der Spannkopf 11 allseitig gefuhrt ein-
taucht. In diesem Fall sind besondere Fuhrungsbol-
zen nicht erforderlich. Auch in diesem Fall kann ein
Spannsatz gemal Fig. 3 eingesetzt werden, der
dann in ein massives Kolbenteil 12 eintaucht, das
etwa wie das Kolbenteil 12 der Fig. 1 ausgebildet ist,
oder indem ein hohles Kolbenteil 12 verwendet wird.

[0040] In Eig. 4 wurde nur eine einzige Zylinderfe-
der 15 dargestellt, wobei es sich versteht, dass beid-
seitig jeweils eine weitere Zylinderfeder 15 eingesetzt
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werden kann. Die betreffenden Positionen wurden je-
weils mit 32 bezeichnet. Dementsprechend gleich-
achsig sind in einem Boden 27 Bodenausnehmun-
gen 26 vorhanden. Sie kdnnen, wie die Ausnehmun-
gen 13' gemal Fig. 1b, Rastvorspriinge 22 einer Fe-
derhalterung 16 aufnehmen. Es ist allerdings auch
moglich, an dieser Stelle auf Rastvorspriinge 22 zu
verzichten. Das ist insbesondere dann vorteilhaft,
wenn das Fuhrungsteil 13 anderweitige Befesti-
gungsmdglichkeiten bietet. Fig. 4b zeigt in Seiten-
wanden 13" Ausnehmungen 28, die als so genannte
Chemieldcher bezeichnet werden. Sie sind in dem
sonst geschlossenen kastenférmigen Fuhrungsteil
13 vorhanden, um bei der Herstellung einen Rund-
um-Oberflachenschutz durch Tauchen in ein Schutz-
mittel zu erzielen. Diese Ausnehmungen 28 kénnen
zur Befestigung der Federhalterung 16 herangezo-
gen werden.

[0041] Gemal Fig. 4a erstreckt sich die Fulplatte
21 langs auf dem Boden 27 Uiber dessen gesamte in-
nerhalb des Fuhrungsteils 13 vorhandene Lange zwi-
schen den Seitenwanden 13". Es ergibt sich so ein in
dieser Richtung formschlissiger Einbau. Die FulR-
platte 21 weist an ihren Plattenenden 21" jedoch Aus-
klinkungen 21" auf, die nach oben abgewinkelt sind
und Rastvorspriinge 22a tragen, die in die Ausneh-
mungen 28 eingreifen. Hierdurch erfolgt eine Festle-
gung an den Seitenwanden 13" durch Verrastung,
die dadurch erreicht wird, dass die Federhalterung 16
von oben in das dort offene Flihrungsteil 13 hineinbe-
wegt wird, wie die gestrichelte Darstellung 33 das an-
deutet. Dabei sind die Abwinkelungen 21" bzw. deren
Rastvorspriinge 22a nach innen ausgelenkt, was bei
entsprechend flexibler Ausgestaltung der Federhalte-
rung 16 ohne weiteres moglich ist, beispielsweise un-
terstutzt durch die Ausbildung der Federhalterung 16
aus Kunststoff.

[0042] Das Fuhrungsteil 13 der Eig. 4 hat unten ei-
nen Boden 27, der mit Bodenenden 27" jeweils Uber
die Seitenwande 13" vorsteht. In den Bodenenden
27' befinden sich Befestigungslocher 34 fir das
Durchstecken von nicht dargestellten Befestigungs-
schrauben. Im Vergleich dazu besitzt das Fihrungs-
teil 13 der Fig. 1a Durchsteckschlitze 35, so dass es
ebenfalls mit Befestigungsschrauben z. B. an einem
Maschinengestell befestigt werden kann.

Patentanspriiche

1. Spannvorrichtung (10) eines Ketten- oder Rie-
mentriebs, mit einem an einer Kette oder Riemen an-
legbaren Spannkopf (11), der mit einem Kolbenteil
(12) an einem als Befestigungselement dienenden
Fuhrungsteil (13) relativverstellbar gefihrt ist und in
Anlegrichtung (14) unter Druck mindestens einer Zy-
linderfeder (15) steht, die einen mit dem Fihrungsteil
(13) zusammenbaubaren Spannsatz mit einer Feder-
halterung (16) bildet, die fiir jede Feder (15) eine zen-

trische, in eine Federspannscheibe (17) einschraub-
bare Arretierschraube (18) aufweist, wobei die Fe-
derhalterung (16) eine alle Zylinderfedern (15) ab-
stutzende FuBplatte (21) hat, die an dem Fihrungs-
teil (13) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Federhalterung (16) je Zylinderfeder (15) eine
diese umgehende Federhilse (19) hat, die mit einem
Hulsenende (19') in das Kolbenteil (12) eintaucht und
die Fullplatte (21) der Federhalterung (16) in Aus-
nehmungen (13", 28) des Fihrungsteils (13) eingrei-
fende Rastvorspriinge (22, 22a) aufweist.

2. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kolbenteil (12) bei Relativ-
verstellungen gegeniber dem Fuhrungsteil (13) an
der Federhlse (19) zu gleiten vermag.

3. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Kolben-
teil (12) eine Hilsenaufnahmeausnehmung (20) hat,
deren Querschnitt dem der Hilse (19) geometrisch
ahnlich ist.

4. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Hiilse (19)
kreiszylindrisch ist.

5. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausneh-
mungen (13') des Fuhrungsteils (13) zugleich Durch-
steckoéffnungen der Arretierschrauben (18) sind.

6. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastvor-
springe (22) einen Boden (23) des Fihrungsteils
(13) hintergreifende Haken sind, die gleichmafig um
ein der Arretierschraube (18) dienendes Durchsteck-
loch (24) in der Fulplatte (21) herum verteilt ange-
ordnet sind.

7. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastvor-
springe (22) die aus der Federspannscheibe (17) he-
rausgeschraubte Arretierschraube (18) klemmend
oder formschlussig zu halten vermdgen.

8. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb der
Federhiilse (19) ein hohler Fiihrungsdorn (25) ausge-
bildet ist, dessen Innendurchmesser so grol} ist wie
das Durchsteckloch (24) der Arretierschraube (18).

9. Spannvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fuhrungsdorn (25) der Di-
cke der Federspannscheibe (17) entsprechend kur-
zer ist als die Federhulse (19).

10. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Federhal-
terung (16) mit ihrer FuRplatte (21) in Bodenausneh-
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mungen (26) eines Bodens (27) des Flhrungsteils
(13) eingreift.

11. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Ful3platte
(21) auf einem Boden (27) des Flhrungsteils Gber
dessen gesamte Lange ausgebildet ist und mit Plat-
tenenden (21') oder deren ausgebildeten Rastvor-
springen (22a) in Ausnehmungen (28) eingreift, die
in den das Kolbenteil (12) fihrenden Seitenwanden
(13") des Flhrungsteils (13) und/oder in dessen Bo-
den (27) vorhanden sind.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen

Fig.1b
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