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(€2)) Sammendrag

Foreliggende oppfinnelse vedrarer en anordning
og en fremgangsmaéte for & danne og sikre et »
temporzart sikkerhetsrom i en heissjakt (10) slik at \
en service- eller vedlikeholdstekniker kan arbeide .\
med sikkerhet mot at en kabin (2) kommer inn i {
sikkerhetsrommet. Spesielt tilveiebringer oppfin- A o L
nelsen en stopperstang (20) for installasjon )
mellom og i inngrep med motstdende styreskinner
(12) i heissjakten (10) for & forhindre —T m
oppadgéende eller nedadgiaende bevegelse av : '

kabinen (2) eller en motvekt.
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Foreliggende oppfinnelse vedrerer en anordning og en prose-
dyre for 3 danne og sikre et temporeart sikkerhetsrom i en
elevatorsjakt, slik at en service- eller vedlikeholdsinge-
nigr kan arbeide med garanti for at en kabin ikke kjerer
inn i sikkerhetsrommet. Spesielt tilveiebringer oppfinnel-
sen en stopperstang for montering i heissjakten for & for-

hindre bevegelse av kabinen inn i sikkerhetsrommet.

I senere &r har presset innen heisindustrien for & redusere
det rom som installasjonene opptar, gket dramatisk. Dette
har resultert i konstruksjonen av moderne heissystemer

hvor:

a) hele heissjaktens lengde benyttes for kabinens beve-
gelse under normale funksjonsbetingelser. Sdledes er
det ingen permanente, dedikerte sikkerhetsrom i toppen
eller graven av heissjakten, og

b) maskineriet er ikke lenger plassert i et atskilt rom,

men er ogsa montert i heissjakten.

Sdledes er det et krav om a tilveiebringe et temporart sik-
kerhetsrom i heissjakten av moderne systemer fer vedlike-
holdsarbeid eller service kan utferes. Nir maskineriet er
montert i heissjakten, har videre frekvensen for nedvendig
adkomst til heissjakten for utferelse av vedlikehold eller
service wket. Derfor er det viktig at midlene for a skape
det temporare sikkerhetsrom kan etableres og tilbakeferes
raskt og sikkert.

Mange tidligere kjente lesninger har vaert foreslatt for &
skape de nedvendige temporzre sikkerhetsrom. For eksempel
illustrerer EP-A-0985628 heydejusterbare rekkverksorganer
anordnet pd toppen av taket av en heiskabin. Under normal
heisdrift holdes rekkverksorganene i en lavere stilling enn
det heyeste fremspring fra kabinens tak slik at de ikke
kommer i veien for heisens bevegelse. Nar vedlikehold skal
utferes, blir rekkverksorganene reist til en opprettstdende
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stilling, for derved & etablere et temporart sikkerhetsrom
mellom toppen av kabinen og toppen av rekkverksorganene.

En lignende losning er beskrevet i WO-A-02085773, hvor et
sammenfoldbart rammeverk er montert pa toppen av taket av
heiskabinen. Nar vedlikehold skal utferes, blir rammeverket
foldet ut og strekker seg vertikalt over kabinen for &
etablere et sikkerhetsrom.

Et felles problem ved disse to l@sninger er at de kun er i
stand til & etablere et sikkerhetsrom i toppen av heis-
sjakten over kabinen. Videre strekker rekkverksorganene
eller rammeverket seqg vertikalt gjennom sikkerhetsrommet de
danner, og dette kan hindre vedlikeholdsingenigren i & ut-
fere det nedvendige arbeid.

En felles tilnzrming for & etablere det nedvendige sikker-
hetsrom i heissjaktens brenn er beskrevet i EP-A-0725033.
En buffer er dreibart montert i gulvet av brennen. Under
heisens normale driftsbetingelser holdes bufferen i en ver-
tikal stilling hvor den ikke har noen innflytelse pa heis-
kabinens bevegelse. NAr arbeid skal utferes i brennen, blir
bufferen frigjort fra sin fastholdte stilling og vipper pa
grunn av tyngdekraften til en sikkerhetsstilling hvor den
forhindrer kabinens bevegelse ned i brennen. Lignende
understettelser er beskrevet i DE-A-10065099. Imidlertid
vil ogsd disse sikkerhetsanordninger ndr de danner et sik-
kerhetsrom i brennen, rage ut i sikkerhetsrommet, og dette
kan hindre vedlikeholdsingenieren i a utfere det nedvendige
arbeid.

US-A-5773771 beskriver et apparat for & begrense bevegelsen
av en heiskabin. Apparatet bestar av to bolter som kan
trekkes ut fra hver sin side av en nedre bolsterkanal som
understetter kabinen. I uttrukket tilstand inngriper
boltene med stdlplater montert p& styreskinnene, for derved

a forhindre oppadgdende bevegelse av kabinen. Dersom en
servicetekniker arbeider pa toppen av kabinen, ville det
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vere vanskelig, om ikke umulig, for han & se hvorvidt
boltene er blitt trukket ut og riktig koblet til stal-
platene. Saledes kan han ikke vare helt sikker pa at
kabinen er blitt forhindret fra & kunne bevege seg

Det er séledes et behov for a4 avhjelpe ovennevnte problemer
forbundet med den kjente teknikk ved & tilveiebringe en
enkel, effektiv, palitelig og synlig anordning og frem-
gangsmiate for & danne bdde evre og nedre sikkerhetsrom som
ikke er en obstruksjon i sikkerhetsrommet som etableres for
4 hindre vedlikeholdsarbeid. Dette formdl oppnas ved hjelp
av oppfinnelsen slik den er definert i de etterfslgende
krav.

Kun for & vare eksempler skal foretrukne utforelser av
foreliggende oppfinnelse beskrives i detalj under henvis-
ning til vedfeyde tegninger, hvor:

Figur 1 er et grunnriss av et heissystem som viser en kabin
med en sjakt og en stopperstang ifelge foreliggende oppfin-
nelse, i dens lagrede stilling pA toppen av kabinen,

Figur 2 er et forsterret bilde av et utsnitt A pad figur 1
og viser samvirkingen mellom en styreskinne og en styresko
i heissystemet,

Figur 3 tilsvarer figur 2, men viser stopperstangen i en
stilling som forhindrer oppadgdende bevegelse av kabinen,

Figur 4 er et sideriss av arrangementet vist pa figur 3,
Figur 5 tilsvarer figur 4, men med stopperstangen i en
stilling hvor den forhindrer nedadgdende bevegelse av kabi-

nen,

Figur 6 illustrerer en teleskopisk stopperstang ifslge en
andre utferelse av foreliggende oppfinnelse,



10

15

20

25

30

Figur 7 illustrerer en ytterligere teleskopisk stopperstang
ifelge en tredje utferelse av foreliggende oppfinnelse, og

Figur 8 tilsvarer figur 4, men viser en stopperstang ifelge
en fjerde utferelse av foreliggende oppfinnelse.

Figur 1 er et grunnriss sett ovenfra av en kabin 2 montert
i en heissjakt 10 for et heissystem 1. To styresko 6 som er
montert pd motstdende sider av kabinen 2, glir langs til-
svarende styreskinner 12 festet til motstaende vegger av
heissjakten 10 for & holde kabinen 2 i en sentralisert
stilling nAdr den beveger seg opp og ned (ut og inn i teg-
ningsplanet} i heissjakten 10. En stopperstang 20 ifglge
foreliggende oppfinnelse, er lagret pa et yttertak 4 av
kabinen 2.

Figur 2 er et forsterret bilde av segmentet A pa figur 1 og
viser i sterre detalj forholdet mellom en av styreskoene 6
og den tilherende styreskinne 12. Styreskinnen 12 omfatter
en bazreflens 14 og en styreplate 16 som strekker seg mot
sentrum av heissjakten 10. Styreskinnen 12 er plassert og
montert til styresjakten 10 ved hjelp av festebolter 18,
som passerer gjennom bzreflensen 14 og er festet til denne
ved hjelp av tilherende muttere 19. Styreskoen 6 er forsynt
med en spalte B som delvis omslutter styreplaten 16. Kabi-
nen 2 blir derved forhindret fra & bevege seg s®rlig bort
fra sin sentrale bevegelseslinje ved inngrep mellom styre-
platen 16 og sideveggene av spalten 8.

NAar det skal utfgres vedlikehold eller inspeksjonsarbeid i
heissjakten 10, stopper teknikeren kabinen 2 pa et forut-
bestemt nivd nar en bestemt etasjedsr i heissjakten 10,
apner etasjederen og klatrer opp pd taket 4 av kabinen 2.
Derfra slar teknikeren kontrollsystemet for heisen 1 over
til inspeksjonsmodus, for derved & gjere det mulig for
kabinen 2 & bevege seg med redusert hastighet oppad eller
nedad i heissjakten 10 under teknikerens overvaking.
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For 34 danne et temporzrt sikkerhetsrom over kabinen 2 er
stoppstengene 20 anordnet som vist pa figurene 3 og 4.
Stoppstangen 20 har ved hver av sine to motstdende ender to
stotter 26 med en mellomliggende kanal 24. Ferst beveger

teknikeren kabinen 2 opp mot, men ikke inn i det fore-

" sladtte, temporare sikkerhetsrom. Deretter blir stopper-

stangen 20 fjernet fra sin lagringsposisjon, som vist pa
figur 1, og styreplatene 16 av feringsskinnene 12 innferes
i de motstdende kanaler 24 av stopperstangen 20. Kabinen 2
beveges deretter et lite stykke oppad inntil bazrestettene
26 hviler mot en nedre flate pd mutrene 19 som fester sty-
reskinnen 12 til heissjakten 10, slik det er vist spesielt
pa figur 4. I denne stillingen er stopperstangen 20 fast-
klemt mellom taket 4 av kabinen 2 og mutrene 19, og kabinen
2 er forhindret i 4 bevege seg ytterligere oppad, slik at

det @vre sikre rom er dannet.

For & redusere den innledende og eventuelt pafelgende stet-
krefter mellom stopperstangen 20 og kabinen 2 er det anord-
net et lag av fj@rende materiale 22, sa som gummi, pd den

nedre flate av stopperstangen 20.

For & skape et temporart sikkerhetsrom i en grav av heis-
sjakten 10 under kabinen 2 blir stopperstangen 20 anordnet
som vist pad figur 5. Ferst beveger teknikeren kabinen 2
nedad, men ikke inn i det foreslatte, temporere sikkerhets-
rom. Deretter blir stopperstangen 20 fjernet fra sin lag-
ringsstilling, som vist pa figur 1, og igjen blir styre-
platene 16 av feringskinnene 12 innfert i de motstaende
kanaler 24 i stopperstangen 20. I dette tilfellet ma imid-
lertid stopperstangen festes til taket 4 av kabinen 2.
Dette oppnas ved a innfere bolter 30 gjennom spalter 28 an-
ordnet i stangen 20 og feste disse til taket 4 av kabinen
2. Kabinen 2 kan deretter beveges et lite stykke oppad inn-
til bazrestettene 26 hviler mot en evre flate pad mutrene 19
som fester styreskinnen 12 til heissjakten 10. I denne
stilling er kabinen 2 forhindret fra & bevege seg ytterli-
gere nedad, og derved er det nedre sikkerhetsrom dannet.
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Selv om styreskoene 6 i denne spesielle utferelse er plas-
sert ved toppen av kabinen 2, vil det forstds at skoene 6

kan vare montert i enhver stilling langs heyden av kabinen
2.

I tidens lep kan de motstdende styreskinner 12 av et heis-
system 1 bli skjevinnstilt i forhold til hverandre. Derved
kan avstanden mellom dem variere langs heissjaktens 10
lengde. Stopperstangen 20 beskrevet i den forrige utferelse
er lagret i et stykke og kan ikke ivareta eller justeres
for disse endringer. Saledes ble en alternativ, teleskopisk
stopperstang 40 utviklet som vist pd figur 6. Stopper-
stangen 40 deler alle trekkene ved den forrige utferelse,
men er dertil av en todelt konstruksjon. Endene av stopper-
stangen 40 er fjarbelastet fra hverandre ved hjelp av en
trykkfjer 32. Derfor vil stopperstangen 40 automatisk jus-
tere seg etter avstand mellom de motstdende styreskinner 12
selv om denne avstand endrer seg langs heissjaktens 10
lengde.

Figur 7 illustrerer en manuelt justerbar stopperstang 50
ifslge en tredje utferelse av oppfinnelsen. Her er ogsa
stopperstangen 50 av en todelt, teleskopisk konstruksjon.
Nir stopperstangen 50 befinner seg i en posisjon slik at
den spenner over avstanden mellom de motstaende styreskin-
ner 12, laser teknikeren de to deler sammen ved hjelp av en
skruetapp 34.

Det vil forstds at utferelsen pa figurene 6 og 7 kan kombi-
neres, slik at de to teleskopiske deler av stopperstangen
ldses sammen i lagringsposisjon slik at stangen far minst
mulig lengde. NAar det er nedvendig, kan skruetappen 34 fri-
gjeores, og trykkfjeren 32 tvinger de to deler fra hverandre
til inngrep med motstdende styreskinner 12 i heissjakten
10.

Istedenfor & benytte boltene 18 og mutrene 19 pa styreskin-
nen 12, kan temporzre festemidler, sa& som en klemme eller
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bolt, benyttes for & sikre endene av stopperne mot styre-
skinnene 12, som illustrert pad figur 8, som viser en ytter-
ligere stopperstang 60 i henhold til en fjerde utferelse av
oppfinnelsen. Det viste arrangement ligner det pa figur 4,
men det vil sees at stopperstangen 60 er kortere enn pa
figur 4.

Nar vedlikehold eller inspeksjonsarbeid skal utferes i
heissjakten 10, vil igjen teknikeren stoppe kabinen 2 pé& et
forutbestemt nivd ner en bestemt etasjeder i heissjakten
10, apne etasjederen og klatre opp pa taket 4 av kabinen 2.
Istedenfor manuelt & sl& heisens 1 styresystem over til in-
speksjonsmodus, fjerner teknikeren ganske enkelt stopper-
stangen 60 fra sin lagrede stilling (figur 1) og monterer
denne tvers over kabinens tak 4 mellom de motstdende
styreskinner 12 som vist pa figur 8. I denne stilling kom-
mer en elektrisk kontakt 66 pa hver side av undersiden av
stopperstangen 60 i kontakt med en tilordnet elektrode 68
som rager opp fra kabintaket 4 for & slutte en brokrets og
derved automatisk veksle heisens 1 styrekrets til inspek-
sjonsmodus. Da barestettene 62 i denne utferelse er kortere
enn i de tidligere utferelser, vil teknikeren vare i stand
til & bevege kabinen 2 oppad mot det foreslatte, midlerti-
dige sikkerhetsrom uten & komme i konflikt med mutrene 19
og boltene 18 som fester styreskinnene 12 til heissjakten
10. I denne stilling skrur teknikeren midlertidige bolter
64 inn i gjengede hull 15 i de motstéiende styreskinner 12
og fortsetter & bevege kabinen 2 oppad inntil barestettene
62 hviler mot de midlertidige bolter 64. Kabinen 2 er for-
hindret fra ytterligere oppadgaende bevegelse, og derved er
det gvre sikkerhetsrom dannet.

Man tenker seg ogsa et ytterligere arrangement hvor bare-
stottene er lengre enn i utferelsen vist pa figur 4, og
istedenfor & inngripe med mutre eller bolter montert pa
eller gjennom de motstaende styreskinner, kan stettene
strekke seg inn i hull anordnet med jevn, innbyrdes avstand
langs bzreflensene av de motstdende styreskinner. Naturlig
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nok vil en slik stopperstang matte vare teleskopisk siden
dens utstrakte lengde nedvendigvis er sterre enn avstanden

mellom de motstaende styreskinner.

Da vedlikeholdsteknikeren vanligvis md& klatre opp pa taket
4 av kabinen 2 for & vende (enten manuelt eller ved instal-
lasjonen av stopperstangen 60) styresystemet av heisen 1
til inspeksjonsmodus, er taket 4 det mest logiske sted &
lagre og installere stopperstangen 20, 40, 50 eller 60.
Imidlertid vil det forstdes at stopperstangen 20, 40, 50
eller 60 alternativt kan vare installert pad bunnen av
kabinen eller til like p& en motvekt av heissystemet 1 som
har sine egne styreskinner.
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Patentkrav

1. Temporart sikkerhetsrom i en heissjakt (10) hvor
oppadgiende eller nedadgaende bevegelse av en kabin (2)
eller motvekt langs styreskinner (12) forhindres av en
stopperstang (20, 40, 50, 60) som har motstaende ender som
hviler mot inngrepsorganer (18, 19; 64) anordnet pa
styreskinnene (12)

karakterisert ved at inngrepsmidlene (18,
19; 64) brukes permanent til & feste styreskinnen (12) til
heissjakten (10) eller er et hull anordnet i styreskinnen
eller er temporart festet til styreskinnen (12) for det

formal & danne det temporzre sikkerhetsrom.

2. Temporert sikkerhetsrom ifglge krav 1, hvor hver ende
av stopperstangen (20, 40, 50, 60) har to bzreststter (26,
62) med en kanal (24} dannet mellom dem, idet barestettene
{26, 62) inngriper med styreskinnen (12) og kanalen (24)
delvis gir plass for en styreskinne (12}.

3. Temporart sikkerhetsrom ifelge et hvilket som helst av
de foregdende krav, hvor stopperstangen (20, 40, 50, 60)
videre omfatter et fjzrende sjikt (22) for anbringelse mot
kabinen (2) eller motvekten for & absorbere slagkrefter nar
kabinen (2) eller motvekten initialt hviler mot stopper-
stangen (20, 40, 50, 60).

4. Temporart sikkerhetsrom ifglge et hvilket som helst av
de foregaende krav, som videre omfatter festemidler (30)
for & feste stopperstangen (20, 40, 50, 60) til kabinen (2)
eller motvekten.

5. Temporart sikkerhetsrom ifelge et hvilket som helst av
de foregaende krav, hvor stopperstangen (40, 50) er en to-
delt, teleskopisk konstruksjon som omfatter en trykkfjer
(32) som presser de motstdende ender fra hverandre og/eller
en skruetapp (34) for & sammenldse den todelte konstruk-
sjon.
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6. Fremgangsmdte for dannelse av et temporart sikkerhets-
rom i en heissjakt (10) ved & forhindre oppadgaende eller
nedadgaende bevegelse av en kabin (2) eller motvekt langs
styreskinner (12), omfattende de trinn &:

a) sjalte et styresystem til inspeksjonsmodus,

karakterisert ved

b) tilveiebringe inngrepsorganer (18, 19; 64) pa styre-
skinnen (12}, hvilke inngrepsorganer (18, 19; 64) be-
nyttes permanent for & feste styreskinnen (12) til
heissjakten (10) og er et hull anordnet i styreskinnen
eller er temporazrt festet til styreskinnen (12) for
det formal & danne det temporazre sikkerhetsrom, og

c) installere en stopperstang (20, 40, 50, 60) som har
motstaende ender som hviler mot inngrepsorganene (18,
19; 64).

7. Fremgangsmate ifelge krav 6, hvor det trinn & instal-

lere stopperstangen (60) automatisk og samtidig svitsjer
styresystemet til inspeksjonsmodus.

8. Fremgangsmate ifelge krav 6 eller krav 7, som ytterli-
gere omfatter det trinn & feste stopperstangen (20, 40, 50,
60) til kabinen (2) eller motvekten.
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