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PROCEDE DE COMMANDE D'UN SYSTEME D'ECLAIRAGE ADAPTATIF.

@ Linvention concerne un procédé de commande d'un
systeme d'éclairage pour véhicule 2 comprenant une plura-
lité de sources lumineuses génératrices d'un faisceau lumi-
neux 1, le procédé comprenant:

- une étape de détection d'un objet 5 en avant du véhi-
cule 2,

- une étape de création d'une zone d'ombre 8 dans le
faisceau lumineux 1 en fonction de la détection opérée lors
de I'étape de détection, la zone d'ombre 8 étant créée dans
le faisceau lumineux dans un espace 10 incluant strictement
l'objet 5 détecté,

le procédé étant caractérisé par le fait que la zone
d'ombre 8 est créée par extinction d'au moins une des
sources lumineuses lorsque lintensité lumineuse engen-
drée par cette source lumineuse au niveau de I'espace 10
incluant l'objet 5 est supérieure a un seuil d'intensité lumi-
neuse, le seuil d'intensité lumineuse étant strictement supé-
rieur a zéro et déterminé en fonction d'une position
angulaire de l'objet 5 par rapport a un axe de déplacement
du véhicule et/ou du sens de déplacement de I'objet 5 par
rapport au véhicule 2 et/ou de sa distance par rapport au vé-
hicule 2.

Application aux véhicules automobiles.
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PROCEDE DE COMMANDE D’UN SYSTEME D’ECLAIRAGE ADAPTATIF

Le secteur technique de la présente invention est celui des procédés de
commande de dispositif ou moyen d’éclairage et/ou de signalisation pour véhicule

automobile.

Il existe un besoin, dans le domaine de 'automobile, de pouvoir illuminer la
route empruntée par un véhicule en un "mode éclairage route partiel", a savoir
générer dans un faisceau route une ou plusieurs fenétres sombres correspondant
aux endroits ou sont présents des véhicules venant en sens inverse ou des
véhicules circulant dans le méme sens, de maniére a éviter I'éblouissement des
occupants de ces veéhicules, tout en éclairant la route dans sa plus grande

surface. Une telle fonction est appelée ADB (Adaptive Driving Beam, en anglais).

Le document FR2970686A1 divulgue un systeme ADB qui génere une
réduction de luminosité localement dans un faisceau lumineux, a I'endroit d’'un

objet détecté.

Un tel systeme présente plusieurs inconvénients. En premier lieu, la
réduction de luminosité opérée par ce systéme est difficile a contrbler en raison
du fait que cette réduction de luminosité doit respecter une norme réglementaire
qui garantit une absence d’éblouissement. On comprend ici qu'il est difficile de

garantir un niveau de sécurité optimal et fiable.

En outre, cette réduction de Iluminosité fait appel a des moyens
électroniques supplémentaires, qui représentent un colt non négligeable de la
fonction ADB.

Enfin, le systéme divulgué dans le document cité ci-dessus mérite d’étre
amélioré. Bien qu’il s’agisse dune réduction de luminosité, la visibilité du
conducteur du véhicule équipé de la fonction ADB dans la zone de réduction de

luminosité est néanmoins affectée, comparativement a un éclairage maximum et
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homogene du faisceau lumineux. Il convient donc de maintenir cet éclairage
maximum et homogeéene le plus longtemps possible, sans pour autant risquer
d’éblouir les autres usagers. Or, la réduction de luminosité est opérée des qu’'un
objet entre dans un champ délimité, sans néanmoins vérifier si l'objet est
effectivement en situation d’éblouissement. Bien qu’étant dans ce champ, un objet
n‘est pas nécessairement ébloui, notamment quand celui-ci est particulierement

éloigné du véhicule porteur de la fonction ADB.

Le but de la présente invention est donc de résoudre les inconvénients
décrits ci-dessus et vient améliorer I'étape décisionnelle de création d’'une zone
d'ombre. En plus de la détection opérée selon le systeme de l'art antérieur, le
procédé selon I'invention évalue le niveau d’éblouissement de I'objet et utilise ce
critére pour décider ou non de créer une zone d’'ombre dans le faisceau au droit

de l'objet détecté.

L’objet de linvention est ainsi un procédé de commande dun systéme
d’éclairage pour véhicule comprenant une pluralité de sources lumineuses
génératrices d’'un faisceau lumineux, le procédé comprenant :

- une étape de détection d’'un objet en avant du véhicule,

- une étape de création d'une zone dombre dans le faisceau lumineux
en fonction de la détection opérée lors de I'étape de détection, la
zone d'ombre étant créée dans le faisceau lumineux dans un espace
incluant strictement I'objet détecté,

le procédé étant caractérisé par le fait que la zone d’ombre est créée par
extinction d’'au moins une des sources lumineuses lorsque l'intensité lumineuse
engendrée par cette source lumineuse au niveau de 'espace incluant I'objet est
supérieure a un seuil d’intensité lumineuse, le seuil d’intensité lumineuse étant
strictement supérieur a zéro et déterminé en fonction d’'une position angulaire de
'objet par rapport a un axe de déplacement du véhicule et/ou du sens de
déplacement de I'objet par rapport au véhicule et/ou de sa distance par rapport au

véhicule.
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L’invention fixe ainsi un seuil dintensité lumineuse nécessairement
supérieure a zeéro, adapté en fonction du sens de circulation de I'objet comparé
au véhicule, en fonction de la position angulaire de cet objet ou de la distance qui
sépare l'objet du véhicule, ou encore une combinaison de ces deux derniers
parameétres. On garantit ainsi au conducteur du véhicule un éclairage maximum le

plus longtemps possible, sans pour autant éblouir les autres usagers de la route.

On entend par objet détecté une zone de I'espace caractéristique d'un ou
plusieurs véhicules, cette zone contenant au moins les positions des yeux des
conducteurs de ces véhicules, ainsi que les positions des rétroviseurs latéraux de

ces véhicules.

On entend par « au niveau de 'espace », le fait gu’en au moins un point de
cet espace, lintensité lumineuse engendrée par la source soit supérieure au seuil

d’intensité lumineuse.

Le procédé selon l'invention peut s’appliquer a un systéme d’éclairage
comportant au moins deux projecteurs, le procédé étant caractérisé par le fait que
la zone d'ombre est déterminée indépendamment pour chaque projecteur, l'un
des projecteurs étant considéré éteint pour la détermination de la zone d’ombre

créée par 'autre projecteur.

Selon un exemple de linvention, le seuil d'intensité lumineuse est déterminé
en fonction dune position angulaire de lobjet par rapport a un axe de
déplacement du véhicule, du sens de déplacement de l'objet par rapport au
véhicule et de sa distance par rapport au véhicule. Le seuil peut ainsi étre

déterminé par la combinaison de ces trois paramétres.

Le seuil dintensité lumineuse peut aussi étre choisi parmi au moins deux
seuils distincts en fonction de la détermination du sens de déplacement de 'objet

par rapport au véhicule.
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Selon un exemple d’'application du procédeé, le seuil d'intensité lumineuse
est choisi parmi au moins trois ou quatre seuils distincts, lorsqu’il est déterminé
que l'objet se déplace en sens inverse du véhicule, chaque seuil étant déterminé
en comparant au moins la position angulaire de I'objet a une plage angulaire

prédéterminée.

En complément de la solution ci-dessus, chaque seuil peut étre déterminé
en comparant la distance qui sépare 'objet du veéhicule a une plage de distances

prédéterminée.

Un premier seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de l'objet est supérieure ou égale a 2°, par rapport a un axe de
déplacement du véhicule, et notamment comprise entre 2° et 4,8° par rapport a
'axe de déplacement du véhicule. Cette situation vise un objet qui croise le

véhicule et qui est proche de celui-ci.

Dans un tel cas, le premier seuil d’intensité lumineuse est inférieur ou égal a

625 candelas, mais nécessairement supérieur a zéro, comme évoque plus haut.

Un deuxiéme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de 'objet est supérieure ou égale a 1° et strictement inférieure a 2° par
rapport a 'axe de déplacement du véhicule. Cette situation vise un objet qui

croise le véhicule et qui est a distance intermédiaire de celui-ci.

Dans une telle situation, le deuxiéme seuil d’intensité lumineuse est

supérieur a 625 candelas et inférieur ou égal a 1750 candelas.

Un troisiéme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de l'objet est supérieure ou égale a 0,5° et strictement inférieure a 1°,
mesuré par rapport a 'axe de déplacement du véhicule. Cette situation vise un

objet qui croise le véhicule et qui est éloigné de celui-ci.
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Dans un tel cas, le troisieme seuil d’intensité est supérieur a 1750 candelas

et inférieur ou égal a 5450 candelas.

Un quatrieme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de I'objet est strictement supérieure a 4,8° ou strictement inférieure a
0,5°, par rapport a I'axe de déplacement du véhicule. Il s’agit d’'un cas par défaut
ou, soit l'objet est particulierement éloigné du véhicule, soit I'objet est

sensiblement a cété du veéhicule et donc sur le point d’étre croisé.

Dans une telle situation, le quatrieme seuil d’intensité est supérieur ou égal
a 5450 candelas.

Selon un autre mode de réalisation alternatif ou complémentaire de
linvention, le seuil d'intensité lumineuse est choisi parmi au moins deux seuils,
lorsqu’il est déterminé que I'objet se déplace dans un méme sens que le véhicule,
chaque seuil étant déterminé en comparant au moins la distance séparant I'objet
du véhicule a une distance prédéterminée, cette derniere pouvant par exemple

étre une valeur fixe ou une plage de distances.

De maniere complémentaire a la solution présentée ci-dessus, chaque seuil
est déterminé en comparant la position angulaire de I'objet a une plage angulaire
prédéterminée. En combinant la distance et la position angulaire de l'objet, on
affine la détermination du seuil, et donc le moment ou la zone d’ombre doit étre

générée.

Un cinquiéme seuil d'intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance

de I'objet au véhicule est inférieure ou égale a 50 métres.

La détermination de ce cinquiéme seuil peut étre affinée en prenant en
compte la position angulaire de I'objet par rapport a 'axe de déplacement du
véhicule, cette position angulaire étant supérieure a +0.9 ou -0.9°, de part et

d’autre de 'axe de déplacement du véhicule.

Dans l'un ou l'autre des deux cas ci-dessus, le cinquieme seuil d’intensité
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est inférieur ou égal a 1850 candelas, mais nécessairement supérieur a zero.

Un sixieme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance de
'objet au veéhicule est strictement supérieure a 50 métres et inférieure ou égale a

5 100 métres.

Ce sixiéme seuil d’intensité peut encore étre affiné lorsqu’il est déterminé
que la position angulaire de I'objet est comprise entre +0.45° et +0.9° ou comprise
entre -0.45° et -0.9°, par rapport a I'axe de déplacement du véhicule.

10
Dans l'un ou l'autre des deux cas ci-dessus, le sixieme seuil d’'intensité est

strictement supérieur a 1850 candelas et inférieur ou €gal a 5300 candelas.

Un septieme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance
15 de I'objet au véhicule est strictement supérieure a 100 métres et inférieure ou

égale a 200 meétres.

Ce septieme seuil d'intensité est rendu plus sévere lorsqu’il est déterminé
que la position angulaire de l'objet est comprise entre +0.45° et -0.45° par

20  rapport a un axe de déplacement du veéhicule.

Dans l'un ou lautre des deux cas ci-dessus, le septiéme seuil d’intensité

est strictement supérieur a 5300 candelas et inférieur a 16000 candelas.

25 Un huitiéme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance
de l'objet au véhicule est supérieure a 200 métres. Dans ce cas, le huitiéme seuil

d’intensité est supérieur ou égal a 16000 candelas.

Le procédé peut comprendre une étape de sélection d’'un seuil d’intensité

30 lumineuse lorsque 'étape de détection détecte un objet caractéristique d’au moins
deux véhicules présentant des sens de déplacement opposés, I'étape de
sélection imposant le seuil dintensité lumineuse le plus faible des seuils

d’intensité lumineuse qui dépendent de la pluralité de véhicules détectés.

35 Un tout premier avantage selon l'invention réside dans I'amélioration du
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niveau de sécurité de la fonction ADB, d’'une part en maintenant un éclairage
maximum au bénéfice du conducteur du véhicule bien qu’un objet soit détecté, et
d’autre part en générant une extinction totale du faisceau lumineux dans la zone
ou cet objet a été détecté, lorsqu’il est déterminé que I'objet atteint un niveau

d’éblouissement critique.

Un autre avantage réside dans la réduction des moyens techniques utilisés

pour la mise en ceuvre de la fonction ADB.

D'autres caractéristiques, détails et avantages de linvention ressortiront
plus clairement a la lecture de la description donnée ci-aprés a titre indicatif en

relation avec des dessins dans lesquels :

- la figure 1 illustre de fagon schématique, en vue de dessus, un exemple de
faisceau obtenu selon le procédé conforme a I'invention,

- la figure 2 est une vue schématique, en vue de dessus, d'un exemple de
faisceau réalisé selon le procédé de I'invention, dans lequel une zone d’ombre est
meénagee,

- la figure 3 illustre de facon schématique, en vue de dessus, un exemple de
parameétres de détection d’'un objet venant en sens inverse du véhicule mettant en
ceuvre le procédé selon l'invention,

- la figure 4 montre de facon schématique, en vue de dessus, un exemple de
paramétres de détection d’'une pluralité d’objets venant en sens inverse du
véhicule mettant en ceuvre le procédé selon l'invention,

- la figure 5 illustre de fagon schématique, en vue de dessus, un exemple de
parameétres de détection d’'un objet circulant dans un méme sens que le véhicule
mettant en ceuvre le procédé selon l'invention,

- la figure 6 est un graphe illustrant des exemples de détection angulaire
et/ou de distance d’'un objet venant en sens inverse du véhicule mettant en ceuvre
le procédé selon l'invention,

- la figure 7 est un graphe montrant des exemples de détection angulaire

et/ou de distance d’'un objet circulant dans un méme sens que le véhicule mettant
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en ceuvre le procédé selon l'invention.

Il faut noter que les figures exposent I'invention de maniere détaillée pour
mettre en ceuvre I'invention, lesdites figures pouvant bien entendu servir a mieux

définir I'invention le cas échéant.

L’invention concerne tout d’abord un procédé de contrdle d'un faisceau
lumineux émis par un véhicule, notamment automobile. Un tel contrdle intervient
en pilotant 'allumage et/ou I'extinction d’'un systéme d’éclairage qui équipe le

véhicule.

Comme illustré a la figure 1, selon le procédé conforme a linvention, on
contréle un faisceau lumineux 1 d’'un véhicule 2, un tel faisceau lumineux étant
délimité par un contour 3. Ce faisceau lumineux 1 est créé, par exemple, au
moyen de deux optiques 4, autrement appelés projecteur, installés en face avant
du véhicule 2. Le faisceau lumineux 1 est ainsi généré par une pluralité de
sources lumineuses, par exemple entre trois et cing sources lumineuses montées

dans chaque projecteur du véhicule.

Le procédé selon I'invention comprend tout d’abord une étape de détection
d'un objet 5, ce dernier étant repéré, c'est-a-dire détecté par le véhicule dés lors

que I'objet pénetre dans le faisceau lumineux 1 délimité par le contour 3.

Le procédé détermine également un seuil d’intensité lumineuse 6 qui
délimite un champ 7, le seuil étant ici matérialisé par un trait interrompu. En
labsence de création d'une zone d’ombre, on considére qu’'un objet situé a
lintérieur du champ 7 subirait un éblouissement dépassant la norme
réglementaire. En revanche, une bande du faisceau lumineux qui s’étend entre le
contour 3 et le seuil d’intensité lumineuse 6 peut en certaines circonstances étre
considérée comme non-éblouissante. C’est la raison pour laquelle, bien que
l'objet 5 soit situé dans le faisceau lumineux 1, il n‘est pas généré de zone

sombre, puisque lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources
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lumineuses au niveau d’'un espace 10 incluant I'objet 5 est inférieure a un seull

d’intensité lumineuse, illustré par le trait en pointillé référencé 6.

La figure 2 illustre la mise en ceuvre de la fonction adaptative du faisceau
lumineux, notamment par la création d'une zone d'ombre 8 a lintérieur du
faisceau lumineux 1 limitée strictement a I'objet détecté. Cette zone d'ombre 8 est
délimitée par un contour 9 formé autour de I'objet 5. Selon I'invention, cette zone
dombre 8 est créée par extinction dau moins une des sources lumineuses,
lorsque l'intensité lumineuse engendrée par cette source lumineuse au niveau de
'espace 10 incluant I'objet 5 est supérieure au seuil d’intensité lumineuse illustré

par le trait en pointillé référence 6.

Une comparaison des figures 1 et 2 permet immédiatement de comprendre
avantage procuré par I'invention. En effet et bien que I'objet ait pénétré dans le
faisceau lumineux 1, il est considéré que celui-ci n'est pas ébloui. Le confort
visuel de [utilisateur du véhicule 2 peut ainsi étre maintenu a son niveau
maximum, puisque le faisceau reste homogeéne sur toute son étendue. En
revanche, dés qu’il est considéré que I'objet 5 entre dans le champ lumineux 7 ou
la ou les sources de lumiére génerent un faisceau qui dépasse le seuil déterminé,
une fenétre d’'ombre est créée dans le faisceau en éteignant totalement la ou les

sources de lumiere qui généraient le faisceau dans I'espace ou s’étend I'objet 5.

La création de la zone d'ombre 8 résulte d'une étape du procédé. Cette

étape de création est dépendante de I'étape de détection décrite ci-dessus.

La zone dombre 8 est ainsi créée par comparaison entre [intensité
lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses au niveau de I'espace 10
incluant I'objet 5 avec le seuil d’intensité lumineuse, autrement appelé seull

d’éblouissement.

Selon l'invention, ce seuil est strictement supérieur zéro. Il est également

déterminé en fonction d’'une position angulaire de 'objet 5 par rapport a un axe de
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10

déplacement du véhicule 2 et/ou du sens de déplacement de I'objet 5 par rapport
au véhicule 2 et/ou de sa distance par rapport au véhicule 2. L'invention couvre
ainsi 'emploi d’'un unique parametre, mais également toutes combinaisons de ces
parametres. Selon un exemple de linvention, le seuil d'intensité lumineuse 6
combine au moins les trois parameétres présentés ci-dessus, cCest-a-dire la
position angulaire de I'objet 5 par rapport a un axe de déplacement du véhicule 2
combiné avec le sens de déplacement de l'objet 5 par rapport au véhicule 2,

combiné a une détermination de la distance qui sépare I'objet 5 du véhicule 2.

Comme illustré sur les figures, le systéme d’éclairage qui met en ceuvre le
procédé selon l'invention peut comporter au moins deux projecteurs avant 4,
montés en face avant du véhicule 2. Dans un tel cas, la zone dombre 8 est
déterminée indépendamment pour chacun des projecteurs, ce qui évite
I'extinction d’'une source lumineuse dont le faisceau est a cheval sur le contour 9
de la zone d’ombre 8. Pour cette détermination de la zone d’'ombre par un premier

projecteur, il est considéré que le deuxieme projecteur est éteint.

Le seuil d’intensité lumineuse est choisi parmi au moins deux niveaux
distincts en fonction de la détermination du sens de déplacement de l'objet par
rapport au véhicule. Selon le mode de réalisation des figures 3 ou 5, I'étape de
détection détermine que I'objet 5 se déplace en sens inverse du veéhicule 2. De
maniere complémentaire, cette détermination de niveau du seuil dintensité
lumineuse qui commande la création de la zone d’ombre fait usage de la position
angulaire de l'objet 5, en le comparant a un ou plusieurs secteurs angulaires

prédéterminés.

De maniére complémentaire, chaque niveau du seuil d’intensité lumineuse
est déterminé en évaluant la distance qui sépare I'objet 5 du véhicule 2, et en
comparant cette distance avec une ou plusieurs plages de distances

prédéterminées.

Sur la figure 3 est représentée une chaussée 11 comprenant des voies de
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11

circulation. Le véhicule 2 qui met en ceuvre le procédé selon l'invention circule
sur une premiére voie de circulation 12 selon un premier sens de déplacement
13. Un objet 5, par exemple, un véhicule automobile, un piéton, un cycliste et
d’'une maniere générale tout objet situé sur la chaussée dont on souhaite éviter
un éblouissement, circule sur une deuxiéme voie de circulation 14, selon un
deuxieme sens de déplacement 15 opposé au premier sens de déplacement 13.

En d’autres termes, I'objet 5 et le véhicule 2 se croisent.

L’étape de détection de l'objet 5 est mise en ceuvre par un moyen de
détection solidaire du véhicule 2. Selon un exemple de réalisation, le moyen de
détection prend la forme d’'une caméra 16 installée sur le véhicule 2, de maniére

a observer la chaussée 11 en avant du véhicule 2.

Cette caméra 16 détermine un premier angle de détection 17 qui s’étend
entre un axe de déplacement 18 du véhicule 2 et un premier phare 19 de 'objet 5.
La caméra 16 détermine également un deuxiéme angle de détection 20 qui
s’étend entre 'axe de déplacement 18 du véhicule 2 et un second phare 21 de
'objet 5. Ce premier angle de détection 17 et ce deuxiéme angle de détection 20
permettent de calculer un secteur angulaire de détection 22 dans lequel 'objet 5

s’'étend.

A partir de ce secteur angulaire de détection 22, par exemple par
changement de repére, il est possible de déterminer un premier secteur angulaire
23 dont le sommet est placé sur un projecteur droit 4a du véhicule 2. De méme, le
procédé détermine a partir du secteur angulaire de détection 22, un deuxiéme
secteur angulaire 24, dont le sommet est centré sur un projecteur gauche 4b du
véhicule 2. On comprend ici que le premier secteur angulaire 23 et le deuxiéme

secteur angulaire 24 sont extrapolés a partir du secteur angulaire de détection 22.

Selon une possibilité offerte par I'invention, le premier secteur angulaire 23
et le deuxiéme secteur angulaire 24 sont augmentés par une marge de sécurité,

ce qui se traduit par un angle corrigé passant par un bord externe des deux
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rétroviseurs extérieurs de I'objet 5. Cet angle corrigé est utilisé pour déterminer
I'espace ou est placé I'objet, le procédé selon l'invention opérant alors une étape
de comparaison pour vérifier si l'intensité lumineuse engendrée par la ou les
sources lumineuses orientées vers cet espace dépasse le seuil dintensité
lumineuse déterminé par le fait que lobjet se déplace en sens inverse du

véhicule, ainsi que par sa position angulaire vis-a-vis du véhicule.

On comprend de ce qui précéde que I'étape de détection détermine d'une
part que I'objet 5 se déplace en sens opposé du véhicule 2, et dautre part la
position angulaire de cet objet par rapport au véhicule 2. De maniére
complémentaire formant un mode de fonctionnement plus séveére, la distance qui
sépare l'objet 5 du véhicule 2 peut également étre utilisée pour décider de

'extinction de la ou des sources lumineuses, de sorte a créer la zone d’'ombre 8.

La figure 4 illustre une situation dans laquelle le procéde détecte la
présence d’'une pluralité d'objets référencés 5a et 5b. Le véhicule 2 se déplace le
long de son axe de déplacement 18 selon le premier sens de déplacement 13.
Deux véhicules, formant un premier objet 5a et un deuxiéme objet 5b, se
déplacent selon le deuxieme sens 15, en sens opposé au sens de déplacement

du véhicule 2.

La caméra 16 repere les deux objets 5a et 5b et affecte au premier objet 5a
un premier secteur angulaire de détection 22a, et au deuxieme objet 5b, un
deuxieme secteur angulaire de détection 22b, selon le principe détaillé a la figure
3.

A partir de ce premier secteur angulaire de détection 22a et de ce deuxieme
secteur angulaire de détection 22b, par exemple par changement de repére et
ajout d'une marge de sécurité, le procédé détermine le premier secteur angulaire
23 affecté au projecteur droit 4a du véhicule 2, ainsi que le deuxiéme secteur
angulaire 24, dont le sommet est centré sur un projecteur gauche 4b du véhicule
2.
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Ce premier secteur angulaire 23 et ce deuxieme secteur angulaire 24
permettent de déterminer un unique espace dans lequel s’étendent les deux
objets 5a et 5b, puis de vérifier que lintensité lumineuse engendrée par la ou les
sources lumineuses dépassent le seuil déterminé. Dans une telle situation, il est
créé une unique zone d’'ombre 8 qui couvre les deux objets 5a et 5b, dés lors que
ceux-ci sont adjacents 'un a l'autre. Le procédé comprend ainsi une étape de
regroupement des objets détectés, de maniére a créer une seule zone dombre 8

pour au moins deux objets immédiatement adjacents.

La figure 5 montre en vue de dessus la chaussée 11, sur laguelle se
déplacent selon un méme sens de déplacement 18, d’'une part le véhicule 2 qui
met en ceuvre le procédé selon linvention, et d’autre part I'objet 5 dont on doit
éviter I'éblouissement. Selon ce deuxieme mode de réalisation, alternatif ou
complémentaire au premier mode de réalisation, le seuil d’intensité lumineuse est
choisi parmi au moins deux niveaux lorsqu’il est déterminé que l'objet 5 se
déplace dans un méme sens de déplacement 18 que le véhicule 2, chaque niveau
étant déterminé en comparant au moins la distance séparant I'objet du véhicule a

une plage de distances prédéterminée.

La caméra 16 équipant le véhicule 2 repére l'objet 5, par exemple, en
détectant la présence d’un premier feu arriere 25 et d'un deuxiéme feu arriere 26
de l'objet 5. Cette détection permet de déterminer la distance qui sépare l'objet 5
du véhicule 2, lorsqu’ils se déplacent selon un méme sens de circulation. Selon
un autre exemple de réalisation, la détection des deux feux arriere 25 et 26
permet de former le secteur angulaire de détection 22, a partir duquel le procédé
peut déduire la distance qui sépare I'objet 5 du véhicule 2. De maniere similaire
au mode de réalisation des figures 3 et 4, ce secteur angulaire de détection 22
peut étre extrapolé pour déterminer le premier secteur angulaire 23 affecté au
premier projecteur 4a du véhicule 2, ainsi que le deuxiéme secteur angulaire 24

affecté au deuxiéme projecteur 4b équipant le véhicule 2.
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Le procédé permet ainsi de déterminer 'espace dans lequel s’étend I'objet 5,
puis de comparer l'intensité lumineuse présente dans cet espace avec le seulil
d’intensité lumineuse, ce dernier étant lié au fait que I'objet se déplace dans le
méme sens que veéhicule et fonction de la distance qui le sépare du véhicule 2, la

position angulaire de 'objet pouvant compléter la détermination du seuil.

Selon un exemple de l'invention, le procédé opere une étape de sélection
entre plusieurs niveaux dintensités lumineuses, lorsque l'étape de détection
détecte une pluralité dobjets se déplacant en des sens opposés. Clest
notamment le cas quand le véhicule 2 détecte la présence, d'une part d'un
premier objet en avant du véhicule et circulant dans le méme sens de
déplacement que le véhicule, et d'autre part d'un deuxieme objet circulant en
sens inverse du véhicule. |l existe alors deux seuils d’intensité lumineuse, le
premier étant lié a I'objet circulant dans le méme sens que le véhicule et le
deuxieme étant lié a I'objet circulant en sens inverse du véhicule. Dans une telle
situation, I'étape de sélection impose le seuil d'intensité lumineuse le plus faible
des deux. Une zone d'ombre est alors créée des lors que lintensité lumineuse
engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure au seuil d’intensité le
plus faible, qui résulte de cette étape de sélection. On garantit ainsi une absence

d’éblouissement des usagers.

La figure 6 est un graphe applicable au premier mode de réalisation illustré
aux figures 3 ou 4, c'est-a-dire au cas ou I'objet se déplace en sens opposé au
sens de déplacement du véhicule. L'abscisse de ce graphe montre des plages
angulaire qui déterminent des seuils d'intensité lumineuse, alors que I'ordonnée
de ce graphe illustre 'axe de déplacement 18 du véhicule et des plages de

distances qui séparent 'objet du veéhicule.

Selon un exemple dutilisation du procédé, un premier seuil dintensité
lumineuse est déterminé lorsque la position angulaire de I'objet 5, déterminée par
le secteur angulaire de détection détaillé ci-dessus, est comprise dans une

premiére plage angulaire 27. Cette derniére est supérieure ou égale a 2° par
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rapport a 'axe de déplacement 18 du véhicule. Cette premiére plage angulaire 27
peut également étre bornée par un angle égal a 4,8°, par rapport a 'axe de
déplacement 18 du véhicule. Dés lors que le secteur angulaire de détection entre
dans cette premiére plage angulaire 27, le procédé effectue une comparaison
entre lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses et le
premier seuil d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre
que lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses est
supérieure au premier seuil d’intensité lumineuse, le procédé créé une zone
d'ombre autour de l'objet par extinction de la ou des sources lumineuses
concernées. Dans le cas contraire, le faisceau lumineux est maintenu allumé au
moins au droit de l'espace ou s’étend lobjet. Le premier seuil d’intensité
lumineuse est supérieur a zeéro, et choisi parmi 'une quelconque des valeurs
comprises entre cette premiére borne inférieure et un maximum égal a 625

candelas.

Selon un autre exemple de linvention, une deuxiéme plage angulaire 28
génére un deuxiéme seuil d’intensité lumineuse. Cette deuxieme plage angulaire
s’étend entre un angle égal a 1° et un angle inférieur a 2°, par rapport a 'axe de
déplacement 18 du véhicule. Dés lors que le secteur angulaire de détection, qui
détermine la position de l'objet, est placé dans cette deuxiéme plage angulaire
28, le procédeé effectue une comparaison entre l'intensité lumineuse engendrée
par la ou les sources lumineuses et le deuxieme seuil d'intensité lumineuse. Si le
résultat de cette comparaison montre que l'intensité lumineuse engendrée par la
ou les sources lumineuses est supérieure au deuxieme seuil dintensité
lumineuse, le procédé créé une zone d’ombre autour de I'objet par extinction de la
ou des sources lumineuses. Dans le cas contraire, le faisceau lumineux est
maintenu allumé au moins au droit de 'espace ou s’étend I'objet. Le deuxiéme
seuil d’intensité lumineuse est supérieur a 625 candelas et inférieur ou égal a
1750 candelas.

Selon encore un autre exemple mis en ceuvre par le procédé selon

invention, une troisiéeme plage angulaire 29 permet de déterminer un troisieme
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seuil d'intensité lumineuse. Cette troisiéme plage angulaire 29 est supérieure ou
égale a 0,5° et strictement inférieure a 1°, par rapport a 'axe de déplacement 18
du véhicule. Dés lors que le secteur angulaire de détection, qui cible la position
de l'objet, est déterminé comme entrant ou étant inclus dans cette troisieme plage
angulaire 29, le procédé effectue une comparaison entre lintensité lumineuse
engendrée par la ou les sources lumineuses et le troisieme seuil d’intensité
lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que l'intensité lumineuse
engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure au troisieme seuil
d’intensité lumineuse, le procédé créé une zone d'ombre autour de l'objet par
extinction de la ou des sources lumineuses concernées. Dans le cas contraire, le
faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit de I'espace ou s’étend
I'objet. Le troisieme seuil d'intensité lumineuse est supérieur a 1750 candelas et

inférieur ou égal a 5450 candelas.

Toujours selon un exemple de linvention, il est créé un quatrieme seull
d’intensité lumineuse utilisé lorsque l'objet détecté est présent dans une
quatriéeme plage angulaire 30. Cette derniére est strictement supérieure a 4,8°
et/ou strictement inférieure a 0,5°, par rapport a l'axe de déplacement du
véhicule. Dés lors que le secteur angulaire de détection, qui cible la position de
l'objet, est déterminé comme étant inclus dans ou en intersection avec cette
quatrieme plage angulaire 30, le procédé effectue une comparaison entre
I'intensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses et le quatrieme
seuil d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que
lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure
au quatrieme seuil d'intensité lumineuse, le procédé créé une zone d’ombre
autour de l'objet par extinction de la ou des sources lumineuses concernées.
Dans le cas contraire, le faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit
de l'espace ou s’étend l'objet. Le quatrieme seuil d’intensité lumineuse est

strictement supérieur a 5450 candelas.

Comme expliqué auparavant, le secteur angulaire de détection utilisé dans

les quatre exemples ci-dessous est délimité par une paire d’angles, inclinés par
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rapport a I'axe de déplacement du véhicule. On considérera que le secteur
angulaire est compris dans la plage angulaire concernée dés lors qu’au moins
F'un des angles de la paire d’angles est compris dans la plage angulaire. En cas
de chevauchement de deux plages angulaires, le procédé impose [I'utilisation du
seuil d’intensité lumineuse le plus faible des deux découlant du chevauchement

sur deux plages angulaires.

Les quatre exemples décrits ci-dessus ne font pas appel a une
détermination de la distance qui sépare I'objet du véhicule. L’invention couvre
néanmoins cette possibilité, la détermination des seuils prenant également en
compte la distance qui sépare I'objet du véhicule, notamment en comparant cette
distance a une ou plusieurs plages de distances prédéeterminées. La prise en
compte de cette distance peut influencer les angles bornant les plages angulaires
détaillées ci-dessus de la maniére suivante :

- premiére plage angulaire 27 comprise entre 2° et 4,8°, lorsque I'objet est

entre O et 100 métres,

- deuxiéme plage angulaire 28 comprise entre 1° et 2,4°, lorsque l'objet est

entre 100 et 200 métres,

- deuxiéme plage angulaire 29 comprise entre 0,5° et 1,2°, lorsque I'objet est

a une distance supérieure a 100 et 200 métres, la quatrieme plage angulaire

restant inchangée.

La figure 7 montre un graphe applicable au deuxiéme mode d'utilisation
illustré a la figure 5, c’est-a-dire au cas ou 'objet se déplace dans un méme sens
que le sens de déplacement du véhicule. L’'ordonnée de ce graphe illustre 'axe
de déplacement 18 du véhicule et des plages de distances qui séparent I'objet du
véhicule et a partir desquels le procédé détermine des seuils dintensité
lumineuse, alors que 'abscisse de ce graphe montre des plages angulaires. Il est
bien entendu que le procédé selon I'invention peut combiner le mode d’utilisation
décrit en référence aux figures 3, 4 et 6 avec le mode d'utilisation des figures 5 et
7.
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Ce deuxiéme mode d'utilisation peut &tre mis en ceuvre selon au moins trois
variantes : une premiére variante faisant usage seulement d’'une unique distance,
une deuxieme variante faisant usage d'une multiplicité de plages de distances et
une troisiéme variante ou les plages de distances sont combinées a des positions

angulaires de I'objet par rapport au veéhicule.

La premiere variante, dite binaire, consiste a déterminer un seuil primaire
d’intensité lumineuse et un seuil secondaire d’intensité lumineuse en fonction
d’'une distance fixe et prédéterminée. Selon un exemple, le seuil primaire est
utilisé quand l'objet est au-dela de 100 métres, alors que le seuil secondaire
d’intensité lumineuse est applicable pour un véhicule compris entre 0 et 100
meétres. Des lors que la distance entre I'objet et le véhicule est déterminée comme
étant supérieure a 100 meétres, le procédé effectue une comparaison entre
intensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses et le seull
primaire d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que
lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure
au premier seuil d’intensité lumineuse, le procédé créé une zone d’ombre autour
de I'objet par extinction de la ou des sources lumineuses concernées. Dans le cas
contraire, le faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit de 'espace
ou s’étend l'objet. Une méme comparaison a I'égard du seuil secondaire
d’intensité lumineuse peut également étre opérée deés lors qu'il est déterminé que
la distance qui sépare I'objet du véhicule est inférieure a 100 metres. Dans cette
variante, le seuil primaire d’intensité lumineuse est supérieur ou égal a 5350
candelas, alors que le seuil secondaire d’intensité lumineuse est strictement

supérieur a zéro et inférieur ou égal a 1850 candelas.

Selon la deuxieme variante, un cinquiéme seuil d'intensité lumineuse est
déterminé lorsque la distance de I'objet au véhicule est inférieure ou €gale a 50
meétres. |l est ainsi créé une cinquiéme plage 31 de distances comprises entre 0
et 50 metres. Des lors que la distance entre 'objet et le véhicule est déterminée
comme entrant ou étant inclus dans cette cinquieme plage 31, le procédé effectue

une comparaison entre lintensité lumineuse engendrée par la ou les sources
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lumineuses dans l'espace ou s’étend l'objet et le cinquieme seuil d’intensité
lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que l'intensité lumineuse
engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure au cinquieme seuil
d’intensité lumineuse, le procédé créé une zone d'ombre autour de I'objet par
extinction de la ou des sources lumineuses concernées. Dans le cas contraire, le
faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit de I'espace ou s’étend
'objet. Le cinquiéme seuil d’intensité lumineuse est strictement supérieur a zéro

et inférieur ou égal a 1850 candelas.

Selon la troisieme variante évoquée ci-dessus, la détermination du
cinquieme seuil d’intensité lumineuse peut étre affinée en combinant la distance
entre I'objet et le véhicule avec la position angulaire de I'objet. Le cinquieme seuil
d’'intensité détaillé ci-dessus peut ainsi étre déterminé lorsque la position
angulaire de I'objet est supérieure a +0.9 ou -0.9°, mesurée de part et d’'autre de

I'axe de déplacement 18 du véhicule.

Un sixiéme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance de
'objet au veéhicule est strictement supérieure a 50 métres et inférieure ou égale a
100 métres. |l est ainsi formé une sixieme plage 32 de distances comprise entre
50 et 100 metres. Des lors que la distance entre I'objet et le véhicule est
déterminée comme entrant ou étant inclus dans cette sixieme plage 32, le
procédé effectue une comparaison entre l'intensité lumineuse engendrée par la
ou les sources lumineuses dans I'espace ou s’étend l'objet et le sixieme seuil
d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que l'intensité
lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure au sixieme
seuil d'intensité lumineuse, le procédé créé une zone d’ombre autour de I'objet
par extinction de la ou des sources lumineuses concernées. Dans le cas
contraire, le faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit de 'espace
ou s’étend l'objet. Le sixieme seuil d'intensité lumineuse est strictement supérieur

a 1850 candelas et inférieur ou égal a 5300 candelas.

Selon la troisieme variante évoquée ci-dessus, la détermination du sixieme



10

15

20

25

30

2995267

20

seuil d'intensité lumineuse peut étre affinée en combinant la sixieme plage 32 de
distances avec la position angulaire de I'objet. Le sixieme seuil d’intensité détaillé
ci-dessus peut ainsi étre déterminé lorsque la position angulaire de I'objet est
comprise entre +0.45° et +0.9° ou comprise entre -0.45° et -0.9°, par rapport a

I'axe de déplacement 18 du véhicule.

Selon un exemple d'utilisation, un septiéme seuil d’intensité lumineuse est
déterminé lorsque la distance de I'objet au véhicule est strictement supérieure a
100 metres et inférieure ou égale a 200 métres. |l est ainsi formé une septieme
plage 33 de distances comprise entre 100 et 200 métres. Dés lors que la distance
entre I'objet et le véhicule est déterminée comme entrant ou étant inclus dans
cette septieme plage 33, le procédé effectue une comparaison entre I'intensité
lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses dans 'espace ou s’étend
'objet et le septiéme seuil d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette
comparaison montre que l'intensité lumineuse engendrée par la ou les sources
lumineuses est supérieure au septiéme seuil d’intensité lumineuse, le procédée
créé une zone d'ombre autour de l'objet par extinction de la ou des sources
lumineuses concernées. Dans le cas contraire, le faisceau lumineux est maintenu
allumé au moins au droit de l'espace ou s’étend l'objet. Le septieme seuil
d’intensité lumineuse est ainsi strictement supérieur a 5300 candelas et inférieur
a 16000 candelas.

Selon la troisiéme variante évoquée ci-dessus, la détermination du septieme
seuil d'intensité lumineuse peut étre affinée en combinant la sixieme plage 32 de
distances avec la position angulaire de l'objet. Le septiéme seuil d’intensité
détaillé ci-dessus peut ainsi étre déterminé lorsque la position angulaire de I'objet
est comprise entre +0.45° et -0.45° par rapport a I'axe de déplacement 18 du

véhicule.

Selon un autre exemple d'utilisation, un huitieme seuil d’intensité lumineuse
est déterminé lorsque la distance de I'objet au véhicule est supérieure ou égale a

200 metres. |l est ainsi formé une huitieme plage 34 de sitances au-dela des 200
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meétres. Des lors que la distance entre 'objet et le véhicule est déterminée comme
entrant ou étant inclus dans cette huitieme plage 34 de distances, le procédé
effectue une comparaison entre lintensité lumineuse engendrée par la ou les
sources lumineuses dans l'espace ou s’étend lobjet et le huitieme seuil
d’intensité lumineuse. Si le résultat de cette comparaison montre que l'intensité
lumineuse engendrée par la ou les sources lumineuses est supérieure au
huitieme seuil d’intensité lumineuse, le procédé créé une zone d'ombre autour de
'objet par extinction de la ou des sources lumineuses concernées. Dans le cas
contraire, le faisceau lumineux est maintenu allumé au moins au droit de 'espace
ou s’étend l'objet. Le huitieme seuil dintensité lumineuse est d’intensité est

supérieur ou €gal a 16000 candelas.

Selon la troisiéme variante évoquée ci-dessus, la détermination du septieme
seuil d'intensité lumineuse peut étre affinée en combinant la sixieme plage 32 de
distances avec la position angulaire de l'objet. Le septiéme seuil d’intensité
détaillé ci-dessus peut ainsi étre déterminé lorsque la position angulaire de I'objet
est comprise entre +0.45° et -0.45° par rapport a I'axe de déplacement 18 du

véhicule.

La description ci-dessus est relative a un véhicule avec une conduite a gauche.
L’invention couvre néanmoins un procéde utilisé pour un véhicule présentant une
conduite a droite, les valeurs angulaires étant reportées de maniére symeétrique

par rapport a 'axe de déplacement du véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de commande dun systéme déclairage pour véhicule (2)
comprenant une pluralité de sources lumineuses génératrices d'un faisceau
lumineux (1), le procédé comprenant :

- une étape de détection d’'un objet (5, 5a, 5b) en avant du véhicule (2),
- une étape de création d'une zone d’ombre (8) dans le faisceau
lumineux (1) en fonction de la détection opérée lors de I'étape de
détection, la zone d'ombre (8) étant créée dans le faisceau lumineux

dans un espace (10) incluant strictement I'objet (5, 5a, 5b) détecté,
le procédé étant caractérisé par le fait que la zone dombre (8) est créée par
extinction d’au moins une des sources lumineuses lorsque l'intensité lumineuse
engendrée par cette source lumineuse au niveau de I'espace (10) incluant I'objet
(5, 5a, 5b) est supérieure a un seuil d’intensité lumineuse, le seuil d’intensité
lumineuse étant strictement supérieur a zéro et déterminé en fonction d'une
position angulaire de I'objet (5, 5a, 5b) par rapport a un axe de déplacement (18)
du véhicule et/ou du sens de déplacement de I'objet (5, 5a, 5b) par rapport au

véhicule (2) et/ou de sa distance par rapport au véhicule (2).

2. Procédé selon la revendication 1, le systeme d’éclairage comportant au
moins deux projecteurs (4a, 4b), le procédé étant caractérisé par le fait que la
zone d'ombre (8) est déterminée indépendamment pour chaque projecteur, I'un
des projecteurs étant considéré éteint pour la détermination de la zone d'ombre

créée par 'autre projecteur.

3. Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le seuil d'intensité
lumineuse est déterminé en fonction d'une position angulaire de l'objet par
rapport @ un axe de déplacement (18) du véhicule, du sens de déplacement de

I'objet par rapport au véhicule (2) et de sa distance par rapport au véhicule (2).

4. Procédé selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le seuil d'intensité

lumineuse est choisi parmi au moins deux seuils distincts en fonction de la
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détermination du sens de déplacement de l'objet (5, 5a, 5b) par rapport au

véhicule (2).

5. Procédé selon la revendication 4, dans lequel le seuil d'intensité
lumineuse est choisi parmi au moins trois seuils distincts lorsqu’il est déterminé
que l'objet (5, 5a, 5b) se déplace en sens inverse du véhicule (2), chaque seuil
étant déterminé en comparant au moins la position angulaire de I'objet (5, 5a, 5b)

a une plage angulaire (27, 28, 29, 30) prédéterminée.

6. Procédé selon la revendication précédente, dans lequel chaque seuil
est déterminé en comparant la distance qui sépare l'objet (5, 5a, 5b) du véhicule

(2) a une plage de distances prédéterminée.

7. Procédé selon I'une des revendications 5 ou 6, dans lequel un premier
seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la position angulaire de 'objet
(5, 5a, 5b) est supérieure ou égale a 2° par rapport a un axe de déplacement (18)
du véhicule (2), et notamment comprise entre 2° et 4,8° par rapport a I'axe de

déplacement (18) du véhicule (2).

8. Procédé selon la revendication 7, dans lequel le premier seuil

d’intensité lumineuse est inférieur ou égal a 625 candelas.

9. Procédé selon 'une quelconque des revendications 7 ou 8, dans lequel
un deuxieme seuil dintensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de l'objet (5, 5a, 5b) est supérieure ou égale a 1° et strictement

inférieure a 2° par rapport a I'axe de déplacement (18) du véhicule (2).
10. Procédé selon la revendication 9, dans lequel le deuxieme seuil
d’intensité lumineuse est supérieur a 625 candelas et inférieur ou égal a 1750

candelas.

11. Procédé selon 'une quelconque des revendications 7 a 10, dans lequel
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un troisieme seuil dintensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de l'objet (5, 5a, 5b) est supérieure ou égale a 0,5° et strictement

inférieure a 1° par rapport a 'axe de déplacement (18) du veéhicule.

12. Procédé selon la revendication 11, dans lequel le troisieme seuil

d’intensité est supérieur a 1750 candelas et inférieur ou égal a 5450 candelas.

13. Procédé selon 'une quelconque des revendications 7 a 12, dans lequel
un quatrieme seuil dintensité lumineuse est déterminé lorsque la position
angulaire de l'objet (5, 5a, 5b) est strictement supérieure a 4,8° ou strictement

inférieure a 0,5° par rapport a 'axe de déplacement (18) du véhicule (2).

14. Procédé selon la revendication précédente, dans lequel le quatrieme

seuil d'intensité est supérieur ou égal a 5450 candelas.

15. Procédé selon la revendication 4, dans lequel le seuil d’intensité
lumineuse est choisi parmi au moins deux seuils lorsqu’il est déterminé que l'objet
(5) se déplace dans un méme sens que le véhicule (2), chaque seuil étant
déterminé en comparant au moins la distance séparant 'objet (5) du véhicule (2)

a une distance prédéterminée.

16. Procédé selon la revendication 15, dans lequel chaque seuil est
déterminé en comparant la position angulaire de l'objet (5) a une plage angulaire
prédéterminée (31, 32, 33, 34).

17. Procédé selon la revendication 15 ou 16, dans lequel un cinquieme
seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance de I'objet (5) au

véhicule (2) est inférieure ou égale a 50 métres.

18. Procédé selon la revendication 17, dans lequel le cinquiéme seuil

d’intensité est inférieur ou égal a 1850 candelas.

19. Procédé selon l'une quelconque des revendications 17 ou 18, dans

lequel un sixieme seuil d'intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance de
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'objet (5) au vehicule (2) est strictement supérieure a 50 métres et inférieure ou

égale a 100 metres.

20. Procédé selon la revendication 19, dans lequel le sixieme seuil
d’intensité est strictement supérieur a 1850 candelas et inférieur ou égal a 5300

candelas.

21. Procédé selon l'une quelconque des revendications 17 a 20, dans
lequel un septieme seuil d’intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance
de I'objet (5) au véhicule (2) est strictement supérieure a 100 metres et inférieure

ou €gale a 200 metres.

22. Procédé selon la revendication 21, dans lequel le septiéme seull
d’intensité est strictement supérieur a 5300 candelas et inférieur a 16000

candelas.

23. Procédé selon l'une quelconque des revendications 17 a 22, dans
lequel un huitieme seuil d'intensité lumineuse est déterminé lorsque la distance

de l'objet (5) au véhicule (2) est supérieure a 200 métres.

24. Procédé selon la revendication 23, dans lequel le huitieme seuil

d’intensité est supérieur ou égal a 16000 candelas.

25. Procédé selon 'une quelconque des revendications 2 a 24, dans lequel
est prévue une étape de sélection d’un seuil d’intensité lumineuse lorsque I'étape
de détection détecte un objet (5, 5a, 5b) caractéristique d’au moins deux
véhicules présentant des sens de déplacement opposés, I'étape de sélection
imposant le seuil dintensité lumineuse le plus faible des seuils dintensité

lumineuse qui dépendent de la pluralité de véhicules détectés.
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