5 listopada 1962 r.

Opu‘blivk&aho6

Urzedu Patentowego
Polsklo) Rzecaypaspalite] Ludowal

'POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]
OPIS PATENTOWY

Nr 46045

VEB Hydraulik Rochlitz
Rochlitz/Sachsen, Niemiecka Republika Dexmokrafyczfn.a

Rl. 66380

19¢, f/09

Hydrauliczny amortyzator przy prostoliniowych
mechanizmach tlokowych

Patent trwa od dnia 30 maja 1959 r.

Pierwszenistwo: 23 lipca 1958 r. (Niemiecka Republika Demokratyczna).

Wynalazek dotyczy hydraulicznego amorty-
zatora przy prostoliniowych mechanizmach tio-
kowych, ktéry umozliwia dwukierunkowe ha-
mowanie ruchu tloka, poruszajgcego sie tam
i z powrotem, zaopatrzonego w trzon ttokowy,
z jednej lub z obu stron.

Znane sg hydrauliczme amortyzatory przy
prostoliniowych mechanizmach ttokowych. Skta-
daja sie¢ one z cylindra zamknietego z. obu
stron pokrywami, w ktérym porusza sie ttok,
zaopatrzony w jedno- lub dwustronny trzon
ttokowy. Kazda z pokryw cylindra posiada po-
osiowe cylindryczne wytoczenie. Znajdujace sie
po obu stronach tloka cylindryczne nasadki,
posiadaja karby lub rowki, regulujgce dtawigco
wyplyw wypychanego oleju ttoczgcego, gdy tyl-
ko znajdujaca sie¢ w obrebie cylindra nasadka

na trzonie tlokowym zanurzy sie w wytoczeniu-

pokrywy cylindra. To samo dzialanie hamujgce
osigga sie réwniez przez wbudowanie dlawikow
w pokrywy cylindra, przy czym zawér dia-
wigcy polaczony jest za pomoca otworu z cy-

lindrycznym wytoczeniem w pokrywie cylin-
dra. Tiok wiec nie moze w zadnym przypadku
uderzyé przy koncu suwu z pelng szybkoScig
w pokrywe cylindra, wzglednie nasadka mna
trzonie tlokowym nie moze uderzy¢ z pelng
szybkoscia o zderzak przy kadlubie.

Przy innym urzgdzeniu amortyzacyjnym,
opartym réwniez na zasadzie dlawienia, z tto-
kiem roboczym polaczony jest tlok wstepny.
Ten ttok wstepny, dzigki zastosowaniu na jego
obwodzie specjalnego uszczelnienia oraz prze-
strzeni pier§cieniowej, umozliwia tlumienie
z rozmaitym stopniem dlawienia, w zalezno$ci
od drogi ttoka.

Te znane hydrauliczne urzadzenia amortyza-
cyjne nie nadaja sie do prostoliniowych mecha-
nizméw tlokowych, pracujgcych z duzym na-
ciskiem ttoka i duzg predkoscig. Chociaz w te-
go rodzaju urzadzeniach istnieje mozliwo$é re-
gulowania amortyzacji przez nastawialne za-
wory dlawigce lub przez zmiane miejsca dia-
wienia, to jednak zakres ich stosowania ogra-



' niczony jest do woliio pracujacych nechani-
zmé6éw z niskim ciSnieniem roboczym, gdyz war-
toéci graniczne zdolnosci dlawienia zmajdujg
sie stosunkowo blisko siebie.

Zadanie wynalazku polega na stworzeniu hy-
draulicznego urzadzenia amortyzacyjnego dla
prostoliniowych mechanizméw ttokowych, ktére
posiadaloby szersza mozliwo§¢ zastosowania,
niz znane dotychczas urzadzenia.

Mozliwos¢ ta istnieje szczegélnie przy takich
mechanizmach tlokowych, ktére pracuja z duza
predkos$ciag (ruch jednostajny v =50 m/sek,
czas przyspieszenia lub opéznienia t=1/20 sek,
przy 30 cm drogi przyspieszenia. wzglednie ha-
mowania) oraz przy wysokich ci$nieniach. Poza
tym ci$nienie oleju tloczonego podczas przebie-
gu procesu dilawienia, po stronie napedowej
ttoka, powinno byé regulowane dla okreslonego
ci$nienia, dostosowanego do zadanej amortyza-
cji.

Wedlug wynalazku zadanie to zostalo roz-
wigzane w ten sposéb, ze do kazdej z prze-
strzeni amortyzacyjnych, znajdujacych sie na
koncach cylindra, dolgczone sg po dwa zawory,
a mianowicie: zawdr sternjacy i znany zawoér
utrzymujacy ciSnienie. Z konca cylindrycznego
poosiowego wytoczenia, wykonanego w kazdej
pokrywie cylindra, czyli z tak zwanej prze-
slrzeni amortyzacyjnej, prowadzi polgczenie do
tloka zaworu sterujacego, przynaleznego do tej
prezestrzeni, ktéry steruje odplywem z zaworu
utrzymujacego ciSnienie. Jednocze$nie poprzez
polaczenie pomiedzy doplywem do zaworu
utrzymujacegb cishienie i przestrzenia robocza
Hoka, lezacy przeciwiegle do tzynnej w danej
ciiwili przestrzeni amortyzacyinej, w przestrzeni
#wboczéj ttoka regulujé sie ciSniende, odpowia-
ddjgee nastawieniu zaworu uttrzymijgcego <cis-
nienie. i }

Szczegbinie korzystne rozwiazanie urzadzenia
dinortyzatyjhego osiaga sie przez to, ze po-
miedzy doplywem do pbzestrzeuni roboczej tto-
ka, a dopiywem do przesttzeni amottyzacyinej,

przyhalegiiej do darej przestrzeni roboczej,
umiieszézony jest zawér zwrotny, kitéry ograni-
cza przestrzen amortyzacyjng.

Na rysunku uwidoczniony jest przykiad roz-
Wigzania wedlug wynalazku, dla urzadzenia
doprowadzajgcego przy wyeiskarce ciagnacej.

W tylitidrze 1 porusza sie tiok 2 z dwustron-
fiym trzonem ttokowym 3 oraz cylihdrycznymi
Hasadkami 2o i 2b. Na koficach cylindra 1
zHajdujg sie tokrywy 4, 5 zamykajace we-
Wilettzng przestrzen cylindra, w ktérych po-
Fus#ajg sie trzonry tlokowe 3 tloka 2. We-

wnetrzne strony pokryw cylindra 4, 5 zaopa-
trzone sa w cylindryczne wytoczenia 6, 7, po-
taczone z przewodami 8, 9.

Poza tym do pokryw 4, 5 cylindra dolgczone
sa przewody 10, 11, ktére powigzane sg zprze-
strzeniami 1a, 1b wewnatrz cylindra. Pomie-

‘dzy przewody 8, 10 i przewody 9, 11 wlaczone

sg zawory sterujgce 12, 13, przy czym przewo-
dy 10, 11 polaczone s3 z zaworami sterujgcyrai
12, 13 przez przewody 10a, 10b, 10c wzglednie
11a, 11b, 1lc. W przestrzeniach cylindryczny:h
12a, 13a, zaworow sterujgcych 12, 13 poruszajg
sie ttoki sterujace 12b, 13b, kioére stykaja sie ze
sprezynami 12c¢, 13c, dzialajacymi w kierunku
tlokow sterujacych 12b, 13b. Od zawordw ste-
rujacych 12, 13 prowadza dwa przewody 14, 15
do nieuwidocznionego zbiormika olejowego
Z zaworami sterujgcymi 12, 13 polgczone s3
przy pomocy przewodow 16, 17, utrzymujace
ci$nienie zawory 18, 19 w przestrzeniach cylin-
drycznych 18a, 19a ktorych poruszajg sie tioki
18b i 19b, stykajace sie odpowiednio z osiowo
umieszczonymi sprezynami 18c, 19c. Utrzymu-
jacy ci$nienie zawdr 18 polaczony jest poprzez
przewéd 11d z przewodem 11, a odpowiedni za-
wor 19 polaczony jest poprzez przewéd 10d
z przewodem 10. Od utrzymujgcych cisnienie
zaworéw 18, 19 prowadzg przewody 20, 21 do
nieuwidocznionego zbiorntka olejowego.

Pomiedzy przewody 8, 10 i 9, 11 wlaczone s3
zawory zwrotme 22; 23, odcinajgce droge w kie-
runku przewodow 10, 11.

Przebieg oleju w urzgdzeniu hamujgcym jest
nastepljacy. Oba przewody 10, 11, dziatajgce
na pizemian jako przewody -cisnieniowe lub
odprowadzajace, sterowane sg przez hieuwi-
doczniohy suwdk fhagnetyczny. Przy tuchu
w prawo tloka 2 jest or zasllahy ciShieniem
poprzez przewod 10 oraz przestrzen wewretrzng
la cylindra. Dla osiggniecia wigkszej sity przy-
$pieszajacej, olej tloezacy wprowadzony zostaje
do przestrzeni wewnetrzne) la cylindra z przo-
du 10, poprzez zawdt zwrotny 22 i przewéd §.
Wysokosé cidnienia w wewnetrziiych przestrze-
niach 1d; 1b cylindra; przy ruchu tam 4 z po-
wrrotetn tloka 2, ustala sic wedlug nieuwidocz-
nionego zaworu, nastowialnego na- wartosci
thaksymalne. Olej tloczacy przesylany jest jed-
nocze$nie z przewodu 10 do przestrzeni 197
tylindryczinego Wuietiza zaworu 19 utrzymuja-
cego ciStienie. Prziez ciéhietiie, ktére jest to sa-
no to W przestizeni la cylindra 1, ttok 19b
porusza sie do dotu, przeeitw <&iSnieniti spre-
zyny 19¢ i otWiera zupeltiie przewéd 17. Wei-
Scie oleju tloczacego do przestrzeni 13’ cylin-
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drycznego wnetrza 13a zaworu sterujgcego 13,
uniemozliwione jest przez tiok 13b. Srodek tto-

czacy wyparty z wewmetrznej -przestrzeni 16 -

cylindra 1 przechodzi poprzez przewdd 11 do
nieuwidocznionego zbiornika oleju.

Gdy tylko cylindryczny wystep 2b tloka 2
zaglebi sie w wytoczeniu 7 pokrywy 5 cylin-
dra, olej tloczacy znajdujacy sie w tej prze-
strzeni zostaje wyparty i poprzez przewé6d 9
skierowuje sie¢ do przestrzeni 13’/ cylindrycz-
nego wnetrza 13a zaworu sterujgcego 13. Za-
wor zwrotny 23 zamyka przy tym polaczenie
do przewodu 11. Szybko wzrastajace ciSnienie
oleju pokonuje nastawialne ciS$nienie sprezyny
13c. Tiok 13b porusza sie do dotu i otwiera
jednoczesnie przew6d 17. Srodek tloczacy wy-
plywa teraz z przewodu 17, poprzez przestrzen
13’ i przewdd 11b do przewodu 11, z ktorego
olej przechodzi do nieuwidocznionego zbior-
nika.

Sposoéb dziatania urzgdzenia jest nastepujacy:

Przestrzen la cylindra I, w momencie zdy
przewod 17 otwarty zostaje przez tlok steru-
jacy 13b, zasilana jest cisnieniem odpowiada-
jgcym nastawieniu sprezyny w zaworze i9
utrzymujacym cisnienie. Przewdd 17 otwierany
jest przy tym mniej lub wiecej przez tlok 19b,
zaleznie od ciSnienia sprezyny 19c. Wraz ze
spadkiem ci$nienia w przestrzeni wewmetrznej
la cylindra 1, zmmiejsza sie ré6wniez sila prze-
suwu ttoka 2. Do wyhamowamia pozostaje tylko
minimalna sila przesuwu oraz energia kine-
tyczna, powstajaca wskutek predkosci ruchu
tam i z powrolem tloka 2. JednoczeSnie po-
winno mnastgpi¢ zupelne zetknigcie sie nieuwi-
docznionego zderzaka przy trzonie tlokowym
ze zderzakiem przy kadlubie, dzieki nastawie-
niu cisnienia sprezyny w zaworze 19 utrzymu-
jacym ci$nienie. Ci$nienie dzialajace w kranco-
wym potozeniu tloka, ustalane przez zawor 19
utrzymujacy ci$nienie, jest nizsze niz ciSnienie
nastawione w zaworze glownym, przez co
zmniejszone jest nagrzewanie sie oleju. Pomie-
dzy cylindrycznym wystepem 26 i krancem wy-
toczenia 7 w pokrywie 5, pozostaje w konco-
wym polozeniu ttoka roboczego 2 szczelina,
ktéra jest konieczna do rozpoczecia zmiany
przesuwu tloka 2. Zawor sterujacy 12 i zawér
18 utrzymujgcy ci$nienie, pozostaja przy ruchu
W prawo w spoczynku. Przy ruchu w lewo
przewod 11 staje sie przewodem ci$nieniowym,
a przewé6d 10 przewodem odprowadzajacym. Po
zaglevieniu sie wystepu 2a tloka 2 w wytocze-
niu 6 pokrywy 4 cylindra, zawor sterujacy 12

i zawér 18 utrzymujacy ciSnienie, przystepuja.

1413. RSW ,,Prasa“, Kielce.

do dzialania opisanego wyzej. Ruch ten i z po-
wrotem tloka 2 nastepuje na skutek wysokiego
ciSnienia poczatkowego z wielkg silg przy$pie-
szajgcg. Na skutek tego, po przejsciu punkiu
martwego polozenia, wystepujg krotkie czasy
przys$pieszenia, a przed punktem martwym po-
lozenia wystepujg krotkie czasy opoéziienia.
Dlatego wieksza cze§¢ posuwu nastepuje ruchem
jednostajnym z duzg predkoscig.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny amortyzator przy prostolinio-
wych mechanizmach tlokowych, posiadaja-
cych po obu stronach ticka, symetrycznie
do niego, cylindryczne nasadki, ktére zagie-
biajg sie¢ w cylindryczne poosiowe wytocze-
nia, wykonane na kazdym koncu cylindra
w jego pckrywach, znamienny tym, ze prze-
strzeni amortyzacyjnej (6, 7) kazdej pokry-
wy cylindra (4, 5) podporzadkowany jest je-
den zawor sterujacy (12, 13) i jedem znany
zawor (18, 19), utrzymujacy ciSnienie w ten
spos6b, ze podczas przebiegu procesu amor-
tyzacji ci$nienie oleju ttoczgcego, zasilajgce
tiok (2) poprzez zawoér (18, 19) utrzymujacy
cisnienie, regulowane jest zaworem steruja-
cym (12, 13), ktorego wlgczenie zalezne jest
od cisnienia w przesirzeni amortyzacyjne€j
(6, 7).

2. Hydrauliczny amortyzator wedlug zastrz. 1,
znamieny tym, ze zawor (18, 19) utrzymuje
ci$nienie za poérednictwem przewodéw (10,
10d, 11, 11d) z zaworami sterujacymi (12, 13),
przytagczonymi do przesirzeni amortyzacyj-
nych (6, 7) oraz z przeciwlegla do kazdora-
zowe]j przestrzeni amortyzacyjnej przestrze-
nig robocza (Ila, 1b). .

3. Hydrauliczny amortyzator wedlug zas’m‘z.
1—3, znamienny tym, ze zawor sterujacy
(12, 13) i zawér (18, 19) utrzymujacy ciSnie-
nie, stanowig wspdlna czes¢ skladowa i przy-
-1gczone sg do pokryw cylindra (4, 5) przy
pomocy przewodow

4. Hydrauliczny amortyzator wedlug zasttz
1-3, znamienny tym, ze zawdr sterujacy
(12, 13), zawér (18, 19) utrzymujacy ciSniehie
i pokrywa cylindra (4, 5), wykonane s3 jako
jedna cze$¢ skladowa, ktéra dobudowana
jest do obu koncéw cylindra (1) jako blok
ZaWOTOWY.

VEB Hydraulik Rochlitz

Zastepca: mgr Jozef Kaminski
rzecznik patentowy
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