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Y GLEISVERFAHRBARE ANLAGE ZUM TRANSPORT VON SCHUETTGUT

7) Gleisverfahrbare Anlage zur Aufnahme, Abgabe und zum Transport von Schittgut, bestehend
1s mehreren zu einem Zugsverband gekuppelten Gleisfahrzeugen mit Transportbehaltern und
nem Transport-Portalrahmen-Fahrzeug mit Greif-Hebe und Kippvorrichtung zum Verfahren -
eser Transportbehalter auf einer an den Gleisfahrzeéugen angeordneten durchgehenden
ihrbahn. Das am Ende des Zugsverbandes angeordnete, als Beladestelle ausgebildete
leisfahrzeug weist eine innerhalb der Fahrbahn angeordnete Langs-Férder-Einrichtung fir die
ransportbehalter auf. Das Erfindungsziel liegt in der Schaffung einer derartigen Anlage, mit
elcher ein leistungsfihiger und maglichst stérungsfreier Zu- und Abtransportder - ,
ransportbehalter durchfiihrbar ist. Die Aufgabe besteht darin, unter Steigerung der Leistung
nd Vermeidung jedweder storungsanfalliger Zwischenlagerung des Abraumes einen
leichzeitigen Zu- und Abtransport der Transportbehalter zu ermdglichen: Dies wird dadurch
rreicht, daB unterhalb der Langs-Forder-Einrichtung — wenigstens im Abstand der
ransportbehilter-Hohe — eine weitere, mit einer eigenen Antriebs-Anordnung verbundene
angs-Forder-Einrichtung vorgesehen ist. In deren beiden Endbereichen ist jeweils eine am
iaschinenrahmen des Gleisfahrzeuges angelenkte und mit einem héhenverstellbaren Antrieb
erbundene Ubergabe-Plattform angeordnet. Fig. 1 : : ‘ '
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Gleiéverfahrbare Anlage zum Transport von Schﬁttgﬁtf

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine gleisverfahrbare Anlage zur
: Aufnahme, Abgabe und zum Transport ven Schitttgut, insbesonw
dere des beim Reinigungsvorgang der Schotterbettung‘von ‘
Gleisen anfallenden Abraumes, bestehend aus mehreren zu
einem Zugsverband gekuppelten Gleisfahrzeugen mit Transport-
behdltern und einem Transport-Portalrahmen-Fahrzeug mit
Greif-, Hebe- und Klppvorrlchtungen zum Verfshren dieser
Tran5portbehalter auf einer an den Gleisfahrzeugen angeord-
- neten durchgehenden Fahrbahn, wobei das am Ende des ‘Zugver-
bandes angeordnete und als Beladestelle ausgeblldete Gleis-
fahrzeug eine innerhalb der durchgehenden Fahrbahn angeord-
nete Lings-Forder-Einrichtung fiir die Transportbehalter
aufweist,

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen '

Fine -~ gemdB DD-PS 129 816 - bekannte gleisverfahrbare An-
1age weist eine als endlosen Kettenfdrderer ausgebildete,
auf der Plattform eines als Beladestelle ausgebildeten
Gleisfahrzeuges angeordnete Forder-Einrichtung auf, die zur
Mitnahme von auf dieser abgestellten Transportbehdltern mit
Mitnahmeorganen versehen und iliber einen Antrieb wahlweise
in entgegengesetzter Richtung in Bewegung versetzbar ist.
In dem einer angrenzenden Schotterbett-Reinigungsmaschine
benachbarten Endbereich dieses Gleisfahrzeuges ist tiber der
Férder~Einrichtung ein Zwischenspeicher mit einer fernsteu-
erbaren Entladeschurre angeordnet, um anfallenden Abraum
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- kurzzeitig zu lagern und von dort in einen der‘TrahSportbe-
halter zu leeren., Obwohl sich diese Anlage in der Praxis gut
bewdhrt hat, kann bei entsprechend langen Transportwegen
fiir das Kranfahrzeug und groferen Mengen von Abraum der Zwi-
schenspeicher gefiillt sein, bevor ein leecrer Transportbehil-
‘ter unter der Entladeschurre bereitsteht bzw, muﬁ'diewKapa-
zitat des Zwischenspeichers entsprechend groB. dimensioniert
~ werden. | | | '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine gleisver-
fahrbare Anlage der eingangs beschriebenen Art zu schaffen,
mit welcher ein leistungsfihiger und miglichst stérungsfreier
Zu- und Abtrensport der Transportbehilter durchfihrbar ist,
Die Erfindung besteht darin, daf bei der eingangs»béséhriebe-
nen gleisverfahrbaren Anlage unterhalb der Langs-Forder-
Einrichtung'- wenigstens im Abstand der Transportbehélter—
Hohe - eine weitere, mit einer eigenen Antriebs-Anordnung
verbundene Léngs-Farder-Einrichtung vorgesehen ist, in deren
beiden Endbereichen jeweils eine am Maschihenrahman des
Gleisfahrzeuges angelenkte und mit einém’hbhenverstellbaren
Antrieb verbundene Ubergabe-Plattform angeordnet ist.

Eine nach der Erfindung auSgebildete gleisverfahrbare Anlage
1st im Aufbau einfacher und gewdhrleistet einen storungsfrei-
en kontinuierlichen Betrieb. Die jeweils eigenen Léngse—
Forder-Einrichtungen ermoglichen einen gleichzeitigen Zuw-
und Abtransport der Transportbehilter, wodurch die Leistung
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wesentlich gestelgert und jedwede storunﬁsanfalllge Zwischen=
lagerung des Abraumes vermieden wird, Mit den be;den‘aeweils
endseitig angeordneten, hihenverstellbaren Ulbergabe~Plattfor-
men ist eine voneinander unabhdngige Uberstellung der Trang-
portbehdlter von einer Lamgngordeermanshturg auf die ‘
andere durchfiihrbar, insbesondere unber ermeidung von Warte-
zeiten, Die Ubereinander liegenden LaﬂgsmﬂoréaxwFlnri@htungen
erndglichen - neben einer breiteren konstruktiven Ausbil-
'duncsmoglichkemt innerhalb des Regel-Lichtraumprofiles
einen Transport bzw. eine Fullung in zwei Htagen, wobei unter
einem zu fiillenden Transportbehilter schon ein leerer Trans—
portbehdlter bereitsteht, so daB beim Abbtansport des oberen
vollen Transportbehilters ein kontinuierlicher Abwurf des
Abraumes in den unteren leeren Transportbehilter erfolgen.
kanne ’

Eine bevorzugte Ausfithrung nach der Erfindung besteht darin,
daf die untere, als Endlos-Férderband ausgebildete Forder-
Binrichtung mit ihren beiden Enden jeweils bis iiber die Bnden
der oberen Forder-Einrlchtung vorragend ausgebildet ist,
wobel oberhalb des einen ‘Endbereiches und anschlieBend am
Inde der Fahrbahn eine uber Antriebs-Anordnungen ausschwenk-
bare Férder- und Haltevorrichtung angeordnet ist.

Diese Ausbildung hat den Vorteil einer besonders platzspa=-
renden Anordnung und gewshrleistet im Betrieb einen sehr
raschen Wechsel der Beh#lter von einer Lings-Forder<Einrich-
Tung zur anderen. Dariiber hinaus kdnnen im Bereich der aus-

- schwenkbaren Forder- und Heltevorrichtung zwei Transportbe—
hélter gleichzeitig angeordnet sein.
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Bine weitere vorteilhafte Ausbildung zeichnet sich dadurch
aus, dafB die im Zndbereich der beiden Férder-Einrichtungen
und der Fahrbahn vorgesehene Férder- ung Haltevorrichtung aus
zwel jeweils um in Maschinenléngsrichtung'vBrlaufende Achsen
uber je eine Verschwenk-Antriebs—Anordnung sm Maschinenrahmen
seltenverschwenkbaren Tragrahmen bestebt, an welchen eine
Anzahl in laschinenléngsrichtung hinte:einander'angeordnete,
jeweils mit einem Antrieb verbundene Tragrollen wit quer zur
Maschinenléngsrichtung verlaufender Drehachse und eine Anzahl
Seiten-Filhrungsrollen mit zu den Drehachsen um 90° versetzten
Laufachsen angeordnet sind. Mit dieser Ausbildung ist unter
lediglich geringfiigiger Lagesnderung Gep beiden Tragrahmen
-ohne Beeinflussung der iibrigen Arbeits~Einridhtungen bzw,
Uberschreitung'des Regel-Lichtraumprofiles eine problemlose
und einfache Verlagerung des leeren Transportbehslters von
der unteren auf die obere Firdereinrichtung méglich. Durch
die Anordnung der Trag- und Filhrungsrollen ist auBerdem eine
ungehinderte Hochbewegung der UbergabeePlattform.mitSamt dem
Transportbehélter tiber die Tregrollen, unter kontinuierlichem
und ungehindertem Abwurf des Abraumes durchfﬁhrbar. Eine
sichere, auch starken Einwirkungen standhaltende Uberstellung
‘des Transportbehdlters auf die Tragrollen ist durch einfa-
ches Riick-Verschwenken der Tragrahmen unter Absenkung der
Ubergabe=Plattforn moglich, wobei durch die Antriebe der
Tragrollen der Transportbehilter unabhéngig von den ibrigen
Forder-Einrichtungen transportierbar ist. ”

Im Sinne der Erfindung ist ebenfalls, daf zwischen dem Trag;

rahmen und dem Maschinenrahmen je eine Gewichts-ﬂnzeigeein—
richtung zur automatischen Gewichtserfassung des auf den

JAMRL1933 G977
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Tragrollen abstellbaren Transportbehalters angeordnet ist,
wobel vorzugsweise eine mit der Gew1chtsuAnzeigee1nr10htung
verbundene Steuereinrichtung zur aubomatischen Inbetriebe
setzung der mit den Tragrollen verbundenen Antriebe - nach
lirreichen des vorbestimmten Ladegewichts des Transportbehdl-
ters - vorgesehen ist. Die nach diesen Merkmalen beschaffene
Anlage ist insbesondere zur Erhdhung der Sicherheit vor Uber—
lastung der Anlage und Entlastung der BedlanungSPerson sehr
zweckmiBig, da damit von der Aufmerksamkeit der Bedienunws~
person véllig unabhéngig in einem automatischen Arbeltsab—
lauf die Transportbehilter jeweils gleichmiBig belastbar
8ind und nach Erreichen des vorbestimmben Gewichbes sofort
abtransportiert werden, Es wird auch jede Uberlastung durch
wesentlich schwereren, feuchten Abraum zuverligssig ausge-
‘Schlossen, da in diesem Falle unabhingig von der Grife des
Transportbehdlters bzw. vom Fiill-Volumen ebenso nach Erreji-
chen des vorbestimmben Gewichbtes der TransPorfbehélter sofort
vom Abwurfbereich wegtransportierbar ist.

BEine besonders einfache Ausbildung der erfindungsgemiBen
Anlage ist dadurch gegeben, daB die untere ForderuElnrichtung
aus zwel je mit einem Antrieb verbundenen und in Léngsrich-
tung parallel zueinander verlaufenden endlosen Forderketten
besteht, deren Abstand zueinander groBer ist als die Breite
einer’UbergabeéPlaxtform, wodurch durch Absenken der Ubergabe~
Plattform zwischen den beiden Forderketten ohne konstrukbiven
Mehraufwand eine einfache und sichere Ubergabe der Transport—
behdlter auf die Forderketten ermbglicht wird, Ebenso ist ein
sicheres und einfaches Uberwechseln von den durch die eigenen
- Antriebe unabhéngig steuerbaren Férderketten auf die unter
das Fdrderniveau abgesenkte Ubergabe-Plattform erzielbar.
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Ausfilhrungsbeispiel

Die Erfindung wird nun im folgenden anhand eines in der Zeiche
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles naher erléutert, Es
zelgen: '

Fig. 1 und 2. eine Seltenansicht einer erflndungsgemaﬁ aus=-
gebildeten fahrbaren Anlage, die aus mehreren,
zu einem Zugsverband zusammengesohlossenen
Gleisfahrzeugen besteht und mit einer nur zum
Tell dargestellten Schotterb@tt-Relnigungs-
maschine verbunden ist;

- Fig. 33 einen Schnitt durch die gleisverfahrbare Anlage
im vergrdferten MaBstab, gemdl der Linie
III-III in Fig, 1.

In den Fige 1 und 2 ist eine gleisverfahrbare Anlage 1 dar-
gestellt, die ein als Belade-Fahrzeug 2 und als Entlade-
Fahrzeug 3 (Fig. 2) ausgebildetes Gleisfahrzeug.sowie mehrere
dazwischen angeordnete und zu einem Zugsverband4verbundene,
Jeweils mit einer Plattform versehene Gleisfahrzeuge 4 auf-
weist und auf einem aus Schwellen und Schienen bestehenden
Gleis 5 verfahrbar ist. Zwischen den mit einem Fahrantrieb 6
antreibbaren Schienenfahrwerken 7 des Belade-Fahrzeuges 2

ist oberhalb eines Maschinenrahmens 8 eine obere Lings-Forder-
Einrichtung 9 und darunter eine untere Léngs-Forder-Einrich-
tung 10 angeordnet, die mit ihren beiden Enden jeweils bis
iber die Enden der oberen Forder~Einrichtung 9 vorragend aus-

|
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_gebiidet ist. Beide Eﬁrdermﬂinmicbtuhgen 9 und 10 erStrecken
sich in Fahrzeuglingsrichtung. Die obere Firder-Einrichtung 9

‘besteht aus einem durch quer zur Fahrzeuglingsrichtung ausge-

richtete und antreibbare Rollen gebildeten Forderweg 411, der
zwischen zwei Jewells endseltig angeordneten und iber jé,einen
hydraulischen Zylinder-Kolben-Anbtrieb 12, 13 und je einer
Parallelogramm-Anlenkung hohenverstellbaren Ubergabe~Platt-
formen‘14 15 angeordnet ist, Uber der hinteren ﬁbergabé-
Plattform 15 ist eine Firder- und Haltevorrichtung 16 vorgese~
hen, die aus seitlich quer zur. Eahrzeuglanwsrichtung ver-
schwenkbaren, in Fig. 3 ngher ‘beschriebenen, zur Aufnahme

_eines Transportbehédlters 17 ausgebildeten Tragrahmen.ﬂafbe—
- steht., Die im wesentlichen wvon der Anlenkstelle der einén
. bis zur Anlenkstelle der gegenﬁberliegenden'ﬂbergabeéPlattform

14 bzw, 15 reichende und iber Tréger 19 am Maschinenrahmen 8
befestigte untere Fdrder-Einrichtung 10 besteht aus zwei end-
losen Farderkettenv205 die iiber eine Anordnung mit Je einem
Antrieb 21 in Fehrzeuglingsrichtung in Bewegung versetzbar
sind. Die zueinander parallel verlaufenden und mit Mitnahme-
organen fir die Transportbehdlter 17 versehenen beiden Forder-
ketten 20 sind im Abstand zueinander angeordnet, der grdBer
ist als die Breite einer’UbergabeéPlattform'44 bzw. 15. Uber
einer Bedienungskabine 22 ist eln in Fahrzeuglingsrichtung
durch einen Antrieb iiber Fiihrungsrollen verschiebbares Férder-
band 23 vorgesehen, das mit einem dem Verschiebeweg entspre-

- chend langen Schiittkasten 24 zur sténdigen Aufnehme eines von

einer Schotterbett-Reinigungsmaschine 25 anfallenden Abraumes

26 verbunden ist. Zwischen der glelsverfahrbaren Anlage 1 und

der in durch einen Pfeil 27 angedeuteten Arbeitsrlchtung

dahinter befindlichen Schotterbett~Reinigungsmaschine 25 ist

31 MRL1983+ 0797 ;9
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zweckmaﬁlg eine ein LlnearéPotentiometer aufwelsende Distanz-
MeBeinrichtung 28 vorgesehen., Diese ist zur bteuerung des
Fahrantriebes & sowie eines weiteren, am.EntladeuFahrzeug 3
beandlichen Fahrantriebes 29 in Abhingigkeit von der
Distanz der Anlage 1 zur Scbotberbett—Re1n1gungsmasoh1ne 25

~ ausgebildet, Eine Steuereinrichtung 30 ist zur Steuerung'der
verschiedenen, am Belade-Fahrzeug 2 beflndllchen Antrlebe
vorgesehen, '

Das in Fig. 2 dargestellte, in Arbeitsrichtung am vorderen
Inde der Anlage 1 befindliche Entlade-Fahrzeug 3 ist mit
einer Férderanordnung 31 zum Abtransport des in einen Schiitt-
kasten 32 leerbaren Abraumes 26 verbunden. Auf der Ladefliche
der als Plattformmagen ausgeblldeten Gleisfahrzeuge 4 sowie
auf einem Teil des Be- und Entladefahrzeuges 2 bzw, 3 ist
eine durchgehende, aus Schienen bestehende Fahrbahn 33 zum
Verfahren von je mit einem Fahrantrieb und einer héhenver-
stell- und verschwenkbaren Greif-, Hebe- und Kippvorrichtung
34 bzw. 35 in Fig. 2, zum Erfassen eines Pransportbehilters
17 ausgestatteten Transport-Portalrahmen-Fahrzeugen 36 bzw,
37 in Fig, 2, angeordnet, Diese Fahrbahn 33 erstreckt sich
bis zu der Férder- und Haltevorriohtung 16 auf dem Belade-
fahrzeug 2. ' .

Die beiden in Fig. 3 ersichtlichen, um je eine in Fahrzeug-
léngsrichtung verlaufende Achse 38 iber eine Verschwenk=-
Antriébs—Anordnung 39 seitlich verschwenkbaren Tragrahmen 18
der Forder- und Haltevorrichtung 16 sind iiber winkelartige
Anlenktelle 40 am Maschinenrahmen 8 angelenkt., An der Innen-

31MRL 19330797 ;5
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- seite sind die Tragrahmen 18 jeweils mit uber einen Antrieb
41 antreibbaren, auf einer quer zur Fahrzeugléngsrichtuhg

- verlaufenden Drehachse 43 gelagerten kurzen Tragrollen 42
ausgestattet, Diese Tragrollen 42 sind in Fahrzeuglingsrich-
tung in kurzen Absténden zueinander angeordnet. Vom Tragrah-
men 18 abstehend und um eine vertikale, zu der Drehachse 43
um 90° versetzte Laufachse 44 drehbar 5ind Seiten-Fihrungs-
 rollen 45 vorgesehen, die zur Seitenfiihrung an der Lings-
Seitenwand des Transportbehdlters 17 anliegen. Die untere
Langs-Forder-Einrichtung 10 ist im Abstand unterhalb der obe-
ren Langs—Forder-Einrichtung 9 angeordnet, der wenigstens
der Hohe 46 des Transportbehdlters 17 entspricht. Uber dem
auf der oberen Forder-Einrichtung 9 befindlichen Transpprt—
behdlter 17 ist das Abwurfende des lingsverschiebbaren Fér-
derbandes 23 mit dem Abraum 26 ersichitlich. Der Maschinbn-
rahmen 8 des Belade-Fahrzeuges 2 besteht im Bereich der For-
der-Einrichtung 10 aus zwei fiir eine ungehinderte Léngsbewe-
gung des Transportbehélters 17 im Abstand zueinander ange-
ordneten I-formigen Trégern, auf denen im Bereich der Anlenk-
teile 40 der Tragrahmen 18 eine Gewichts-Anzeigeeinrichtung
47 zur Erfassung des im oberen Transportbeh&lter 17 befind-

lichen Abraumgewichtes vorgesehen ist. Diese ist iiber Steuer-

leitungen mit der Steuereinrichtung 30 zur automatischen
Steuerung der Antriebe 41 der Tragrollen 42 nach Erreichen
eines vorbestimmten Ladegewichtes verbunden. Unterhalb des
unteren leeren Transportbehdlters 17 ist die zwischen den
'beiden - je mit einem Antrieb verbundenen - Foérderketten 20
der unteren Forder-Einrichtung 10 beflndllche UbergabeéPlatt—_
form 15 angeordnet.‘ » '

JTMRL1983+ 077 917 77
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Anhand der Fig, 1 bis 3 wird nun der Arbeitsablauf der Ab-
- raumverladung mit der erfindungsgemidBen Anlage_ﬂ_bes@hrieben: 

‘Der von der Schotterbebt-Re inigungsmaschine 25 (rechts der
Fig, 1) durch die kontinuierliche Reinigungsarbeit stindig
enfallende Abraum 26 gelangt iUber den Schiittkasten 24 auf

das Fordefband 23, von wo er in den auf der oberen Eorder~ _
Einrichtung 9 im Bereich der Tragrahmen 18 bereltsbehenden
Tran5portbebalter 17 geleert wird. Die Abgtandsregelung der
selbstfahrbaren Anlage 1 zu der selbstfahrbaren bchotterbett-
Reinigungsmaschine 25 erfolgt iliber die als LmnearéPotentio-
meter ausgebildete Distanz-MeBeinrichtung 28, Mit dleser WO w
den je nach der Distanz zur Reinigungsmaschine 25 die beiden
Fahrantriebe 6, 29 der Anlage 1 geregelt, so daB auch bei

- betriebsbedingter unregelmaﬁlger VorfanruﬁeschWLndlgkelt der
Schotterbett—Re1nigungsmasoh1ne 25 der Abstand zur Anlage 1
nicht zu groB wird bzw, ein Auffahren der Reinisungamaschine
~ auf die Anlage 1 verhindert wird. Zur Erzielung einer glelch-
mdBigen Abraumverteilung im zu fiillenden Transportbehalter 1?7
kann das Férderband 23 von der in der Bedmenungs~Kab1ne 22
sitzenden BedienungsPerson in Richtung des Pfelles 27 ver-
schoben werden, wobel durch einen entsprechend langen Schiitt-
kasten 24 in Jeder Stellung der Abraum 26 von der Schotter—
bettnRelnigungsmaschine 25 aufgenommen werden ksnne

Wihrend des F Fiillvorganges transportlert das TransyortéPortal—
rahmennFahrzeug 36 des Glelsfahrzeuges 4 einen leeren Trans-
vortbehdlter 17 aus der in Fig. 2 strichpunktierten Stellung
in die in Fig. 1 ersichtliche Stellung und tremsportiert
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diesen weiter und stellt ihn auf die angehobene vordere Uber-
gabe-Plattform 14 ab, AnschlieBend f3hrt das Transport-
Portalrahmen~Ffahrzeug 36 weiter zum vorderen Ende der oberen
Forder-Linrichtung 9 bzw. bis iber die {bergabe-Plattforn 15,

- wo ein bereitstehender vollgefillter Transportbehilter 17

- erfaBlt, aufgehoben und iiber die auf den Gleisfahrzeugen 4 lie-
genden Transportbehélter 17 bis zu einem freien Platz auf
einem der Gleisfahrzeuge 4 tran3portier$.wirdo»Sobald die
Fiillung erfolgt und das vorbestimmbe Fillgewicht des unter
dem Forderband 23 stehenden Transportbehdlters 17 erreicht
ist, geben die Gewichis-Anzelgeeinrichtungen 47 ein Signal

an die Steuereinrichtung 30 ab, die iiber die Antriebe 41 die
Tragrollen-42 in Dreh-Bewegung versetzt, so daB'deEFVOllge-
fiillte Transportbehdlter 17 auf den angrenzenden, aus ein-
stlickigen, antreibbaren Rollen bestehenden Férderweg 11 der
oberen Férder-Binrichtung 9 bis an deren anderes Ende ge-
langt. Durch einen Bndschalter wird der Transport beendet.

Noch vor Beendigung des beschriebenen Fiilllvorganges wird der

auf die vordere Ubergabe~Plattform 14 abgestellte leere Trans-
portbehilter 17 in die strichzweipunkbierte Position auf die
untere Forder-Einrichtung 10 abgesenkt und auf deren Forder-
ketten 20 gestellt., Wie durch einen strichzweipunktierten
Pfeil angedeutet, wird der leere Transportbehilter 17 iber
Mitnahmeorgane der Forderketten 20 zum hinteren Ende der
unteren Férder-Einrichtung 10 transportiert und dort gensau
lber der abgesenkbten hinteren Ubergabe-Plattform 15 im Zuge
einer Betétigung durch einen Endschalter dargestellt. Wahrend
der obere, bereits vollgefiillte Transportbehilter 17 in der

JTMRL1933 07977y
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durch den Pfeil 27 ﬁngedeuteten Rlchtung tiber dle obers ﬁor-
der-Einrichtung 9 nach vorn transportiert wird fallt der
nach wie vor kontinuierlich anfallende Abraum 26 bereits in
‘den unteren Transportbehilter ﬂ?. Dieser wird anschlieﬁend
durch die ﬁbergabeéPlattform‘15 hochgehobeﬁ, wobel die beiden
Tramrahmen_18 mit den Tragrollen 42, wie in Fig. 3 in der

~ gestrichelt aezeichneten Stellung eines Tragrahmens ersicht-
‘lich, seitlich verschwenkt werden, Sobald dexr Transportbehil-
ter 17 liber dem Niveau der Tragrollen 42 sngelangt ist, wer-
den diese mit dem Tragrahmen 418 in die mit vollen Linien ge-
zeigte Stellung eingeschwenkt und der Transportbehdlter 17
auf den Tragrollen 42 abgestellt. Die ﬁbergabeéPlattform 15
~ wird danach wieder in die dargestellte unterste Stellung
abgesenkt. Um eine Uberlastung des Belade-Fahrzeuges 2 mit
Sicherheit auszuschlieBen, wird der AbraumgmranSPOrt'ﬁber
das verschiebbare Forderband 23 automatisch gestoppt, falls
bereits zwei gefullte Transportbehilter 17 auf der oberen
Forder-Einrlchtung 9 abgestellt sind.

In Abhédngigkeit von der Linge der Je nach Bedarf verlinger-
‘baren Anlage 1 sind zur Verkiirzung der Transportzeit mehrere
Transport-Portalrahmen-Fahrzeuge einsetzbar. Im dargestellten
Ausfithrungsbeispiel ist ein weiteres Transport-Portalrahmen-
Fahrzeug 37 vorgesehen, das die gefiillten und vom hinteren
Transport-Portalrahmen-Fahrzeug 36 etwa in der Mitte der An-
lage 1 abgesetzten Transportbehilter 17 aufnimmt und zum
vorderen Ende der Anlage 4 transportiert, Steht auf einem
Parallel-Gleis ein Giiterzug zur Aufnahme des Abraumes 26 zur
Verfugung, kann gleichzeitig wéhrend der Schotterrelnlgung

31MRZ,1‘983*079'7‘77



61 325 27
. 0 83 |

der in den volien Transportbehdltern 17 ’OSpelchbrte Abraum
- 26 Uber die Fordersnordaung 31 des Entladefahrzeuges 3 auf
den Gliterzug geleert werden, '

Mit der erflndungsgemaﬁen Ausfihrung kann anstelle des Ab-
raumes auch anderes Schiittgut, beispielsweise verunreinigter
Schotter, Erdreich aus dem Planum oder dergleichen verladen
~werden, Die Schotterbettmﬁeinigungsmaschine 25 kann gegebe-
nenfalls direkt mit der Anlage 1 gekuppelt werden. Bs ist auch
in Rahmen der Erfindung eine Kupplung der erfindungsgem:iBen,
gleisverfahrbaren Anlage 1 mit einer in Arbeitsrichtung gege=
benenfalls auch vorn verfahrbaren Glelsbearbeitungsmasohlne
durchfiihrbar,

JTMRL 1943079777
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. BErfindungsanspruch

1e

Gleisverfahrbare Anlage zur Aufnahme, Abgabe und zum _
Transport von Schiittgut, insbésonderé‘des beim:Reinigungs;
vorgang der Schotterbettung von Gleisen anfallenden Abrau~
mes bestehend aus mehreren zZu elnem éugsverband gekuppel—
ten Glelsfahrzeugen mit Transportbehiltern und einem
Transport-Portalrahmen-Fahrzeug mit Greif-, Hebe= und
Kippvorrichtungen zum Verfahren dieser Transportbehdlter
auf einer an den Gleisfahrzeugen angeordneten durchgehen—
den Fahrbahn, wobei das am Ende des Zugsverbandes angeord-
nete und als Beladestelle ausgebildete Gleisfahrzeug eine

~innerhalb der durchgehenden Fahrbahn engeordnete Léhgs-

24

Forder-Einrichtung fiir die Transportbehilter aufweist,
gekennzeichnet dadurch, da8 unterhalb der Lings-Forder-
Einrichtung (9) - wenigstens im Abstand der Transportbe-

h#lter-Hohe (46) - eine weitere, mit einer eigenen An-

triebs-Anordnung (21) verbundene Lings-Foérder-Einrichtung
(10) vorgesehen ist, in deren beiden Endbereichen jeweils
eine am Maschinenrahmen des Gleisfahrzeuges angelenkte
und mit einem hohenverstellbaren Antrieb verbundene Uber-
gabe-Plattform (14, 15) engeordnet ist.

Anlage nach Punkt 1, gekennzéichnet dadurch, daB die unte-
re, als Indlos-Fdrderband ausgebildete Forder-Einrichbtung
(10) mit ihren beiden Enden jeweils bis iiber die Enden

der oberen Forder-Einrichtung (9) vorragend ausgebildet

ist, wobei oberhalb des einen Endbereiches und anschlie-
Bend am Ende der Fahrbahn (33) eine tiber Antriebs-Anordnun-
gen (39) ausschwenkbare Forder- und Haltevorrlchtung (16)
angeordnet ist,
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- 3.'Anlage'nach‘§uukt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, daB

. die im Bndbereich der beiden Férder-Einrichtungen (9, 10)
und der Fahrbahn (33) vorgesehene Forder— und Haltevor

| richtung (16) aus zwei jeweils um in Maschinenléngsrich~
tung verlaufende Achsen (38) iiber je eine Verschwenk— }
Antriebs-Anordnung (39) em Maschinenrahmen (8) seitenver-
schwenkbaren Tragrahmen (18) bestehdt, en welchen eine An~
zahl in Maschinenléngsrichbung hintereinander angeordnete,
‘Jewelils mit einem Antrieb (41) verbundene Tragrollen (42)
mit quer zur Maschinenlingsrichtung verlaufender Drehachse
(43) und eine Anzahl Seiten-Fiihrungsrollen (45) mit zu den
Drehachsen (43)'um 90° versetzten Laufachsen (44) angeord-
net sind, | |

4, Anlage nach Punkt 3, gekennzeichunet dadurch, daB zwischen

 dem Tragrahmen (18) und dem Maschinenrahmen (8) Jje eine
Gewichts-Anzeigeeinrichtung (47) zur automatischen Ge-
wichtserfassung des auf den Tragrollen (42) abstellbaren
Transportbehdlters (17) angeordnet ist, wobei vorzugsweise
eine mit der Gewichts-Anzeigeeinrichtung (47) verbundene
Steuereinrichtung (30) zur aubomatischen Inbetriebsetzung
der mit den Tragrollen (42) verbundenen Antriebe (41) =
‘nach Erreichen des vorbestimmben Ladegewichtes des Trans-
portbehdlters (17) - vorgesehen ist.

5. Anlage nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet da-
durch, daB die untere Forder-Einrichtung (10) aus zwei je
mit einem Antrieb (21) verbundenen und in Léngsrichtung
parallel zueinander verlaufenden endlosen Férderketten (go)
besteht, deren Abstand zueinander gréfer ist als die Breite
einer Ubergabeé?lattformo

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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