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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest hamulec
szezekowy do pojazdéw mechanicznych, uruchamia-
ny hydraulicznie lub recznie.

W hamulcu uruchamianym hydraulicznie, poloze-
nie hamulca recznego wykonane jest w taki spo-
s6b, ze dziala on przynajmniej na jedng szczeke
hamulcowa poprzez dzwignie zwana no$nikiem
i przez przegubowy rozpieracz, umieszczony pomie-
dzy szczekg a noénikiem, podczas gdy szczeka jest
tak zmontowana, ze dziala jako szczeka wspoélbiez-
na w czasie hamowania i to zar6wno przy obraca-
niu sie bebna hamulcowego do przodu, jak i do ty-
lu. Taka konstrukcja hamulca jest zwykle stosowa-
na tam, gdzie uklad urzadzenia hamulcowego za-
wiera pare szczek, uruchamianych hydraulicznie
i ustawionych jako szczeki wspoOlbiezne przy oby-
dwéch kierunkach obracania si¢ bebna hamulco-
wego, przy czym obydwie szczeki hamulcowe prze-
mieszezane sg za poSrednictwem no$nika, urucha-
mianego przy pomocy hamulca recznego.

Hamulec szczekowy wedlug wynalazku zawiera co
najmniej jedng ze szczek hamulcowych zaopatrzo-
na od strony bebna hamulcowego w okladzine cier-
na, polaczona z noénikiem podpierajacym szczeke,
dwa rozpieracze hydrauliczne umieszczone na prze-
ciwleglych koncach szczeki hamulcowe]j dla jej prze-
mieszczania w kierunku bebna hamulcowego i tym
samym wywolania efektu hamowania.

Charakterystyczng cechg hamulca szczgkowego
wedlug wynalazku jest to, ze jest on zaopatrzony
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w elementy przenoszace sile z noSnika na szczeke
W postaci powierzchni oporowych mechanicznego
rozpieracza i regulatora oraz powierzchni oporowych
noénika wspélpracujgcych z czolowymi powierzch-
niami dociskowymi popychaczy regulatora. Wymie-
nione elementy przenoszace site hamowania umo-
zliwiaja wzgledny ruch obrotowy pomiedzy szcze-
ka a no$nikiem, a w chwili uruchomienia rozpie-
racza wywolujg ruch postepowy no$nika wzgledem
powierzchni dociskowych w czasie przemieszczania
sie szczeki w kierunku powierzchni oporowych roz-
pieracza i regulatora.

Wynalazek zostanie blizej oméwiony na przy-
kladzie wykonania pokazanym na rysunku, na kté-
rym fig. 1 przedstawia widok z przodu czeSci zespo-
tu hamulca szczekowego, fig. 1la — przedstawia po-
zostalg cze$¢é hamulca w widoku z przodu, jak na
fig. 1, fig. 2 przedstawia widok boczny hamulea
wedlug fig. 1, w przekroju wzdtuz linii II—II na
fig. 1, fig. 3 — przedstawia widok drugiego boku
hamulca jak na fig. 1, czeSciowo w przekroju, ce-
lem pokazania wolnego konca popychacza, fig. 4a —
przedstawia widok z przodu cze$ci odmiennej po-
staci hamulca, zawierajgcg rolki pomiedzy czotami
koncéw popychaczy i no$nikéw, fig. 4b — przed-
stawia widok boczny rozpieracza z rolkg umiesz-
czong na jego czolowym zakonczeniu, a fig. 5
przedstawia poprzeczny przekrdj szczeg6tu, ilustru-
jacego inny ksztalt sworznia do laczenia no$nikéw
i szczek hamulcowych.
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Uruchamiany hydraulicznie przy pomocy noénika
hamulec szczekowy wedlug wynalazku (fig. 1, 1a)
zawiera kolistg tarcze hamulcows 10, posiadajaca
pare rozpieraczy hydraulicznych 12 i 14. Kazdy roz-
pieracz hydrauliczny zawiera cylinder hydraulicz-
ny 16, z dwoma przeciwwstawnie przemieszczany-
mi tlokami 18 i 20. Sprezyna 22, wstawiona pomie-
dzy dwa wewnetrzne czola tlok6w 18, 20 jest utrzy-
mywana w pier§cieniowym wglebieniu, przewidzia-
nym na kaidym czole tloka. Zewnetrzne zakoncze-
nie kazdego z tych tlok6éw 18, 20 posiada Srodko-
, Wwe wglebienie, w ktébrym jest osadzony koniec
kolka 26. Wolny koniec kazdego kolka 26 jest
zaopatrzony w rowek 32. Kazdy z dwoéch koncow
obu szczek hamulcowych 28 posiada wglebienie 33,
wewnatrz ktérego wewnetrzna krawedZ 35 jest
odpowiednio dopasowana do rowka 32 kolka 26.

Nie pokazana na rysunku spreiyna odciggajaca
szczeki jest rozpieta pomiedzy szczekami 28 i za-
wieszona po jedﬁej stronie Zeber usztywniajacych
szczeki tak, aby spowodowaé dociskanie zZebra
usztywniajgcego w kierunku tarczy hamulcowej 10.

Mechaniczny rozpieracz 38 hamulca i mechanicz-
nie uruchamiany regulator 40 hamulca, sg umiesz-
czone pomiedzy oraz réwnolegle do dwoch rozpie-
raczy hydraulicznych 12, 14 podczas gdy po-
wierzchnie oporowe 37, 38 sg odpowiednio prze-
widziane na koficach mechanicznego rozpieracza 38
i regulatora 40.

Kazda szczeka hamulcowa 28 jest polaczona z
- no$nikiem za pomocy sworznia 44, przy czym nos-
nik zawiera pare podobnych plytek 42, rozmiesz-
czonych po jednej z kazdej strony Zebra usztyw-
niajgcego szczeke. Kazda ptytka 42 posiada na kon-
cach powierzchnie -oporowe 43, przylegajace do po-
wierzchnj 36 Zeber szczeki hamulcowej 28. Mecha-
nicznie dzialajgcy rozpieracz 38 hamulca zawiera
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obudowe z dwoma przeciwstawnie przemieszezalny-

mi popychaczami 41, o kwadratowych zewnetrz-
nych czotowych powierzchniach dociskowych 43a,
z ktérych kazda posiada szczeling 46, w ktére to
szczeliny wchodzg powierzchnie oporowe 36 szczek
hamulcowych podczas gdy konce 43 ptytek noSnych
42 przylegajg do czolowych powierzchni docisko-
wych 43a z kazdej strony szczelin 46. Podstawa
kazdej szczeliny 46 popychacza 41, jest pochylona
do kwadratowej powierzchni czolowej 43a, podczas
gdy klinowe elementy oporowe 48 rozmieszczone
pomiedzy szczekami w popychaczu 41, sg tak roz-
stawione, aby zapobiegaé ruchom elementéw opo-
rowych 48.

Pochylone powierzchnie klinowe elementéw opo-
rowych 48 stanowig stale pochylone powierzchnie
oporowe 37. Popychacze 41 w rozpieraczu 38 daja
sie wysuwaé na zewnatrz za pomoca mechanicz-
nie dzialajacych elementéw takich jak klin, ktéry
moze byé poruszany mechanicznym przetozeniem
od dzwigni hamulca recznego.

Jezeli okladzina cierna jest w zasadzie niezuzyta,
t0 polgczenie sworzniowe 44 szczeki hamulcowej
z jej nofnikiem znajduje sie w potozeniu w sto-
sunku do $rednicy hamulca réwnoleglym do osi
regulatora 40. W midre jak okladzina cierna ulega

zuzZyciu, polgczenie sworzniowe 44 przemieszcza sie
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w strone przeciwng, to jest na prawo i kiedy okla-
dzina cierna nadaje sie juz tylko do wymiany, jest
ono przemieszczone o wspblmierng odlegloéé na
drugg strong Srednicy, o ktérej byla mowa wyzej.

Regulator 40 zawiera obudowe, posiadajacg we-
wnatrz dwa, przemieszczajgce sie naprzeciw sie-
bie, popychacze 41a, o zewnetrznych kwadratowych
wsporczych powierzchniach czolowych 43a styka-
jacych sie z koncami 43 no$nika i wewnetrznych
powierzchniach czolowych oporowych wspéipracu-
jacych z klinem 52.

Klin 52 jest osadzony na koncu ustawczego
wrzeciona 51, nagwintowanego przynajmniej na
czeSci swojej diugosci i wkreconego w odpowiednio
nagwintowany otwoér 54 w obudowie 56 rozpiera-
cza 38. Wolny koniec. wrzeciona ustawczego 51 ma
przekr6j kwadratowy tak, iz moze byé obracany
kluczem w jednym kierunku, aby wsuwaé klin 52
pomiedzy nachylone wewnetrzne powierzchnie
krancowe obu popychaczy 4la i w ten sposéb je
rozsuwaé. To powoduje rozchodzenie sie koncow
no$nik6éw i szczek hamulcowych, celem wyréwna-
nia powstajgcego zuzycia okladzin ciernych 30.

Klin 52 jest umieszczony wewnatrz cylindrycz-
nego otworu, poprzecznie do popychaczy 41 i naci-
ska na $cianke tego otworu przenoszac sile hamo-
wania na obudowg regulatora 40 przy uruchomie-
niu hamulca, gdy jedna lub druga szczeka 28 wy-
wiera napér na swé6j popychacz 41.

Jak przedstawiono na fig. 2, sworzeh 44, lgczacy
kazda szczeke hamulcowg 28 z jej ptytkami nos$-
nymi 42, zawiera trzpien 58, zakonczony gléwka
62 na kazdym koncu. Jedna z tych gléwek 62 sty-
ka sie z kolkiem ustalajgcym 64, z nacietym row-
kiem 66 dla umieszczenia Srubokreta, ktéry to ko-
lek jest osadzony w tarczy hamulcowej 10 i unie-
ruchomiony w ustawionym potozeniu przez prze-
ciwnakretke 70. Sprezyna odciggajaca szczeki 28
$cigga je w kierunku kolk6éw ustalajgcych 64.

Hamulec opisany powyzej dziala w sposob naste-
pujacy: pod wpiywem hydraulicznie zwiekszonego
ci$nienia w rozpieraczach 12, 14 te ostatnie wywie- .
raja nacisk rozwierajacy szczeki 28, az do ich
zetkniecia z bebnem. Poruszajg sie nastepnie wraz
Zz bebnem, az jedna lub druga z koncéwek 36 zetk-
nie sig¢ z odpowiednig powierzchnig oporowa 37 lub
39. Nacisk szczeki zostaje przeniesiony w przypad-
ku powierzchni 37, bezposrednio na obudowe me-
chanicznego rozpieracza 38, podczas gdy w przy-
padku powierzchni 39, op6ér ten K powoduje nacisk
na nastawny popychacz 4la, ktéry jest nastepnie
przenoszony na klin 52, a stad na obudowe regula-
tora 49, jak to wyjasniono juz powyzej. Jest jasne,
Ze kazda szczeka 28 dziala jako szczgka wspoOlbiez-
na, uruchamiana na jednym korcu, bedac podparta
na drugim swoim koncu.

Gdy pojazd, po zatrzymaniu cofal si¢ do tytu, to
w czasie tego ruchu wstecznego, szczeki obracaja
si¢ wokolo razem z bgbnem, po czym oprg sie na
przeciwnych koncach, przy czym przenoszenie sil
bedzie znowu dokladnie takie same jak opisano po-
wyzZej, mimo, ze szczeki 28 sg obecnie uruchamiane
swoimi drugimi koncami.

Uruchomienie hamulca
klin mechanicznego rozpieracza 38 wypycha

recznego powoduje, ze
na




5
zewnatrz popychacze 41. Te z kolei poruszajg na
zewnatrz odpowiednie konce no$nikéw 42, ktore po-
przez sworznie 44 przesuwajg hamulcowe szczeki
na zewnatrz (lub dociskaja takowe), jezeli juz pozo-
stajag w zetknieciu z bebnem pod wplywem urucho-
mienia ukladu hydraulicznego.

Sita wywierana na szczeki 28 jest okolo dwa razy
wieksza niz wywierana na konce no$nik6w przez
mechaniczny rozpieracz 38, dzieki przelozeniu ukia-
du dzwigni. W taki sposéb szczeki 28 sg przemiesz-
czane rownolegle lecz hamujg jednym lub drugim
konicem, w zaleznoSci od kierunku obrotéw bebna.

Cze$é sily hamowania przekazywana jest przez
no$niki na ich powierzchnie wsporcze 43 i poprzez
te powierzchnie 43 na mechaniczny rozpieracz 38
i obudowe regulatora 40.

Jezeli pojazd toczy sie po zaciagnigciu hamulca
recznego, a hamulec nozny zostat zwolniony, jak to
moze nastgpié na pochylo$ci, woéwezas szezeki 28
tracg oparcie na swoich poprzednio wolnych kon-
cach i obracajg sie razem z obracajacym sie do tylu
bebnem. Noéniki réwniez $lizgajg sie na swoich po-
wierzchniach podpierajacych 43. Réznica pomiedzy
lukowym ruchem szczek 28, a ruchem po cieciwie
noé$niké6w ma sworzniach 44, nie powoduje straty
skutecznego przylegania szczek 28 do bebna. Wy-
nika to z tego, Ze elastyczne odksztalcenie szczeki
28, nos$nika i bebna, oraz mechaniczne polaczenie
dswigniowe jest wystarczajace dla przemieszczania
na zewnatrz popychaczy 41 mechanicznego rozpie-
racza 38 zabezpieczajgc w ten spos6b przyleganie
szczek 28 po oparciu ich przeciwleglych koncow
podczas odwrotnych obrotéw bebna.

Podczas stosowania hamulca mechanicznego,
sworznie 44 pozostajgce pod obcigzeniem nie .po-
zwalajg na zaden wzgledny ruch postepowy pomie-
dzy szczekamj 28 a no$nikami. Postepowy ruch
no$nikéw wraz ze szczekami 28 jest przejmowany
przez powierzchnie oporowe 43a.

W odmiennym wykonaniu, czeSciowo przedsta-
wionym na fig. 4a, pomiedzy kazda powierzchnig
oporowg plytki noSnej 43 a koncem popychacza 41
jest umieszczona rolka 72, przy czym jak to przed-
stawiono na fig. 4b, kazda rolka jest utrzymywana
w swoim miejscu przez wasks tasme 74 sprezynu-
jacego materiatu, obejmujaca rolke 72 i ktéra jest
" umieszezona w plytkim rowku 76, przewidzianym
w obrzezu rolki 72, ‘przy czym korice taémy 74 sa
tak zgiete, aby swoimi zaczepami 78 wchodzily w
gniazda 79, umieszczane w zakonczeniu popychacza.

Ponadto, jakkolwiek regulator wedlug odmiany
zawiera mechanizm klinowy, mogg byé zastosowane
jeszcze i inne elementy uruchamiane mechanicznie
i jak przedstawiono na fig. 4a, nastawne popychacze
mogg byé nagwintowane na czeSci swojej dlugosci
i wkrecone w nakretki 80, obrotowo osadzone na
przeciwleglych koncach obudowy rozpieracza 56, z
jednoczesnym umozliwieniem ich poruszania sie ra-
zem z popychaczami. Kazda nakretka 80 posiada
karbowany brzeg 82 oraz plaskg spreziynke 84, jed-
nym koncem zamocowang do obudowy 56, a na
drugim koncu zaopatrzong w rowek wpustowy 86
i tak podgieta, ze rowek wpustowy 86 zaskakuje w
karby na krawedzi 82.

Plaska spreziynka 84 tworzy w tym przypadku

59942

10

20

25

30

35

4

45

50

55

60

65

0y

6

niejako sprezynujgcg zapadke, przytrzymujaca na-
kretke 80 w wybranym polozeniu. Jest rzeczg oczy-
wistg, ze obrét nakretki 80 w jednym kierunku
spowoduje przesuw popychacza poosiowo na zew-
natrz obudowy 56, podczas gdy jej obrét w- kie-
runku przeciwnym, spowoduje wciagnigcie popy-
chacza z powrotem w obudowe 56, Takie poosiowe
przemieszczanie popychaczy eliminuje luzy pow-
state wskutek zuzywania sie okladzin szczek ha-
mulcowych 28. )

Jak przedstawiono na fig. 4b, kazdy popychacz
41 rozpieracza 38, posiada cze§é cylindryczng 88,
ktéra moze posiadaé dodatkowy wykrédj 90 na swo-
jej zewnetrznej powierzchni, utworzony na czesci
jego dlugosci. Popychacze sg umieszczone w cylin-
drycznym otworze obudowy 92 z promieniowo skie-
rowanym elementem 94 ograniczajagcy ruch popy-
chacza cze$ciowo wsunietym w wykréj 90. Srubowa

-sprezyna 96 jest umieszczona w wykroju 90, pomie-

dzy jednym jego zakonczeniem a przenikajgcym do
wewnatrz elementem ograniczajgcym 94, przez co
wysuniecie sie popychacza 88 na zewnatrz obudowy
92, powoduje SciSniecie sprezyny 96 tak, ze po osu-
nieciu sily przemieszczajgcej popychacz 88 powraca
do swego pierwotnego polozenia wewnatrz obudo-
wy, pod naciskiem rozprezajacej sie sprezyny 96.

Jeszeze inna odmiana wykonania hamulca przed-
stawionego na fig. 1, jest przedstawiona na fig. 5,
na ktérej jest pokazana odmienna konstrukcja swo-
rznia 44. Sworzen 98 (fig. 5) laczacy szczeke ha-
mulcowg 100 z ptytka mo$nika 102, posiada gwinto-
wany trzon 104, wystaje mimosrodowo z jednego
konca drugiej cylindrycznej czesSci 106 sworznia
98 z utworzong na drugim konicu szeSciokaing
gléwka. Ta druga cylindryczna cze$é 106 sworznia
posiada dlugo$é odpowiadajaca gruboSci szczeki
hamulcowej 1060 i jest obrotowo osadzona w koli-
stym otworze szczeki hamulcowej. Gwintowana
cze$é 104 sworznia jest wkrecona w cylindryczng
nakretke 108, z gwintowanym otworem, zaopatrzo-
ng na jednym konicu w kolnierz 110.

Nakretka 108 jest wpasowana w otwoér 102 nos$-
nika z falista podktadkg 112, osadzong pomiedzy
kolnierzem 110 a czolem plytki 102 noénika. Falista
podkiladka M2 sluzy jako sprezynujacy amortyza-
tor. Obré6t sworznia 98 powoduje, ze jego mimosro-
dowa cze§é 104, obraca sie dookola osi jego drugiej
czeSci 106, zmieniajac tym samym wzajemne polo-
zenie plytki 102 noénika i szczeki hamulcowej 100.
Jakkolwiek fig. 5 przedstawia gl6wke sworznia pod
postacig szeSciokata, jest jasne, ze ta gléwka moze
byé réwniez uksztaltowana jako czworokatna, czy
tez tréjkatna, wzglednieé byé zaopatrzona w rowek
pod §rubokret, wyciety w czolowym zakonczeniu.

Jakkolwiek powierzchnie 36 szczgk hamulco-
wych zostaly opisane jako pozostajace w stalym
zetknieciu z powierzchniami oporowymi 43 to jed-
nak mogg one byé tak wykonane, aby elementy
oporowe nie musialy znajdowaé sie w stalym po-
Iozéniu, lecz byly réwnie dobrze nastawne w sto-
sunku do tarczy hamulcowej 10 lub odpowiedniego
rozpieracza 38, czy tez obudowy regulatora 40 lu-
z6w, powstajgeych wskutek zuzywania sie okla-
dziny szczek hamulcowych. Za pomocg hamulca W
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przedstawionych i omoéwionych mprzyktadach jego
wykonania uzyskuje si¢ korzystny rozklad sity ha-
howania.

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec szczekowy do pojazdéw mechanicz-
nych, zawierajagcy co majmniej jednag ze szczek ha-
mulcowych zaopatrzong od strony bebna hamulco-
wego w okladzine cierng, polgczong z nosnikiem
podpierajacym szczeke, dwa rozpieracze hydraulicz-
ne umieszczone na przeciwleglych koncach szczeki
hamulcowej dla jej przemieszczania w kierunku
bebna hamulcowego i tym samym wywolywania
efektu hamowania, znamienny tym, Zze jest zao-
patrzony w elementy przenoszgce sile z nosnika (42)
na szczeke (28) w postaci powierzchni oporowych
(37, 39) mechanicznego rozpieracza (38) i regulatora
(40) oraz powierzchni oporowych (43) nosnika (42),
regulatora (40), przy czym wymienione elementy
przenoszace sile hamowania umozliwiaja wzgledny
ruch obrotowy pomiedzy szczeksy (28) a no$nikiem
(42) a w chwili uruchomienia rozpieracza (38) wy-
wolujg ruch postepowy no$nika (42) wzgledem po-
wierzchni dociskowych (43a) w czasie przemieszcza-
nia sie szczeki (28) w kierunku powierzchni oporo-
wych (37), (38).

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze
szczeka hamulcowa (28) jest polaczona zasadniczo
.posrodku miedzy przeciwlegtymi koficami z no$ni-
kiem (42) za pomocg sworznia (44) w spos6b umo-
zliwiajacy wzajemny obr6t szczeki i no$nika do-
okota wymienionego sworznia (44), przy czym w ce-
lu przemieszczania samego no$nika (42), hamulec
jest zaopatrzony w mechaniczny rozpieracz (38) nie-
zaleznie dzialajgcy od hydraulicznych rozpieraczy
(12, 14), a ruch rozpieracza (38) jest przekazywany
na szczeke za pomocg sSworzni (44) umozliwiajac
wystepowanie zjawiska hamowania  pomiedzy
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szczekg (28) i bebnem niezaleznie od hydraulicz-
nych rozpieraczy (12, 14).

3. Hamulec wedlug zastrz. 1, 2, znamienny tym,
ze jeden koniec no$nika (42) oparty jest o nieru-
chomg powierzchnie oporowa (37), a drugi koniec
no$nika wspoldziala z Wwymienionym oddzielnym
rozpieraczem (38).

4, Hamulec wediug zastrz. 1—3, znamienny tym,
ze regulator (40) zawiera klin rozpierajacy (52) do
przemieszczania popychaczy (41) w celu kompen-
sacji luz6w wynikajacych ze zuzycia okladziny cier-
nej.

5. Hamulec wedlug zastrz. 2, znamienny tym, Ze
sworzen (44) laczacy kazda szczeke hamulcowy (28)
z jej moénikiem (42) w polozeniu gdy oktadzina
cierna (30) szczek (28) jest w stanie niezuzytym,
jest przesuniety w kierunku klinowego regulatora
(40) wzdluz linii Srodkowej, przebiegajacej réwno-
legle do osi wymienionego regulatora.

6. Odmiana hamulca wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze pomiedzy noénikiem (42) a powierzchnig
dociskowg (43a) regulatora (40) jest umieszczona
rolka (72).

7. Hamulec wedlug zastrz. 6, znamienny tym, Ze
rolka (72) jest utrzymywana w polozeniu pomiedzy
no$nikiem (42) a powierzchnig dociskowg (43a) za
pomoca tasmy (74) materialu sprezynujacego umie-
szczony W obrzezu rolki (72).

8. Odmiana hamulca wedlug zastrz. 7, znamienna
tym, ze elementem lgczacym szczeke z mosnikiem,
jest okragly sworzen (98) o mimosrodowym koncu,
osadzony przez obrotowe ciasne pasowanie w dwéch
otworach, w szczece (100) oraz w nosniku (102), przy
czym cze§é mimoSrodowa jest calkowicie zawarta
w szczece hamulcowej (100) tak, ze obrét sworznia
(98) wzgledem no$nika (102) umozliwia regulacje
wzajemnego polozenia no$nika i szczeki hamulco-
wej.
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