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(57) Resumo: CONTROLE DE OPERANTE E UNIDADE
OPERANTE PARA UM VEICULO.Controle operante (1) e a unidade
operante (5) para um veiculo. O controle operante é adaptado para
atuar sobre um meio de controle (3) que regula um primeiro processo e
um segundo processo do veiculo. O controle operante compreende um
elemento de fundo (10), uma alavanca operante (12) com uma
primeira posigao (20) na qual ela é adaptada para atuar sobre o meio
de controle de modo que o primeiro processo seja efetuado, uma
segunda posi¢ao (22) na qual ela é adaptada para atuar sobre o meio
de controle de modo que o segundo processo seja efetuado, € uma
posicao neutra (24) na qual ela é adaptada para atuar sobre o meio de
controle de modo que nenhum dos processos é efetuado, € meios para
permitir uma primeira rotagdo da alavanca operante entre a posigao
neutra € a primeira posicdo e entre a posigdo neutra e a segunda
posicdo. A alavanca operante &' adaptada para ser atuada por uma
forga de movimento de modo que ela é movida entre a posi¢ao neutra
e a primeira posi¢do em uma primeira dire¢ao (Dl) e entre a posi¢cao
neutra € a segunda posicdo em uma segunda direcdo (D2) que é
aposta a primeira diregao (01).
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“CONTROLE DE OPERANTE E UNIDADE OPERANTE PARA UM VEICULO”

Campo da Invengao

A presente invengdo refere-se a um controle operante para um veiculo, cujo
controle operante é adaptado para atuagdo sobre um meio de controle que regula um
primeiro processo e segundo processo do veiculo, de modo que o controle operante
compreende um elemento de fundo, uma alavanca operante compreendendo uma haste que
faz protrusdo afastando-se do elemento de fundo, cuja alavanca operante tem uma primeira
posi¢do na qual ela € adaptada para atuégéo sobre o meio de controle de modo que o
primeiro processo & efetuado, uma segunda posi¢do na qual ela é adaptada para atuagao
sobre o meio de controle de modo que o segundo processo é efetuado, e uma posicéo
neutra na qual ela é adaptada para atuagdo sobre o meio de controle de modo que nem o
primeiro processo nem 0 segundo processo € efetuado, e meios para fazer com que uma
primeira rotagdo da alavanca operante entre a posigdo neutra e a primeira posigéo e entre a
posi¢do neutra e a segunda posi¢do, cuja primeira rotagdo muda a diregdo da haste
longitudinal de alavanca operante.

Estado da Técnica

Um veiculo é operado por um motorista controlando um numero de processos do
veiculo via varios controles operantes sobre seu painel de instrumentos. O painel de
instrumentos também compreende um ou mais mostradores de informagbes para
apresentagdo de informagao operante para o motorista.

Nos veiculos atuais, 0 motorista precisa controlar um grande nimero de processos,
tornando dificil que o painel de instrumentos acomode todos os controles operantes de
veiculo e mostradores de informagéo.

Por isso existe um problema de encontrar espago, para todos os controles
operantes de veiculo sobre seu painel de instrumentos. Os controles operantes também
precisam ser configurados em uma maneira tal que o motorista possa controlar os
processos em uma maneira natural que ndo afete a dire¢do do veiculo. Para economizar
espaco sobre o painel de instrumentos, os controles de operagdo por isso ndo devem
requerer espago para seu movimento.

Espacgo sobre o painel de instrumentos pode ser economizado tendo-se controles
operantes que controlem dois ou mais diferentes processos do veiculo. Controles operantes
gue controlam dois ou mais diferentes processos também vinculam risco do motorista
erradamente regular algum outro processo que ndo aquele desejado.

SE0402113-5 refere-se a uma alavanca operante que controla um freio de trailer de
veiculo e freio de estacionamento. A alavanca operante requer espago para movimento
sobre ambos os lados da mesma.

Resumo da Invengao
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Um objeto da presente invengédo & propor um controle operante e uma unidade
operante que reduza o risco do motorista controlar por engano um processo errado. Ainda
um objeto da presente invengéo refere-se a um controle operante e uma unidade operante
gue ocupam limitado espago sobre o painel de instrumentos de veiculo. Ainda um objeto da
presente invengao refere-se a um controle operante e uma unidade operante que regulam
um freio de estacionamento e um freio de trailer em um a maneira que & natural para o
motorista.

Os ditos objetos sdo obtidos com o controle operante indicado na introdugédo que é
caracterizado pela alavanca de operagdo sendo adaptada para ser atuada através de uma
forca de movimento de modo que a alavanca é movida entre a posigdo neutra e a primeira
posicdo em uma primeira dire¢do e entre a posi¢gdo neutra e a segunda posigdo em uma
segunda diregcao que é oposta a primeira diregéo.

O controle operante é adaptado para ser controlado pela alavanca operante sendo
atuada pelo motorista do veiculo de modo que a alavanca é movida pela primeira rotagao a
partir de posigdo neutra para a primeira posigdo ou a partir da posigdo neutra para a
segunda posigao de modo que o respectivo primeiro ou segundo processo é efetuado.

O meio de controle é adaptado para detectar a posigédo da alavanca operante, para
ativagao de primeiro processo quando a alavanca esta na primeira posigdo e para ativagéo
de segundo processo quando a alavanca esta na segunda posigao.

Alteragdo da posi¢gao da alavanca operante através de primeira rotagdo altera a
diregdo da haste longitudinal em relagdo ao elemento de fundo. A alavanca operante é
adaptada para ser movida em dire¢gdes opostas a partir de posigdo neutra para as
respectivas primeira e segunda posigdes. Isto reduz o risco do motorista engano controlar
um processo errado fora do primeiro e segundo processos.

De acordo com uma realizagdo da invengao, o controle operante compreende

um meio de fechamento compreendendo um estado fechado adaptado
para prevenir que a alavanca operante seja movida da posigdo neutra para a segunda
posigdo, e um estado aberto adaptado para permitir que a alavanca operante seja movida
da posigcdo neutra para a segunda posi¢do, meios para causar uma segunda rotacido da
alavanca operante, cuja segunda rotagdo ndo envolve mudanga na diregdo da haste
longitudinal de alavanca operante, cujo meio de fechamento é adaptado para ser movido a
partir do estado de fechamento para o estado aberto através de segunda rotagdo da
alavanca operante.

O meio de fechamento € movido do estado fechado para o estado aberto através
de segunda rotagao, cuja segunda rotagao ocorre sem afetar a primeira rotagdo. O motorista
é assim requerido executar um movimento que difere daquele que ele / ela executa para

atuar sobre a alavanca operante através de primeira rotagdo. O meio de fechamento assim
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auxiliar a reduzir o risco de motorista mover a alavanca operante a partir da posigédo neutra
para a segunda posi¢ao por engano.

De acordo com uma realizagdo da invengdo o meio de fechamento é adaptado para
ser movido do estado fechado para o estado aberto através de segunda rotagdo em uma
primeira dire¢ao de rotagao e para ser movido so estado fechado para o estado aberto pela
segunda rotagdo em uma segunda diregdo de rotagdo que € oposta a primeira diregdo de
rotagao.

De acordo com uma reagdo da o meio para permitir a primeira rotagcdo € uma
primeira articulagdo com um primeiro eixo de rotagéo.

De acordo com uma realizag&o da invengao o meio para permitir a segunda rotagao
€ uma segunda articulagdo com um segundo eixo de rotacdo, e o primeiro eixo de rotacéo e
o segundo eixo de rotagdo estdo em angulos retos um para o outro.

O angulo reto entre o primeiro eixo de rotagdo e o segundo eixo de rotagdo reduz o
risco do motorista por engano mover a alavanca de operagdo para uma posigdo nao
pretendida.

De acordo com uma realizagdo da invengao a alavanca de operagdo compreende
um meio de retorno adaptado para retorno de alavanca a partir da segunda posicéo para a
posigdo neutra quando a forga de movimento sobre a alavanca cessa.

O meio de retorno move a alavanca de operagdo de volta automaticamente da
segunda posigao para a posigao neutra quando o motorista libera a alavanca da segunda
posigao.

De acordo com uma realizagdo da invengdo o meio de retorno compreende um
elemento elastico adaptado para ser deformado pela forga de movimento quando a alavanca
de operagdo € movida da posigdo neutra para a segunda posicdo, para exercer sobre a
alavanca uma forga em uma diregdo oposta a forgca de movimento, e movendo a alavanca
da segunda posigdo para a posigdo neutra com cessagdo da forga de movimento. O
segundo processo assim termina automaticamente quando a alavanca operante é liberada
pelo motorista a partir da segunda posigao.

De acordo com uma realizagdo da invengdo o meio de fechamento é adaptado para
ser movido de um estado fechado para o estado aberto por uma for¢a de rotagio sobre a
alavanca operante, e o meio de retorno é adaptado para mover o meio de fechamento de
volta do estado aberto para o estado fechado quando a forga de rotagédo sobre a alavanca
cessa.

De acordo com uma realizagdo da invengdo o elemento elastico é adaptado para
ser deformado pela forga de rotagdo quando o meio de fechamento € movido do estado
fechado para o estado aberto, para exercer sobre a alavanca operante uma forga em uma

diregdo oposta a for¢ga de rotagdo, e para mover o meio de fechamento a partir de estado
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aberto para o estado fechado com cessagao da forga de rotacgéo.

De acordo com uma realizagao da invengédo o controle operante compreende meios
para manter a alavanca operante na primeira posi¢gdo com cessagao da forga de movimento,
cujo meio é adaptado para permitir que a alavanca retorne para a posigado neutra quando ela
é atuada por uma forga de movimento de retorno que é direcionada para a posigdo neutra e
excede uma certa magnitude.

O meio para reter a alavanca operante mantem a mesma na primeira posig&o
mesmo quando o motorista ndo aplica forca de movimento para a alavanca. Isto significa
que o primeiro processo € mantido quando a alavanca estad na primeira posigdo mesmo
quando a forca de movimento sobre ela cessa.

De acordo com uma realizagdo da invengéo o controle operante é adaptado para
ser situado sobre o painel de instrumentos do veiculo adjacente ao parabrisa de modo que a
alavanca operante é adaptada para ser movida da posigdo neutra para a primeira posigao
sendo puxada afastando-se do parabrisa, e a partir da posigdo neutra para a segunda
posigcao sendo girada de modo que o meio de fechamento € movido do estado fechado para
o estado aberto, apds o0 que a alavanca é empurrada na diregio do parabrisa.

O controle operante é adaptado para ser disposto de modo que a primeira rotagéo
seja na diregdo de, ou afastando-se do parabrisa do veiculo. Isto significa que o controle
operante ndo ocupa espag¢o ao lado quando estd sendo usado. O espago que o controle
operante requer sobre o painel de instrumentos do veiculo é assim reduzido.

De acordo com uma realizagdo da invengdo o controle operante é adaptado para
regular o primeiro processo e o segundo processo de um veiculo que € adaptado para
rebocar um trailer, e o primeiro processo pertence a ativagdo de um freio de estacionamento
para o veiculo e o segundo processo para ativagao de um freio para o trailer.

De acordo com uma realizagdo da invengdo a alavanca operante compreende um
punho que é adaptado para ser atuado por um motorista e que é provido com um primeiro
lado adaptado para fazer face na primeira direcdo quando o meio de fechamento esta no
estado aberto, e um segundo lado adaptado para fazer face na primeira diregdo quando o
meio de fechamento esta no estado fechado, cujo segundo lado € maior que o primeiro lado.
De acordo com uma realizagao da invengdo o punho é semelhante a placa.

O segundo lado do punho sendo maior que o primeiro lado resulta em uma
significante diferenga visual entre a alavanca operante sendo movida respectivamente da
posicdo neutra para a primeira posigdo e para a segunda posigao.

Breve Descrigao dos Desenhos

A invengdo € descrita abaixo em mais detalhes nas bases de suas varias
realiza¢gdes com referéncia aos desenhos apostos.

A Figura 1 mostra uma unidade operante e um controle operante que
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compreendem uma alavanca operante de acordo com uma realiza¢édo da invengao.

A Figura 2a mostra o controle operante como visto de cima quando a alavanca
operante estd em uma posigao neutra.

A Figura 2b mostra o controle operante como visto de cima quando a alavanca
operante esta em uma primeira posigao.

A Figura 3a mostra o controle operante como visto de cima quando a alavanca
operante estd em uma posigdo neutra € um meio de fechamento esta em um estado
fechado.

A Figura 3b mostra o controle operante como visto de cima quando a alavanca
operante esta na posi¢do neutra e o meio de fechamento estda em um estado aberto.

A Figura 3c mostra o controle operante como visto de cima quando a alavanca
operante estd em uma segunda posigdo e o meio de fechamento estd em um estado aberto.

Descrigao Detalhada de Realizagdes Preferidas da invengao

A Figura 1 mostra a unidade operante 5 que compreende um controle operante 1
para um veiculo de acordo com uma realizagdo da invengdo. O controle operante 1 é
adaptado para ser adequado em um veiculo e ser usado por um motorista durante a
operagado do veiculo. O controle operante 1 é adaptado para atuagdo sobre um meio de
controle 3.

O meio de controle 3 é adaptado para regular pelo menos um primeiro € um
segundo processo do veiculo. O meio de controle 3 compreende meio para efetuar e
terminar o primeiro e segundo processos. O meio de controle 3 é controlado pelo motorista
via o controle operante 1.

O controle operante 1 compreende um elemento de fundo 10, uma alavanca
operante 12, meio para permitir uma primeira rotagido da alavanca 12 e meios para permitir
uma segunda rotacdo da alavanca 12.

A alavanca operante 12 tem uma primeira posigdo 20, uma segunda posi¢ao 22 e
uma posigao neutra 24. Na primeira posi¢do 20 a alavanca 12 é adaptada para atuagéo
sobre o meio de controle 3 de modo que o primeiro processo é efetuado. Na segunda
posicao 22 a alavanca 12 é adaptada para atuagéo sobre o meio de controle 3 de modo que
o segundo processo é efetuado. Na posigdo neutra 24 a alavanca 12 € adaptada para
atuagdo sobre o meio de controle 3 de modo que nem o primeiro nem o segundo processo é
efetuado.

A alavanca operante 12 é adaptada para ser atuada através de uma forga de
movimento a partir do motorista de modo que a alavanca € movida pela primeira rotagao a
partir de posigdo neutra 24 para a primeira posigdo 20em uma primeira diregdo D1 ou a
partir de posigdo neutra 24 para a segunda posigdo 22 em uma segunda diregdo D2. A

segunda diregao D2 é oposta a primeira diregao D1.
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A alavanca operante 12 compreende uma haste longitudinal L que faz protrusdo a
partir do elemento de fundo 10. O meio para permitir uma primeira rotagdo compreende uma
primeira articulagdo 32 com um primeiro eixo de rotagdo R1. Alteragdo de posigdo da
ALAVANCA OPERANTE 12 ALTERA A DIRECAO DE SUA HASTE LONGITUDINAL.

A UNIDADE OPERANTE 5 E O CONTROLE OPERANTE 1 sdo preferivelmente
situados no painel de instrumentos do veiculo adjacentes ao parabrisa de modo que a
primeira direcdo D1esta afastando-se do parabrisa e a segunda diregdo D2 é no sentido do
parabrisa.

O controle operante 1 compreende também um meio de fechamento 30 cOm um
estado fechado e um estado aberto de modo que o estado fechado € adaptado para evitar
que a alavanca operante 12 seja movida da posigdo neutra 24 para a segunda posi¢do 22, e
o estado aberto é adaptado para permitir que a alavanca 12 mova-se da posigao neutra 24
para a segunda posigdo 22. O meio de fechamento 30 é adaptado para ndo afetar o
movimento da alavanca 12 entre a posigao neutra 24 e a primeira posigéo 20.

O meio de fechamento 30 é regulado através de segunda rotagdo da alavanca
operante 12. O meio de fechamento 30 € adaptado para ser movido do estado fechado para
o estado aberto através de segunda rotagdo em uma primeira diregdo de rotagdo V1. O
meio de fechamento 30 é adaptado para ser movido do estado aberto para o estado fechado
através de segunda rotagdo em uma segunda direcdo de rotagdo V2 que €& oposta a
primeira diregdo de rotagido V1.

O meio para permitir a segunda rotagéo da alavanca operante 12 compreende uma
segunda articulagdo 34 com um segundo eixo de rotagdo R2. A segunda rotagao ocorre sem
afetar a haste longitudinal da alavanca 12. O segundo eixo de rotagdo R2 é preferivelmente
perpendicular ao primeiro eixo de rotagao R1.

A alavanca operante 12 compreende também um punho semelhante a placa 40
adaptado para ser atuado pelo motorista quando usando o controle operante 1. O punho 40
compreende um primeiro lado S1 e um segundo lado S2 que € maior que o primeiro lado
S1.

O primeiro lado S1 é adaptado para fazer face na primeira diregdo D1 quando o
meio de fechamento 30 esta no estado aberto. O segundo lado S2 é adaptado para fazer
face na primeira dire¢gdo D1 quando o meio de fechamento 30 esta no estado fechado. O
punho semelhante a placa 40 mostra claramente ao motorista em qual estado o meio de
fechamento 30 esta.

O controle operante 1 compreende um meio de retorno adaptado para mover
automaticamente a alavanca operante 12 de volta a partir da segunda posi¢géo 22 para a
posigdo neutra 24.

O meio de retorno compreende um elemento elastico 36 adaptado para ser
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deformado quando a alavanca operante 12 € movida da posigdo neutra 24 para a segunda
posicdo 22, e para exercer sobre a alavanca 12 uma forca que é oposta a forga de
movimento de modo que a alavanca 12 € movida de volta pela primeira rotagdo a partir da
segunda posi¢gao 22 para a primeira posigdo quando a forca de movimento do motorista na
segunda posicdo 22 cessa. O meio de retorno move a alavanca 12 automaticamente da
segunda posigdo 22 para a posigdo neutra 24 quando o motorista libera a alavanca 12 na
segunda posigao 22.

O elemento elastico 36 é adaptado para ser deformado quando o meio de
fechamento 30 é movido do estado fechado para o estado aberto, e para exercer sobre a
alavanca operante 12 uma forga oposta a forga de movimento de modo que a alavanca 12
através de segunda rotagdo na segunda diregdo de rotagdo move o meio de fechamento 30
de volta a partir do estado aberto para o estado fechado. O meio de retorno move o meio de
fechamento 30 de volta automaticamente a partir de estado aberto para o estado fechado
quando o motorista libera a alavanca 12 na segunda posicéo 22.

O controle operante 1 compreende meios 38 para retengio de alavanca operante
12 na primeira posi¢gao 20 quando a forga de movimento sobre a alavanca 12 na primeira
posigao 20 cessa. O meio 38 para retengado de alavanca 12 € adaptado para permitir que a
alavanca 12 mova-se de volta a partir de primeira posigcdo 20 para a posi¢gdo neutra 24
quando uma forgca de retorno direcionada para a posigdo neutra 24 excede uma certa
magnitude.

O veiculo é preferivelmente adaptado para rebocar um trailer. O primeiro processo
compreende aplicagdo de freios de estacionamento sobre o veiculo e sobre qualquer trailer.
O segundo processo compreende aplicagdo de freios sobre o trailer.

O processo de freio de estacionamento € adaptado para ser empregado quando o
veiculo esta estacionado. O freio de estacionamento é também utilizavel como um freio de
emergéncia para o veiculo. O processo de freio de trailer € adaptado para ser empregado
quando o veiculo estd em movimento. O freio de trailer é usado para evitar qualquer
incidente pelo que o trailer pode empurrar o veiculo para frente.

A Figura 2a mostra a alavanca operante 12 na posigdo neutra 24 e Figura 2b
mostra a alavanca 12 na primeira posi¢gdo 20. A alavanca 12 é adaptada para ser atuada
pela forga de movimento através da qual a primeira rotagdo move a alavanca 12 da posigao
neutra 24 para a primeira posicao 20.

A alavanca operante 12 é adaptada para ser movida da posigdo neutra 24 na
Figura 2a para a primeira posigdo 20 na Figura 2b através de primeira rotagéo.

Em ambas figuras, 2a e 2b, durante o movimento entre a posigdo neutra 24 e a
primeira posi¢cao 20, a alavanca operante 12 é orientada de modo que o primeiro lado S1 do

punho 40 corre perpendicular a primeira diregdo D1, e o segundo lado S2 do punho 40 corre
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na primeira diregdo D1. Assim a alavanca 12 é adaptada para ser movida entre a posigao
neutra 24 e a primeira posi¢gao 20 sem a segunda rotacao.

Quando a alavanca operante 12 foi movida para a primeira posigcédo 20, o meio 38
para retengdo da mesma € adaptado para manter a mesma na primeira posigao 20. O meio
38 para retengao de alavanca 12 permite a mesma mover-se de volta para a posigao neutra
24 quando uma forga de movimento na segunda dire¢do D2 excede um certo valor.

A Figura 3a mostra a alavanca operante 12 na posigdo neutra 24 e o meio de
fechamento 30 no estado fechado. A alavanca 12 é assim orientada de modo que o primeiro
lado S1 do punho 40 corre perpendicular a primeira diregdo D1, e o segundo lado S2 do
punho 40 corre na primeira diregdo D1.

A Figura 3b mostra a alavanca operante 12 na posi¢do neutra 24 e o meio de
fechamento 30 no estado aberto. A alavanca 12 é assim orientada de modo que o segundo
lado S2 do punho 40 corre perpendicular a primeira diregdo D1, e o primeiro lado S1 do
punho 40 corre na primeira diregao D1.

A Figura 3c mostra a alavanca operante 12 na segunda posigdo 22 e o meio de
fechamento 30 no estado abeto. A alavanca 12 é assim orientada de modo que o segundo
lado S2 do punho 40 corre perpendicular a primeira diregdo D1, e o primeiro lado S1 do
punho 40 corre na primeira diregéo D1.

A alavanca operante 12 é adaptada para ser movida da posigdo neutra 24 na
Figura 3a para a segunda posigdo 22 na Figura 3c através de uma primeira etapa a)
compreendendo a segunda rotagdo da alavanca 12 na primeira diregdo de rotagdo V1 de
modo que o meio de bloqueio 30 move-se do estado fechado para o estado aberto, seguida
por uma segunda etapa b) compreendendo a primeira rotagdo da alavanca 12 na segunda
diregdo D2. Assim a alavanca 12 € adaptada para ser girada na primeira diregdo de rotagao
V1 a partir da Figura 3a para a posi¢do na Figura 3b e a seguir para ser movida a partir da
posigao neutra 24 para a segunda posigdo 22 na Figura 3c através da primeira rotagéo.

O meio de retorno é adaptado para mover a alavanca operante 12 de volta a partir
da segunda posigdo 22 para a posi¢do neutra 24 quando a forga de movimento sobre a
alavanca 12 cessa. A alavanca 12 é adaptada para ser movida pelo meio de retorno na
primeira diregdo D1 a partir de segunda posig¢ao 22 para a posigao neutra 24. Da mesma
maneira, 0 meio de retorno é adaptado para mover o meio de fechamento 30 de volta a
partir do estado aberto para o estado fechado quando a forgca de movimento sobre a
alavanca 12 cessa. O meio de fechamento 30 é movido a partir de estado aberto para o
estado fechado através de segunda dire¢ao de rotagao V2 da alavanca 12.

De acordo com uma realizagdo, movimento da alavanca operante 12 a partir de
posicdo neutra 24 parra a primeira posigao 20 é bloqueado quando a alavanca 12 esta no

estado aberto.
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A invencgao nao € restrita as realizagbes mostradas mas pode ser modificada e
variada dentro do escopo das reivindicagdes mostradas abaixo.

Por exemplo, o controle operante 1 pode ser adaptado para ainda controlar
processos através de movimento de alavanca operante 12 em diregdes outras que nao a
primeira e segunda diregdes D1 e D2. Alternativamente, o meio de fechamento 30 também

pode bloquear movimento entre a posigdo neutra 24 e a primeira posig&o 20.
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REIVINDICACOES

1. Controle operante (1) para um veiculo, cujo controle operante (1) é adaptado
para atuar sobre um meio de controle (3) que regula um primeiro processo e um segundo
processo do veiculo, de modo que o controle operante (1) compreende

um elemento de fundo (10), .

uma alavanca operante (12) compreendendo uma haste longitudinal (L) que faz
protrusdo afastando-se do elemento de fundo (10), de modo que a alavanca operante 12)
tem uma primeira posi¢cédo 20) na qual ela é adaptada para atuagao sobre o meio de controle
(3) de modo que o primeiro processo € efetuado, uma segunda posigdo (22) na qual ela é
adaptada para atuagao sobre o meio de controle (3) de modo que o segundo processo é
efetuado, e uma posicdo neutra (24) na qual ela é adaptada para atuagdo sobre o meio de
controle (3) de modo que nem o primeiro processo nem o segundo processo € efetuado, e

meios para permitir uma primeira rotagdo da alavanca operante (12) entre a posigéao
neutra (24) e a primeira posigao (20) e entre a posigdo neutra (24) e a segunda posigéo (22),
cuja primeira rotagdo muda a diregao da haste longitudinal de alavanca operante (L),

CARACTERIZADO pelo fato de que a alavanca operante (12) é adaptada para ser
atuada por uma forga de movimento de modo que ela € movida entre a posigdo neutra (24)
e a primeira posi¢do (20) em uma primeira diregdo D1 e entre a posigdo neutra (24) e a
segunda posigéo (22) em uma segunda diregdo (D2) que é oposta a primeira diregdo D1.

2. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 1, CARACTERIZADO pelo
fato de que o controle operante (1) compreende:

um meio de fechamento (30 compreendendo um estado fechado

adaptado para evitar que a alavanca operante (12) seja movida a partir da posicao neutra

" (24) para a segunda posigédo (22) e um estado aberto adaptado para permitir que a alavanca

operante (12) seja movida da posigdo neutra (24) para a segunda posigéo (22),
meios permitindo uma segunda rotagdo da alavanca operante (12)
que ocorre sem afetar a diregdo da haste longitudinal de alavanca operante (L),

para cujo fim o meio de fechamento (30) € adaptado para ser movido a partir do
estado fechado para o estado aberto através da segunda rotagdo da alavanca operante
(12).

3. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 2, CARACTERIZADO pelo
fato de que o meio de fechamento (30) é adaptado para ser movido de um estado fechado
para o estado aberto através de segunda rotagdo em uma primeira diregao de rotagéo (V1)
e de ser movido a partir do estado fechado para o estado aberto pela segunda rotagdo em
uma segunda diregéo de rotagdo (V2) que € oposta a primeira diregdo de rotacéao (V1).

4. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de que o meio para permitir a primeira rotagdo
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compreende uma primeira articulagéo (32) com um primeiro eixo de rotacdo (R1).

5. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 4, CARACTERIZADO pelo
fato de que o meio para permitir a segunda rotagdo compreende uma segunda articulagéo
(34) com um segundo eixo de rotagdo (R2) que € perpendicular ao primeiro eixo de rotagédo
(R1).

6. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagdes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de que ele compreende um meio de retorno
adaptado para mover a alavanca operante (12) de volta a partir de segunda posicéo (22)
para a posigdo neutra (24) quando a for¢ga de movimento sobre a alavanca operante (22)
cessa.

7. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 6, CARACTERIZADO pelo
fato de que o meio de retorno compreende um elemento elastico (36) adaptado para ser
deformado pela forga de movimento quando a alavanca operante (12) € movida da posigao
neutra (24) para a segunda posig¢do (22), para exercer sobre a alavanca operante (12) uma
forga oposta a forga de movimento e, com cessagido da forga de movimento, mover a
alavanca operante (12) da segunda posigao (22) para a posigao neutra (24).

8. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 6 e 7,
CARACTERIZADO pelo fato de que o meio de fechamento (3) é adaptado para ser movido
a partir de estado fechado para o estado aberto por uma forga de rotagao sobre a alavanca
operante (12), e o meio de retorno é adaptado para mover o meio de fechamento (30) de
volta a partir do estado aberto para o estado fechado quando a forga de rotagdo sobre a
alavanca operante (12) cessa.

9. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 8, CARACTERIZADO pelo
fato de que o elemento elastico (36) &€ adaptado para ser deformado pela forga de rotagao
guando o meio de fechamento (30) € movido do estado fechado para o estado aberto, para
exercer sobre a alavanca operante (12) uma forga opost6a a forga de rotagdo e, com
cessacgao da forgca de rotagdo, mover o meio de fechamento (30) do estado aberto para o
estado fechado.

10. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de compreender meio (38) para retengdo de
alavanca operante (12) na primeira posigdo (20) com cessagédo da forga de movimento, cujo
meio (38) é adaptado para permitir a alavanca operante (12) retorna para a posigao neutra
(24) quando a alavanca (12) é atuada por uma forga de movimento de retorno que é
direcionada para a posigao neutra (24) e excede uma certa magnitude.

11. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de ser adaptado para ser situado em um painel de

instrumentos de um veiculo adjacente ao parabrisa, de modo que a alavanca operante (12)
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é adaptada para ser movida da posigdo neutra (24) para a primeira posi¢do (20) sendo
puxada afastando-se do parabrisa, e para ser movida da posigdo neutra para a segunda
posi¢do (22) sendo girada de modo que o meio de fechamento (30) é movido do estado
fechado para o estado aberto, apds o que a alavanca operante (12) € empurrada na diregédo
de parabrisa.

12. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de ser adaptado para regular o primeiro processo e
o segundo processo de um veiculo que é ele proprio adaptado para rebocar um trailer, de
modo que o primeiro processo refere-se a ativagdo de um freio de estacionamento para o
veiculo e o segundo processo a ativagao de um freio para o trailer.

13. Controle operante (1) de acordo com qualquer uma das reivindicagbes
anteriores, CARACTERIZADO pelo fato de que a alavanca operante (12) compreende um
punho (40) adaptado para ser atuado por um motorista, cujo punho € provido com um
primeiro lado (S1) adaptado para correr na primeira diregdo (D1) quando o meio de
fechamento (30) esta no estado aberto, e um segundo lado (S2) adaptado para correr na
primeira diregdo (D1) quando o meio de fechamento (3) estd no estado fechado, cujo
segundo lado (S2) € maior que o primeiro lado (S1).

14. Controle operante (1) de acordo com a reivindicagdo 13, CARACTERIZADO
pelo fato de que o punho (40) é semelhante a placa.

15. Unidade operante (5) para um veiculo compreendendo um controle operante (1)
de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1-14, CARACTERIZADA pelo fato de que
a unidade operante (5) compreende meio de controle (3) adaptado para detectar a posigao
da alavanca operante (12), para ativagdo de primeiro processo quando a alavanca operante
(12) estd na primeira posicdo (20) e para ativar o segundo processo quando a alavanca

operante (12) esta na segunda posigédo (22).
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RESUMO
“CONTROLE DE OPERANTE E UNIDADE OPERANTE PARA UM VEICULO”

Controle operante (1) e a unidade operante (5) para um veiculo. O controle
operante & adaptado para atuar sobre um meio de controle (3) que regula um primeiro
processo e um segundo processo do veiculo. O controle operante compreende um elemento
de fundo (10), uma alavanca operante (12) com uma primeira posi¢ao (20) na qual ela é
adaptada para atuar sobre o meio de controle de modo que o primeiro processo seja
efetuado, uma segunda posigédo (22) na qual ela é adaptada para atuar sobre o meio de
controle de modo que o segundo processo seja efetuado, e uma posi¢do neutra (24) na qual
ela é adaptada para atuar sobre o meio de controle de modo que nenhum dos processos é
efetuado, e meios para permitir uma primeira rotagdo da alavanca operante entre a posicdo
neutra e a primeira posigdo e entre a posi¢gdo neutra e a segunda posigdo. A alavanca
operante é adaptada para ser atuada por uma forga de movimento de modo que ela é
movida entre a posigdo neutra e a primeira posigdo em uma primeira diregdo (D1) e entre a
posigao neutra e a segunda posi¢gdo em uma segunda diregdo (D2) que é oposta a primeira
diregdo (D1).



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	ABSTRACT

