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giroscopic, destinat pentru echiparea '
sistemelor de propulsie ale unor aparate de K c M

zbor de mici dimensiuni. Motorul giroscopic
este format din doud ansambluri girascopice
[A), dispuse "In oglindd", si care se rotesc in
sensuri opuse. Un ansamblu giroscopic (A)
este format din doud cadre portgiroscop (1),
montate diametral opus pe talerele (5).
Intr-un cadru portgiroscoape (1), se monteazd
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Inventia se referd la un motor giroscopic destinat echipdrii sistemelor de pro-
pulsie ale unor aparate de zbor, de mici dimensiuni.

Este cunoscut sistemul de propulsie clasic, al unei aeronave, reprezentat de
un motor aeroreactor la care propulsia este obtinutd prin folosirea ajutajelor de
reactie sau a unor elici cu efect portant. _

Dezavantajele motorului aeroreactor sunt reprezentate de constructia sofisti-
catd si de regimul de functionare in conditii foarte grele, fapte care impun o folosire
riguroasa a acestui motor aeroreactor, in functie de parametrii de zbor.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este de a realiza un sistem de pro-
pulsie care foloseste, in functionarea sa, efectul giroscopic generat de un mator
giroscopic.

Motorul giroscopic, conform inventiei, inlatura dezavantajele solutiilor mentio-
nate anterior, prin aceea ca se compune din doua ansambluri giroscopice dispuse “in
oglinda”, care se rotesc in sensuri diferite, formate fiecare din cate doud cadre
portgiroscoape, in care se monteaza dous giroscoape care sunt ratite in sensuri con-
trare de dous motoare electrice, cadrele portgiroscoape fiind montate diametral opus,
prin intermediul a doua cuplaje care actioneaza in sensul blocarii si deblocarii rotatiei
lor in jurul axei cuplajelor, pe doua talere care reprezinta elementele prin care ansam-
blul giroscopic este rotit de catre un motor, in jurul axei acestuia.

Motorul giroscopic, conform inventiei, prezintd urmétoarele avantaje:

- functionare sigura;

- constructie facila;

- aplicabilitate pe scara larga;

- grad scézut de poluare.

Se d&, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu
fig.1...8, care reprezinta:

- fig.1, vedere frontald a unui ansamblu giroscopic in stare staticg;

- fig.2, sectiune dupa un plan D - D, redat in fig.1;

- fig.3, vedere frontald a unui ansamblu giroscopic, in stare de functionare
initiala;

- fig.4, sectiune dupd un plan £ - E, redat in fig.3;

- fig.5, vedere frontald a unui ansamblu giroscopic in stare de functioare finala;

- fig.B, sectiune dupd un plan F - F, redat in fig.5;

- fig.7, vedere frontald a motorului giroscopic, format din doua ansambluri
giroscopice, in stare de functionare continua;

- fig.8, sectiune dupd un plan G - G, redat in fig.7.

Motorul giroscopic, conform inventiei, se compune din douad ansambluri giros-
copice A, dispuse “in oglindd”, care se rotesc in sensuri diferite, formate fiecare din
cate doud cadre portgiroscoape 1, in care se monteaza doua giroscoape 2, care sunt
rotite in sensuri contrare de doud motoare electrice 3, cadrele portgiroscoape 1 fiind
montate diametral opus, prin intermediul a doud cuplaje 4, care actioneaza n sensul
blocarii si deblocérii rotatiei lor in jurul axei K - K, pe dou talere 5 care reprezinta ele-
mentele prin care ansamblul giroscopic A este rotit de citre un motor M, in jurul axei
acestuia.

Propulsia, conform inventiei, se realizeaza pe seama scaderii energiei girosco-
pului. In pozitia considerata conventional initiald, giroscopul 2 se roteste in jurul axei
sale A, cu viteza unghiulard w,, fig.1.

n “bascularea” de la € la B, in sensul indicat in desen, giroscopul 2 este obligat
s&-si modifice directia axei de rotatie A, dand nastere unui moment rezistent si astfel,
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in reazeme, apare o fortd F, care are o componenta F,, fig.3.

Cand acesta ajunge in punctul B, cuplajele 4 elibereaza giroscopul 2, el isi men-
tine directia axei de rotatie, iar motorul electric 3 da energie giroscopului 2, aducand
viteza unghiulard wy, la viteza unghiulara initiala, g, fig.1.

Ajuns din nou in punctul €, cuplajele blocheaza rotirea libera a giroscopului 2,
obligandu- sa se “basculeze” din nou iar ciclul se repeta.

Moatorul M, prin intermediul talerelor 8§, rateste tot ansamblul giroscopic A, cu
viteza unghiulara .

O contragreutate 6, dispusa diametral opus, echilibreazd ansamblul giroscopic
A, format din giroscopul 2, cadrul portgiroscop 41, motorul electric 3 si cuplajele 4.

Pe portiunea C-B, girascopul 2 pierde energie, astfel sistemul efectueaza lucru
mecanic sub actiunea fortei F,, iar pe portiunea B-C giroscopul 2 isi reface energia
prin intermediul motorului electric 3.

Pentru a anula componenta pe axa O, a fortei F se vor monta “in oglinda” cate
doua ansambluri giroscopice A, ce vor fi “basculate” in sensuri opuse, iar pentru
anularea momentului giroscopic, avand vectorul normal pe axa cuplajelor, cét si a altor
momente nedarite, se vor monta in cadrele portgiroscoape 1 cate doua giroscoape
2, ce se rotesc in sensuri opuse, fig.7.

Pentru a avea o continuitate a fortei F, pe axa 0,, un ansamblu giroscopic A
va contine dou# cadre portgiroscoape 1, dispuse diametral opus, astfel incat, atunci
cand giroscoapele 2 dintr-un cadru portgiroscop 1 pierd energie, cele din cadrul
portgiroscop 1, diametral opus, isi refac energia, fig.7 si astfel lucrul mecanic nece-
sar propulsiei se obtine pe baza compensdrii energetice dintre cele doud cadre
portgiroscoape 1, ale ansamblului giroscopic A.

Revendicare

Motor giroscopic, caracterizat prin aceea cad se compune din doua ansam-
bluri giroscopice (A) dispuse “in oglinda”, care se rotesc in sensuri diferite, formate
fiecare din cate doué cadre portgiroscoape (1), in care se monteaza doua giroscoape
(2) care sunt ratite in sensuri contrare de doua motoare electrice (3), iar cadrele
portgiroscoape (1) sunt montate diametral opus, prin intermediul a doud cuplaje (4)
care actioneaza in sensul bloc&rii si deblocarii rotatiei lor in jurul axei K - K, pe doua
talere (5) care reprezinti elementele prin care ansamblul giroscopic (A) este rotit de
catre un motor (M), in jurul axei acestuia.
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