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A taldlmény tirgya tartalykocsi (100), amelynek cs6
alaki, egy vontat6 jarmiire részben felfekvd és homlok-
oldalan fenékdarabokkal lezart nyomastartalya (11) van,
a nyomastartdlynak legalabb egy, legalabb félhenger
alaki felsd héja (14) és legalabb két, legalabb félhenger
alaku alsé héja (18, 19, 20) van, amelyet a tartaly kiala-
kitdsa szempontjabol a rendelkezésre 4116 hely optimalis
kihasznalasa, ugyanakkor a tartily egyszer(i felépitése
céljabol, az ismert tartalyoknadl a terhelési és nyomasvi-

1. 4bra

szonyok fenntartasaval, illetve azok megjavitdsaval a
taldlmany szerint Ggy alakitottunk ki, hogy mindegyik
felsd héj (14) egy olyan keresztmetszeti feliiletet zar
koriil, amely korszelet alaka és egy félk6rnél meghata-
rozott mértékben nagyobb, valamennyi also héj (18, 19,
20) olyan keresztmetszeti feliiletet zar koriil, amely kor-
szelet alaku és egy félkomél meghatarozott mértékben
nagyobb, tovabba az egymassal szemben 1évé mind-
egyik felsd héjnak (14) a hozza tartozo alsé héjjal (18,
19, 20) valo6 érintkezési vonalai (21, 22) huzéhorgony
altal vannak egymassal dsszekétve.

—

A leiras terjedelme. 6 oldal (ezen beliil 2 lap dbra)
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A taldlmany targya tartalykocsi, amelynek cs6 alaki, egy
vontatd jarmiire részben felfekvé és fenékdarabokkal
homlokoldalan lezart nyoméstartalya van, a nyomastar-
talynak legalabb egy, legalabb félhenger alaku felsé héja
és legalabb két, legalabb félhenger alaku als6 héja van.

Tartélykocsikat a legkiilonfélébb 6mlesztett, vagy fo-
lyékony aruk szallitdsara hasznalnak.

Egy ilyen tartilykocsi nyerges tartdlykocsiként kiala-
kitva rendelkezik egy nyomastartallyal, amelynél a nyo-
mastartaly foszelvénye hengeres kialakitasq, és a foszel-
vényhez el6lrél egy szintén hengeres keresztmetszetii
eliils6 szelvény csatlakozik, amelynek a keresztmetszete
kisebb és amelyen a nyeregfelfekvés ki van alakitva.
A nyomastartaly eliilsg, kisebb szetvényének a felsé pa-
lastvonala a fdszelvény felsé palastvonalaval egy-
vonalba esik. A kisebb hengeres szelvény és a nagyobb
hengeres szelvény kozotti atmenetet szokasos modon
egy kipos kozbensd darabbal hidaljak 4t.

Ismeretes, hogy hengeres kialakitdsii nyomaéstarta-
lyokndl a tartdly teljes fala kizdrélag huzdsra van
igénybevéve. Az ismert nyomastartalyoknal lehetséges
a rakoddtér megnovelése, mivel a tartdly egyes szelvé-
nyeinek kiilénbdz6 keresztmetszete van, amely illeszke-
dik a jarmii hosszanti irAnyaban 1év§ térbeli adottsagok-
hoz. Az adott lehetéségek kihasznalasa azonban korlato-
zott, mivel a tartalykocsik adott maximalis szélessége és
az adott korkeresztmetszet alapjan a hengeres elrende-
zéssel nem érhetd el a tartdlykocsi legnagyobb magassa-
gdban a teljes helykihasznalas. Ennek a nehézségnek a
kikiiszobolésére mar javasoltak egy olyan nyomastartaly
kialakitast, amely egy félhenger alaku felsé részbdl és
egy félhenger alaku also részbél All, amelyek lényegében
sik kozbensd falrészek altal vannak egymassal sszekot-
ve. Ezek a kozbensd falrészek bordézattal, vagy hason-
16kkal vannak merevitve, és a kozbens6 falrészeket egy-
méssal huzéhorgonyokkal kotik 6ssze (DE-OS 30 48 868).

Egy hasonlé javaslatnal a kozbenso falrész szendvics-
szeriien tobbrétegi kialakitdsu
(EP-A 0214 339/DE 85 25 167 Ul).

Azt is javasoltdk maér, hogy egy nyomastartalyt az
ISO konténereknél rendelkezésre allo6 keresztmetszeti
méretek, valamint két fémhéjjal elérhetd hideghengerlé-
si szélesség figyelembevételével, amelyeket két, hossz-
irdnyban egyméssal &sszehegesztett hidegen hengerelt
lemezbdl eldgyartanak egy alsé csé alakl hosszanti tar-
tova, és egy felso, hozzavetblegesen kad alakl hosszanti
tartovd. Mindkét hosszanti tartd hizéhorgonyokkal van
egymassal 0sszekodtve. A felsd hosszanti tarté a tartaly
belsejébe benyilo lezard héjbol, egy, a felsé peremeket
egymassal dsszekotd hiizolapbdl és egy, a lezaré héj és
a huzélap kozé beiktatott profilelembdl all. Az emlitett
méretviszonyok alapjan sziikséges viszonylag széles le-
zar6 héj egyidejiileg a bivényilds csonkjat és mas tar-
tilyszerelvényt is tartalmazza, és ezekhez egy tulfolyd
teknét alkot, amely egy vagy tobb cs6 alaki hiizéhorgo-
nyon keresztiil lefelé iiritheté (DD 291 301 AS5).

Ezeknek az ismert megoldasoknak azonban jelentés
hatranyaik vannak, mivel az alkalmazott, [ényegében sik
kdzbensd- vagy oldalfal részek a tartaly nyomastartaly-
ként torténd alkalmazasakor nagy igénybevételeknek
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vannak kitéve, mivel az alsd, ill. fels6 héj kozotti atme-
netet alkoto sik részekre dtadott huzoerdk hajlité nyoma-
tékokat is létrehoznak, amelyeket a mar ismert javasla-
toknal jarulékos intézkedésekkel, mint pl. bordazatok-
kal, merevitésekkel, vagy egy bonyolult felépitéssel ki-
vantak kikiiszgbélni.

A talalmany elé célul tiiztiik ki a bevezetdben koriilirt
tartaly olyan tovabbfejlesztését, amelynél a tartdlykocsi
magassaganak és szélességének vonatkozisaban a tar-
taly altal hatdrolt teret optimalisan hasznaljuk ki, ugyan-
akkor a tartdlykocsi felépitése egyszerii, amelynél a ra-
komanytd] és nyomastol fiiggd terhelési lehetdségek az
ismert nyomastartalyokénak felelnek meg, ill. azt feliil-
muljak.

Akitlizott célt az 1. igénypontban felsorolt jellemzék-
kel értiik el.

A taldlméanyi gondolat lényege abban van, hogy a
felsé héj, valamint az elillsé és hatsé alsé héj nem
félhengerként van kialakitva, hanem hengerszeletként,
amely egy félhengernél nagyobb, igy keresztmetsze-
tében egy félkémél nagyobb. A felsd héj alsé peremének,
ill. az alsé héj felsé peremének befelé vald tilnyulasa
attol figg, hogy a félhéjak kézéppontja kozotti tavolsag
milyen nagy kell hogy legyen, vagyis, hogy milyen
magas legyen a nyomastartaly az eliilsd szelvényben és
a fBszelvényben. Mivel a kozéppontok kozétti tavolsag
novelésével a nyomastartaly kozepén egy besziikiilés jon
létre, ezért egy kompromisszumot kell taldlni. Azt talal-
tuk, hogy az §sszetartozo hengerszelet alaku felss- és alsé
héj kozéppontja kozotti tavolsag a hengerszelet alakd
fels6 héj, illetve alsé héj sugaranak mintegy 45-60%-a,
elényosen a felsé héj sugaranak mintegy 50%-a. Ebbél
az kovetkezik, hogy a felsé héj, ill. az als6 héj altal bezart
keresztmetszetek feliilete mintegy 10-20%-kal nagyobb
egy félkorénél.

A héjak talalkozasi tartomanyai k6z¢é beiktatott fém-
szalagra atvitt huzderdknek a huzéhorgony altali leveze-
tése egyenletes igénybevétel elérését biztositja, és nyo-
masterheléseknél nem 1épnek 51 nyomatékok.

A tartdly ilyen felépitése dltal elérhet6, hogy a tartaly-
ban gyakorlatilag csak hiizd igénybevételek lépnek fel,
mivel hajlité igénybevételek csak az als6 héjaknak a
kapos vagy félhenger alakd dtmenetei felé esd részein
lépnek fel. Az ott fellépd terhelések azonban olyan kis
értéken tarthatok, hogy a teljes tartly kialakitasa kovet-
keztében az in. membrénelv, vagy szappanbuborékelv
jon létre, amely viszont éppen azt biztositja, hogy az
egyes alkotorészek csak huzo terheléseknek vannak ki-
téve.

Egy tovabbi lényeges elény abban van, hogy egy
egészen cgyszeri szerkezeti kialakitast taldltunk, amely
lehetdvé teszi a szallito tartalynak a rendelkezésre allo
tér optimalis kihasznalasat anélkiil, hogy ehhez kiilonle-
ges szerkezeti megoldasokat kellene alkalmazni. Ezen
tilmenden, a koltséges oldal- és kdzbensd falak teljes
egészében elmaradhatnak.

Az alapgondolat szerinti szerkezeti kialakitas abbol
all, hogy mindegyik felsé héjszelvényhez egy alsé héj-
szelvény tartozik, és az érintkezési tartoményban egy
lapos fémszalag van elrendezve, amelyre a héjak az
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érintkezési tartomanyukban felfekve régzitve, vagyis
hegesztve vannak. Az egymassal szemben 1év6 fémsza-
lagok, amelyek az egymassal szemben 1év6 héjak érint-
kezési vonalat alkotjak, egymastol térkozzel elrendezett,
tobb htizéhorgonnyal vannak 6sszekotve, igy az érintke-
zési vonalak részén csak huzderdk, mégpedig a huzéhor-
gony erdfelvételi irdnyaba esd, és a héjak eréfelvevd
vonalainak irdnyaba adodoé huzoderdk 1épnek fel.

Annak érdekében, hogy a huzéhorgony egyszerii
szerkezeti kialakitasu, €s ezzel egyidejlileg kis silyu és
nagy terhelhet6ségii legyen, mindegyik fémszalagnak a
huzéhorgony tartomanydban az erdatvitel céljabdl egy
erbatviteli darabja van, amely a hozza tartozd
huzéhorgonyvéggel oldhaté mddon 6ssze van kétve. A
hizéhorgonyvég elényds moédon lapos, és nagysdga
megfelel az atviteli darab els6 oldalfeliiletének, és amely
négyzet alaku felfekvo testként van kialakitva. Ez el§-
ny6s modon nagyjabdl trapéz alaki keresztmetszettel
rendelkezik, amellyel biztosithatd, hogy az atmenet a
huzohorgonyrol az atviteli testre és ezzel egyiitt az also,
ill. felsd héjra viszonylag sima legyen, és ezaltal a tisz-
titasi lehetdségek és killondsen a tartaly ontisztulasi ké-
pessége aziiritéskor és ezt kovetden kiiléndsen jd. Ennek
javitasa érdekében ivelt lezard részeket helyeziink el,
amelyek az atmeneti darabok oldalat lefedik, igy teljesen
sima, hatrametszés és sarkok nélkiili belsé feliiletek jon-
nek létre. Lehet6ség van arra is, hogy a kiilsé feliiletre
lezér6 lemezeket helyezziink az dtmeneti darab és a héjak
kozé sima kiilsé feliilet biztositasa érdekében, ami nem
csupdn a konnyebb tisztitast biztositja, hanem a tartaly
igényesebb kiilsé megjelenését is.

A taldlmany tovabbi el6nyds kiviteli alakjai az
aligénypontokban vannak koriilirva.

A talalmany egy kiviteli alakjat az alabbiakban a
mellékelt rajzok alapjén ismertetjlik részletesebben, ahol
vazlatosan az

1. dbra
2. dbra

egy nyerges tartdlykocsi oldalnézetét mutatja; a
egy fels6 héj és egy also héj érintkezési tartoma-
nyaban fellép6 erbiranyokat szemlélteti; a

egy fémszalag metszete atmeneti testekkel; a
egy atmeneti testnek a 3. dbra IV-IV vonala
mentén vett metszete, az,

az 1. abra szerinti tartaly V-V vonala mentén
vett részmetszet; a

egy atmeneti test egy tovabbi kiviteli alakjat
mutatja.

Az 3ltalanossagban tartadlykocsiként, vontatd jarmii
nélkiil abrazolt billend nyerges 100 tartalykocsinak 10
alvaza van, amelyen egy billend nyerges tartdlykocsinak
valamennyi része, mint a futémi, a tamaszok, a 10a
nyeregkapcsol6 a kirdlycsappal és hasonlok vannak el-
rendezve, igy a 10 alvaz a nem abrazolt vontaté jarmiire
aszokdsos modon raiiltethetd. A 10 alvazra az 6mlesztett
vagy folyékony aru szamara kialakitott 11 nyomastartaly
van felhelyezve. A 10 alvazon egy 12 vondszerkezet
alkalmazhatd, amely a rajzon szaggatott vonallal van
jelolve, amely 12 vonészerkezet kihajlasakor a 11 nyo-
mastartaly a 13 billenési tengely koriil az Y iranyban
elbillenthetd.

3. abra
4. abra

S5.abra

6. abra
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A 11 nyoméstartaly egy hengerszelet alakd 14 héjbél
all, amely lényegében a 11 nyomastartaly teljes L hossza
mentén huzdédik és lényegében egy 15 eliilsd tartomany-
ban, amely a nyeregfelfekvés tartomanyanak felel meg,
egy 16 4tmeneti tartomanyra és egy 17 fotartomanyra
oszthato fel, amelyeket szelvényeknek is neveziink. A 11
nyomadstartaly 15 eliilsd tartoméanyaban a 14 fels6 héjhoz
egy elsd hengerszelet alaka 18 alsé héj csatlakozik,
amely részen a 14 fels6 héj R sugaranak M1 kézéppontja
¢s a 18 alsd héj R sugaranak M2 kézéppontja (5. ébra)
kozotti tavolsag kisebb, mivel itt a 10a nyeregkapcsolé
miatt csak korlatozott hely all rendelkezésre.

A 16 atmeneti tartoméanyban az elsé 18 alsé héj hatso
részéhez csatlakozik a masodik 19 alsé héj, amelynek
kiipos alakja van, vagy ferdén behelyezett hengerszelet
alakd, amelyhez viszont a 17 fétartomanyban a henger-
szelet alaki, harmadik 20 als6 héj csatlakozik. A 18, 19,
20 als6 héjak pereme nem taldlkozik kozvetleniil a 14
fels6 héj megfelelé peremeivel, hanem a 21, 22 érintke-
zési vonalak tartoméanyaban egy lapos 23, 24 fémszalag
van érintkezési feliiletként kozbeiktatva, amelynek 23a,
24a lapos oldalaira a 14 fels6 héjnak, illetve a 18, 19, 20
als6 héjaknak az S peremei hozza vannak hegesztve oly
modon, hogy az ezaltal egy egybefiiggt tartalyt alkot. Az
ily médon az érintkezési vonalat alkoté 23, 24 fémszala-
gok térkozzel (A térkoz) elrendezett 25 huzéhorgonyok-
kal vannak egymassal osszekotve. Ezaltal a 2. abran
vézlatosan jelzett modon alakulnak az er8hatasok.

A taldlmany szerinti kialakitds olyan, hogy vala-
mennyi 14 felsé héj egy Q1 keresztmetszeti feliiletet fog
koriil, amely egy korszelet, és amely meghatérozott mér-
tékben nagyobb egy félkomél és valamennyi 18,19, 20
alsé héj egy nagy Q2 keresztmetszetii feliiletet fog koriil,
amely egy korszelet, és amely meghatarozott mértékben
nagyobb egy félkomél. A 14 fels héj Q1 keresztmetszeti
feliilete 10-20%-kal nagyobb egy félkérénél ésa 18, 19,
20 alsé héjak Q2 keresztmetszeti feliilete 10-20%-kal
nagyobb egy félkorénél.

Aziltal, hogy mind a 14 fels6é héj, mind a 20 alsé héj
egy korszelet keresztmetszettel rendelkezik, amelynek R
sugara van és, hogy a 24 fémszalag a 25 huzéhorgony
altal tehermentesitve van, mindharom rész, nevezetesen
a 14 fels6 héj, a 20 alsé héj és a 25 hazéhorgony nyo-
masterhelés esetén csak huzderbknek van kitéve.

Annak érdekében, hogy az egyes héjak és a 25 hiiz6-
horgony kézétti eréfolyam nyomatékmentes legyen, a
talalmany szerint a 3. és 4. abrén lathatd 26 atvivo testet
alkalmazunk, amely egy huzéhorgony 27 véget a fém-
szalaggal és a héjjal 9sszekot. Az egyes 25 hiizéhorgo-
nyok 27 vége 28 felfekvd testként van kialakitva, amely
elénydsen nagyjabol trapéz alaku keresztmetszettel ren-
delkezik, és a 26 atviteli test els6é 36 oldalfeliilete nagy-
saganak megfeleld lapos testként van kialakitva. Maga a
26 atviteli test nagyjabol négyzet alaku és két 29, 30
atmend furattal rendelkezik, amelyeken keresztiil két 31,
32 rogzitd csavar van atvezetve. A 31, 32 rogzitd csava-
rok a 28 felfekvé testben 16v6 menetes 29a, 30a zsakfu-
ratokba vannak becsavarva. A 31, 32 rogzitd csavarok
33, 34 feje a 26 atviteli testbe van besiillyesztve, mégpe-
dig ugy, hogy ennek hossziikds 35 bemélyedése van,
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amelybe egy illeszked 39 erfsits lemez van behelyezve.
A 39 er6sitd lemezen 40 bemélyedések vannak, ame-
lyekbe a 31, 32 rogzité csavarok 33, 34 feje besiillyed.
Mivel az 4tmeneti darab aluminiumbél van, az elényé-
sen VA-ac€lbol 16v6 39 erdsitd lemez altal a 31, 32
r0gzitd csavarok 33, 34 fejétdl az erd megfelel6 médon
a 26 dtviteli testre tevodik at. A 31, 32 rogzité csavarok
a 28 felfekve testbe ersen be vannak csavarva, igy a
héjakrél az er6folyam a 26 atviteli testen keresztiil a 25
huzohorgonyban 1év6 33, 34 csavarfejekre tevadik at.

Annak érdekében, hogy pl. Smlesztett, vagy por alakl
aru szallitasakor a 11 nyomdstartaly tisztitdsat meg-
kénnyitsiik, a 26 atviteli test és a 14, ill. 20 héjak kozott
a 4. abrin szemléltetett modon a tartaly bels6é oldaléra
ivelt 41, 42 lezaré részek vannak behelyezve ugy, hogy
viszonylag sima és konnyen tisztithato feliiletek jonnek
létre. A 11 nyomdstartaly kiils6 oldalan szintén elhelyez-
hetd egy 43 lezaré lemez a 26 atviteli test szamara
kialakitott megfelelé nyilasokkal.

A 6. dbran egy tovabbi 126 atviteli test kiviteli alakja
lathat6. Ebben az esetben a négyzet alaku alaptest helyett
egy nyomoprofil van alkalmazva, amely alapvet6en azo-
nos felépitésii, mint a 3. és 4. abrak kapcsan ismertetett
26 atviteli test.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Tartalykocsi (amelynek cs6 alaki, egy vontatd
Jarmtire részben felfekvd és homlokoldalan fenékdara-
bokkal lezart nyomastartélya van, a nyomastartalynak
legalabb egy, legalabb félhenger alaki felsd héja (14) és
legalabb két, legalabb félhenger alaku alsé héja van,
azzal jellemezve, hogy mindegyik fels6 héj (14) egy
olyan keresztmetszeti feliiletet (Q1) zar kériil, amely
korszelet alaku és egy félkornél meghatirozott mérték-
ben nagyobb, valamennyi alsé héj (18, 19, 20) olyan
keresztmetszeti feliiletet (Q2) zar koriil, amely kérszelet
alaku és egy félkdérnél meghatrozott mértékben na-
gyobb, tovibba az egymassal szemben 1év6 mindegyik
felsd héjnak (14) a hozza tartozo alsé héjjal (18, 19, 20)
val6 érintkezési vonalai (21, 22) huzéhorgony (25) altal
vannak egymassal dsszekétve.

2. Az 1.igénypont szerinti tartilykocsi azzal jellemez-
ve, hogy valamennyi felsé héj (14) keresztmetszeti felii-
lete (Q1) egy félkérnél 10-20%-kal nagyobb.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti tartalykocsi, azzal
Jjellemezve, hogy valamennyi alsé héj (18, 19, 20) ke-
resztmetszeti felilete (Q2) 10-20%-kal nagyobb egy
félkomél.

4. Az 1-3.igénypontok barmelyike szerinti tartilyko-
csi, azzal jellemezve, hogy valamennyi érintkezési vonal
(21, 22) egy lapos fémszalaggal (23, 24), elénydsen
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acélszalaggal vagy aluminiumszalaggal van kialakitva,
és a fémszalag (23, 24) mindkét lapos oldala (23a, 23b)
az egyik fels6 héjnak (14) vagy alsé héjnak (18,19, 20)
a taldlkozasi részére (S) helyezve rogzitve van.

5. A 4. igénypont szerinti tartalykocsi, azzal jellemez-
ve, hogy mindegyik fels6 és/vagy alsé héj (14, 18, 19,
20,) fémszalaghoz (23, 24) hozz4 van hegesztve.

6. A 4. vagy 5. igénypont szerinti tartalykocsi, azzal
Jellemezve, hogy két egymassal szemben 1év6 fémszalag
(23, 24) egymassal térkizzel elrendezett tobb huzdhor-
gonnyal (25) van dsszekétve.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti tartalyko-
csi, azzal jellemezve, hogy mindegyik fémszalag (23, 24)
a huzéhorgonyok (25) tartoményaban egy szélesebb 4t-
viteli testtel (26, 126) rendelkezik, amelyek az egyes
htzéhorgonyvégekkel (27) oldhatéan 6ssze vannak két-
ve.

8. A 7.igényponti szerinti tartalykocsi, azzal jellemez-
ve, hogy a huzohorgony vége (27) lapos, és az atviteli
test (26, 126) elsé oldalfeliiletének megfeleld négyzet
alaku felfekvo testként (28) van kialakitva.

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti tartélyko-
csi, azzal jellemezve, hogy az 4tviteli test (26, 126)
négyzet alaku testként van kialakitva, amely legaldbb
egy atmend furattal (29, 30) rendelkezik, amelyen ke-
resztiil egy rogzitd csavar (31, 32) dughaté at, ennek a
feje (33, 34) egy horonyszerii bemélyedésben (35) van,
amely bemélyedés egy masodik, az els6 oldalfeliilettel
(36) szemben 1év6 atviteli test (26) oldalfeliiletében (37)
van, €s a csavarszar vége egy megfeleld, a hizéhorgony
(27) felfekvo testében (28) kialakitott megfeleld menetes
furatba (29a, 30a) becsavarhat6.

10. A 9. igénypont szerinti tartdlykocsi, azzal jelle-
mezve, hogy a horonyszerii bemélyedésben (35) a bemé-
lyedés (35) alakjanak megfelel6 alaku erdsit6 lemez (39)
van elhelyezve, amelyen a rogzit$ csavar (31, 32) feje
(33, 34) szamara bemélyedés (40) van.

11. A 8-10. igénypontok barmelyike szerinti tartily-
kocsi, azzal jellemezve, hogy a huzéhorgony (25) felfek-
v6 teste (28) hozzavetdlegesen trapéz alakua keresztmet-
szette] rendelkezik.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti tartaly-
kocsi, azzal jellemezve, hogy a hlizéhorgony (25) és a
felfekvo test (28) VA-acélbél van.

13. A 10. vagy 11. igénypont szerinti tartalykocsi,
azzal jellemezve, hogy az er8sit6lemez (39) VA-acélbél
van.

14. A 7-13. igénypontok barmelyike szerinti tartaly-
kocsi, azzal jellemezve, hogy az atviteli test (26) alumi-
niumbél van,

15. Az 1-14. igénypontok barmelyike szerinti tartaly-
kocsi, azzal jellemezve, hogy egy végigmend felsd héja
(14) és harom als6 héja (18, 19, 20) van.
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