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(57) Abstract: Roof bows for motor
vehicles, that have been produced by a
roll forming method, are known. Such
a roof bow can be arched by means of
an arching tool. The arching created
corresponds to the arching of the roof

skin section on the roof bow. The roof
bow can also comprise adhesive beads for
subsequent adhesion of the roof skin to
the roof bow. The aim of the invention is
to create a roof bow for a motor vehicle,
that can be especially economically
produced. According to the invention, the
roof bow (1) has a constant arching in the
transversal direction (Q) of the vehicle.
The roof skin (3) which adheres to the
roof bow, in contrast, mostly does not
have a constant arching in the transversal

roof skin (3) adhering to the roof bow (1).

FIG.1

direction (Q) of the vehicle. In order
to therefore have a constant distance
between the roof bow (1) and the roof
skin (3) for the underfeeding adhesive
(2), a side (4) of the roof bow (1), facing
the roof skin (3) of the motor vehicle, in
the direction of the longitudinal direction
(L) of the vehicle, extends at an acute
angle (o) in relation to the section of the
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e teren Verkleben der Dachhaut mit dem Dachspriegel aufweisen. Aufgabe der Erfindung ist es, einen Dachspriegel fiir ein Kraftfahr-
zeug zu schaffen, der besonders kostengiinstig herstellbar ist. Erfindungsgemif weist der Dachspriegel (1) in Fahrzeugquerrichtung
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auf. Die Dachhaut (3) dagegen, die darauf verklebt wird, weist meist keine konstante W&lbung in Fahrzeugquerrichtung (Q) auf.
Um nun dennoch einen konstanten Abstand zwischen dem Dachspriegel (1) und der Dachhaut (3) fiir den Unterfiitterungskleber (2)
zu haben, verlduft eine der Dachhaut (3) des Kraftfahrzeugs zugewandte Seite (4) des Dachspriegels (1) in Fahrzeugléngsrichtung
(L) gesehen relativ zu dem Abschnitt der Dachhaut (3), mit dem der Dachspriegel (1) verklebt wird, in einem spitzen Winkel ().
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Kraftfahrzeug mit einem Dachspriegel

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem Dachspriegel nach dem Oberbe-

griff des Patentanspruchs 1.

Aus der DE 10 2004 029 737 A1 ist bereits ein Dachspriegel fur ein Kraftfahrzeug
bekannt, der in einem Rollumformverfahren hergestellt wurde. Der Dachspriegel
kann mittels eines Woélbewerkzeugs gewélibt werden. Die dabei verliehene Wélbung
entspricht der Wélbung, die der auf dem Dachspriegel liegende Dachhautabschnitt
aufweist. Der Dachspriegel kann zudem Klebesicken zum Verkleben der Dachhaut

mit dem Dachspriegel aufweisen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug mit einem Dachspriegel zu schaffen

der besonders kostengunstig herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird mit einem Kraftfahrzeug mit einem Dachspriegel mit den Merk-

malen des Patentanspruchs 1 gelost.

Erfindungsgemaf weist der Dachspriegel in Fahrzeugquerrichtung eine konstante
Woélbung auf. Die Dachhaut dagegen, die darauf verklebt wird, weist meist keine
konstante Woélbung in Fahrzeugquerrichtung auf. Vielmehr ist die Wélbung der
Dachhaut typischer Weise in der Mitte sehr gering und nimmt zu den seitlichen
Randbereichen zu. Um nun dennoch einen konstanten Abstand zwischen dem
Dachspriegel und der Dachhaut fur den Unterfitterungskleber zu haben, verlauft
eine der Dachhaut des Kraftfahrzeugs zugewandte Seite des Dachspriegels in

Fahrzeuglangsrichtung gesehen relativ zu dem Dachhautabschnitt in einem spitzen
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Winkel. Dadurch variiert der Abstand zwischen dem Dachspriegel und der Dachhaut
in Fahrzeuglangsrichtung. Beispielsweise kann die der Dachhaut zugewandte Seite
des Dachspriegels in Fahrzeuglangsrichtung gesehen nach vorne hin leicht gegen-
tber der Dachhaut abfallen. Dadurch ist der Abstand zwischen der Dachhaut und
dem Dachspriegel vorne stets grof3er als hinten. Auf diese Weise kann der sich in
Fahrzeugquerrichtung aufgrund der unterschiedlichen Wélbung verandernde Ab-
stand zwischen der Dachhaut und dem Dachspriegel ausgeglichen werden, indem
die Kleberaupe mal weiter vorne und mal weiter hinten auf die schrag verlaufende

Seite des Dachspriegels aufgetragen wird.

Bevorzugt ist der Dachspriegel roligeformt. Rolliformen oder Walzprofilieren ist ein
kontinuierliches Biegeverfahren, bei dem Bandmaterial aus Blech von einer Anzahl
von Walzpaaren schrittweise zum gewiinschten Endquerschnitt umgeformt wird. Es
ist ein besonders kostenglinstiges Fertigungsverfahren, wenn gréRere Mengen her-
gestellt werden sollen. Daher ist es fir den Kraftfahrzeugbau besonders geeignet.
Gunstigerweise wird der Dachspriegel beim Rollformen mit der Wélbung versehen.
Dadurch ist anschiielend kein separater Biegevorgang erforderlich. Dies senkt die

Herstellkosten des Dachspriegels.

Vorteilhafterweise ist der Dachspriegel aus einem héchstfesten Stahl hergestellt.
Hoéchstfesten Stahlsorten kénnen Streckgrenzen von 800 MPa und mehr aufweisen.
Dadurch kann der Dachspriegel hochste Steifigkeitsanforderungen bei relativ diin-
nen Wandstarken aufweisen, sodass das Gewicht des Dachspriegels bezogen auf
seine Steifigkeit aullerordentlich gering ist. Gegentiber herkdmmiichen Dachsprie-
geln tragt der Dachspriegel aus einem héchstfesten Stahl bei gleicher Steifigkeit
somit zur Gewichtsreduzierung des Kraftfahrzeugs bei. Auch kann der Schwerpunkt
des Kraftfahrzeugs niedrig gehalten werden. Solche héchstfesten Stahlsorten wei-
sen eine sehr geringe Umformbarkeit auf, sodass sich der Dachspriegel in einem
Tiefziehverfahren gar nicht herstellen lieBe, weil die Streckgrenze dabei (iberschrit-
ten werden wirde. Ein Rollumformen einer Platine aus einem héchstfesten Stahl

zum gewlnschten Dachspriegel ist dagegen méglich.

Alternativ kann der Dachspriegel aus einem Strangpressprofil, beispielsweise aus
Aluminium, bestehen. Strangpressen ist eine kostengiinstige Methode zur Herstel-

lung des Dachspriegels, da die Werkzeugkosten gering sind.
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Zur Verbesserung der Steifigkeit kann der Dachspriegel unabhéngig vom Herstel-
lungsverfahren und von der Materialwahl ein oder mehrere Hohlprofile aufweisen.
Die Hohlprofile erhéhen aufgrund des geschlossenen Querschnitts die Steifigkeit

des Dachspriegels deutlich.

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt, anhand des-
sen die Erfindung im Folgenden naher beschrieben wird. Die einzelnen Figuren zei-

gen in schematischer Darstellungsweise:

Fig. 1 einen Schnitt durch einen Dachspriegel eines Kraftfahrzeugs, der mit

einer Dachhaut verklebt ist, in der Fahrzeugmitte und

Fig. 2 einen Schnitt durch den Dachspriegel aus Fig. 1 im seitlichen Bereich
der Dachhaut.

In Fig. 1 und Fig. 2 ist ein in Fahrzeugquerrichtung Q verlaufender Dachspriegel 1
eines Personenkraftfahrzeugs dargestellt, der mit zwei Kleberaupen 2 eines Unter-
futterungsklebers mit einer Dachhaut 3 des Personenkraftfahrzeugs verklebt ist. Der
Dachspriegel 1 wurde aus einer Platine aus hochstfestem Stahl mit einer Streck-
grenze von 1.000 MPa rollgeformt. Beim Rollformen wurde der Dachspriegel 1
zugleich gebogen, sodass er in Fahrzeugquerrichtung Q eine konstante Wélbung
aufweist. Die Dachhaut 3, mit der der Dachspriegel 1 verklebt ist, weist in Fahr-
zeugquerrichtung Q aber keine konstante Woélbung auf. Die Woélbung der Dachhaut
3 ist in der Fahrzeugmitte flach und nimmt zu den Seiten hin deutlich zu. Dadurch
verandert sich der Abstand zwischen der Dachhaut 3 und dem Dachspriegel 1 in
Fahrzeugquerrichtung Q. Eine prozesssichere Verklebung Gber die gesamte Breite
des Fahrzeugs zwischen dem Dachspriegel 1 und der Dachhaut 3 setzt allerdings

einen annahernd konstanten Abstand zwischen den beiden Bauteilen voraus.

Deshalb weist der Dachspriegel 1 zwei der Dachhaut 3 zugewandte Seiten 4 auf,
die in Fahrzeuglangsrichtung L gesehen jeweils in einem spitzen Winkel a zur
Dachhaut 3 verlaufen. Die beiden Seiten 4 fallen in Fahrzeuglangsrichtung L gese-
hen jeweils zur Mitte des Dachspriegels 1 hin ab. Dadurch ist die der Abstand der

Seiten 4 des Dachspriegels 1 zur Dachhaut 3 im mittleren Bereich in Fahrzeug-
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langsrichtung L gesehen jeweils groer als an den dueren Randbereichen der Sei-
ten 4.

Wie in Fig. 1 erkennbar ist in der Fahrzeugmitte der Abstand zwischen dem
Dachspriegel 1 und der Dachhaut 3 gering, weil die Wolbung des Dachspriegels 1 in
diesem Bereich groler als die Wolbung der Dachhaut 3 ist. Zu den Fahrzeugseiten
hin nimmt wie in Fig. 2 erkennbar der Abstand zwischen dem Dachspriegel 1 und
der Dachhaut 3 zu bis zu dem aufersten seitlichen Rand der Dachhaut 3, wo diese
eine sehr starke Wolbung aufweist, sodass sie sich wieder dem Dachspriegel 1 na-
hert.

Entsprechend ist die Kieberaupe 2 in den Bereichen mit einem kleinen Abstand zwi-
schen dem Dachspriegel 1 und der Dachhaut 3 — wie in Fig. 1 gezeigt — méglichst
mittig in Fahrzeuglangsrichtung L gesehen auf den der Dachhaut 3 zugewandten
Seiten 4 des Dachspriegels 1 aufgetragen, wo der Abstand zwischen den Seiten 4
und der Dachhaut 1 in Fahrzeuglangsrichtung L gesehen am grofiten ist. Dagegen
ist die Kleberaupe 2 in den Bereichen mit einem groen Abstand zwischen dem
Dachspriegel 1 und der Dachhaut 3 — wie in Fig. 2 gezeigt — relativ weit an den au-
Beren Randbereichen der Seiten 4 in Fahrzeuglangsrichtung L gesehen aufgetra-
gen. Auf diese Weise kann der Abstand zwischen dem Dachspriegel 1 und der
Dachhaut 3 fur die Verklebung konstant gehalten werden, sodass eine prozesssi-
chere Verklebung moglich ist.

Der Abstand zwischen der Dachhaut 3 und dem Dachspriegel 1 variiert zwar, er
weist aber keine Spriinge auf. Entsprechend der Veranderung des Abstands wird
die Kleberaupe 2 in Fahrzeugquerrichtung Q kontinuierlich auf den Seiten 4 mal
etwas weiter zur Mitte in Fahrzeuglangsrichtung L gesehen des Dachspriegels 1

aufgetragen und mal etwas mehr zu den duBeren Randbereichen der Seiten 4 hin.

Der Dachspriegel 1 weist zwei Hohlprofile 5 auf, die, wie die gesamte geometrische
Gestaltung, beim Rollumformen erzeugt wurden. Diese beiden Hohlprofile 5 weisen
jeweils einen praktisch geschlossenen Querschnitt auf, sodass der Dachspriegel 1
aufgrund der Hohlprofile 5 eine hohe Steifigkeit aufweist.
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Patentanspriche

1. Kraftfahrzeug mit einem Dachspriegel (1), dadurch gekennzeichnet, dass der
Dachspriegel (1) in Fahrzeugquerrichtung (Q) eine konstante Wélbung aufweist
und, dass eine einer Dachhaut (3) des Kraftfahrzeugs zugewandte Seite (4) des
Dachspriegels (1) in Fahrzeuglangsrichtung (L) gesehen relativ zu dem Abschnitt
der Dachhaut (3), mit dem der Dachspriegel (1) verklebt wird, in einem spitzen

Winkel (a) verlauft.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Dachspriegel

(1) roligeformt ist.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Dachspriegel

(1) beim Rollformen mit der Wélbung versehen wird.

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der Dachspriegel (1) aus einem hochstfesten Stahl hergestelit ist.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Dachspriegel

(1) aus einem Strangpressprofil besteht.

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass der Dachspriegel (1) ein oder mehrere Hohlprofile (5) aufweist.
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