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Description

[0001] L’invention concerne un agencement pour mo-
teur a combustion interne comprenant une protection de
la rampe d’alimentation en carburant et un décanteur
d’huile. L’invention porte aussi sur un moteur a combus-
tion interne comprenant un tel agencement. L’invention
porte enfin sur un véhicule automobile comprenant un
tel moteur a combustion interne ou un tel agencement.
[0002] Un moteur a combustion interne équipant par
exemple un véhicule automobile comprend des piéces
destinées a I'alimentation en carburant. Ces piéces, par
exemple des injecteurs, des tuyaux haute pression et
basse pression et une rampe d’alimentation en carbu-
rant, sont généralement placées sur le haut moteur, sur
un carter chapeau. De telles pieces contiennent évidem-
ment du carburant.

[0003] Généralement, ces pieces sontrecouvertes par
une protection de la rampe d’alimentation en carburant
qui vient en appui sur le carter chapeau et un décanteur
d’huile, par exemple un décanteur d’huile doté d’un élé-
ment supérieur et d’un élément inférieur. Une telle con-
figuration crée alors une enceinte pour les piéces évo-
quées précédemment contenant du carburant. Cette en-
ceinte doit éviter tout risque de projection de carburant,
par exemple de gasoil, sur les organes a I'extérieur du
haut moteur.

[0004] Seulement, méme en interposant un joint en
mousse entre une nervure du décanteur d’huile et une
gorge de la protection de la rampe d’alimentation en car-
burant, des orifices subsistent. En effet, le joint en mous-
se n’assure pas |'étanchéité sur toute la longueur de I'in-
terface entre ces deux piéces assemblées, voire trois
pieces en cas de décanteur d’huile comprenant un élé-
ment inférieur et un élément supérieur. En effet, un dé-
canteur d’huile est généralement composé en deux par-
ties, un élémentinférieur et un élément supérieur assem-
blés par une soudure plastique, en particulier pour réa-
liser et intégrer des composants internes du décanteur
d’huile. Untel assemblage exige généralement un trottoir
d’assemblage soudé (plan de joint) partant du bas vers
le haut du décanteur d’huile.

[0005] Lafigure 1 illustre en partie une telle configura-
tion de haut moteur d’'un moteur a combustion interne
selon I'art antérieur. Du fait de sa forme ou géométrie
complexe, le décanteur d’huile est fabriqué en deux par-
ties, un élément inférieur 11’ et un élément supérieur 13’.
Un orifice O’ s’étend entre ces deux éléments, par exem-
ple sur une hauteur de I'ordre de 14 mm. La figure 2
illustre une protection 20’ de la rampe d’alimentation en
carburant venant coiffer a la fois I'élément inférieur 11’
et I'élément supérieur 13’ du décanteur d’huile. Malgré
la présence du joint en mousse (non représenté) comme
expliqué précédemment, une partie de l'orifice O’ sub-
siste. En effet, environ 40% seulement de la hauteur de
I'orifice O’ sont recouverts par le joint en mousse.
[0006] Ainsi, cette configuration n’empéche pas
d’éventuelles projections de carburant vers I'extérieur de
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'enceinte formée par 'assemblage de la protection de
la rampe d’alimentation en carburant et du décanteur
d’huile, en particulier face aux zones dites chaudes telle
que I'échappement. De telles projections de carburant
sont dangereuses puisqu’elles peuvent avoir des consé-
quences graves, comme un départ de feu.

[0007] Une telle configuration laissant une zone ouver-
te au niveau d’une jonction entre la protection de larampe
d’alimentation en carburant et le décanteur d’huile n’est
pas acceptable.

[0008] Le butde l'invention est de fournir une solution
remédiant aux inconvénients ci-dessus et améliorant les
agencements de haut moteur de moteur a combustion
interne connus de I'art antérieur. En particulier, I'inven-
tion propose un agencement simple et économique d’'un
décanteur d’huile associé a une protection de la rampe
d’alimentation en carburant éliminant toute possibilité de
projection de carburant, en particulier c6té échappe-
ment.

[0009] Pour atteindre cet objectif, I'invention porte sur
un agencement pour moteur a combustion interne com-
prenantune protection de larampe d’alimentation en car-
burant et un décanteur d’huile coiffé au moins partielle-
ment par la protection de la rampe d’alimentation en car-
burant, 'agencement comprenant un écran s’étendant
au niveau d’une jonction entre la protection de la rampe
d’alimentation en carburant et le décanteur d’huile afin
de masquer un orifice entre la protection de la rampe
d’alimentation en carburant et le décanteur d’huile.
[0010] Le décanteur d’huile peut comprendre un élé-
ment supérieur et un élément inférieur.

[0011] L’écran peut comprendre plusieurs parties, no-
tamment plusieurs parties se recouvrant au moins par-
tiellement les unes sur les autres.

[0012] L’écran peut comprendre :

- une premiére partie s’étendant depuis I'’élément in-
férieur du décanteur d’huile en direction de la pro-
tection de la rampe d’alimentation en carburant, et

- unedeuxiéme partie s’étendant depuis la protection
de la rampe d’alimentation en carburant en direction
de I’élément inférieur du décanteur d’huile.

[0013] L’écran peut comprendre une troisiéme partie
s’étendant depuis I'élément supérieur du décanteur
d’huile en direction de la premiére partie de I'écran et/ou
en direction de la deuxieme partie de I'écran.

[0014] Aumoins un espace peut subsister entre la pre-
miére partie et la deuxiéme partie, et/ou entre la premiéere
partie etla troisieme partie, et/ou entre la deuxieme partie
et la troisiéme partie.

[0015] La premiére partie de I'écran peut étre venue
de matiére de I'élément inférieur du décanteur d’huile,
et/ou la deuxiéme partie de I'écran peut étre venue de
matiére de la protection de la rampe d’alimentation en
carburant, et/ou la troisieme partie de I'écran peut étre
venue de matiére de I'élément supérieur du décanteur
d’huile.
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[0016] L’invention porte également sur un moteur a
combustion interne comprenant un agencement tel que
défini précédemment.

[0017] L’invention porte enfin sur un véhicule automo-
bile comprenant un moteur a combustion interne tel que
défini précédemment et/ou un agencement tel que défini
précédemment.

[0018] Ces objets, caractéristiques et avantages de la
présente invention seront exposés en détail dans la des-
cription suivante d’'un mode de réalisation d’'un agence-
ment pour moteur a combustion interne comprenant une
protection de la rampe d’alimentation en carburant et un
décanteur d’huile faite a titre non-limitatif en relation avec
les figures jointes parmi lesquelles :

Lafigure 1représente une vue de face partielle d'une
configuration d’'un haut moteur selon I'art antérieur.

La figure 2 représente une vue en coupe d’un détail,
selon un plan A, de la configuration du haut moteur
selon l'art antérieur.

La figure 3 représente une vue schématique d’'un
véhicule automobile selon un mode de réalisation
de l'invention.

La figure 4 représente une vue partielle en perspec-
tive d’'un agencement selon un mode de réalisation
de linvention.

La figure 5 représente une vue en perspective de
'agencement selon le mode de réalisation de I'in-
vention.

La figure 6 représente une autre vue en perspective
de 'agencement selon le mode de réalisation de I'in-
vention.

La figure 7 représente une vue partielle de dessus
de 'agencement selon le mode de réalisation de I'in-
vention.

La figure 8 représente une vue en coupe selon un
plan C de 'agencement selon le mode de réalisation
de linvention.

Lafigure 9 représente une autre vue en coupe selon
un plan B de 'agencement selon le mode de réali-
sation de l'invention.

Lafigure 10représente une autre vue en coupe selon
le plan B de 'agencement selon le mode de réalisa-
tion de l'invention.

La figure 11 représente une vue en coupe selon un
plan D de 'agencement selon le mode de réalisation
de linvention.
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[0019] Un véhicule automobile 1 selonun mode deréa-
lisation de l'invention est illustré sur la figure 3. Le véhi-
cule automobile 1 comprend un moteur a combustion
interne 2 selon un mode de réalisation de l'invention. Le
moteura combustion interne 2 comprend un agencement
200 selon un mode de réalisation de l'invention.

[0020] Commeillustré sur les figures 4 a 11, 'agence-
ment 200 comprend notamment une protection 20 de la
rampe d’alimentation en carburant et un décanteur d’hui-
le 10. Ce décanteur d’huile 10 est coiffé, au moins par-
tiellement, par la protection 20 de la rampe d’alimentation
en carburant. Comme évoqué précédemment, le décan-
teur d’huile 10 comprend généralement un élément su-
périeur 13 et un élément inférieur 11.

[0021] Selon un mode de réalisation de linvention,
'agencement 200 comprend une protection 20 de laram-
pe d’alimentation en carburant, un décanteur d’huile 10
etun écran 100 s’étendant au niveau d’une jonction entre
la protection 20 de la rampe d’alimentation en carburant
et le décanteur d’huile 10. Cet écran 100 a pour but de
masquer en partie ou complétement un orifice O entre
la protection 20 de la rampe d’alimentation en carburant
etle décanteur d’huile 10. Masquer I'orifice O vise a stop-
per toute projection afin qu’aucune ne puisse quitter I'en-
ceinte sous forme de jet, voire quitte 'enceinte délimitée
par la protection 20 de la rampe d’alimentation de car-
burant associée au décanteur d’huile 10.

[0022] Selon des variantes non illustrées, I'écran 100
comprend une seule partie s’étendant soit :

- depuis I'élément inférieur 11 en direction de la pro-
tection 20 de la rampe d’alimentation en carburant
et/ou en direction de I'élément supérieur 13,

- depuis I'élément supérieur 13 en direction de I'élé-
ment inférieur 11 et/ou en direction de la protection
20 de la rampe d’alimentation en carburant,

- depuis la protection 20 de la rampe d’alimentation
en carburant en direction de I'élément inférieur 11
et/ou de I'élément supérieur 13.

[0023] En effet, suivant la géométrie des piéces et la
position de I'orifice O, I'écran 100 peut étre raccordé sur
d’autres parties de I'élément inférieur 11 ou de I'élément
supérieur 13 ou de la protection 20 de la rampe d’alimen-
tation en carburant.

[0024] De préférence, I'écran 100 comprend plusieurs
parties, par exemple plusieurs parties se recouvrant au
moins partiellement les unes sur les autres une fois la
protection 20 de la rampe d’alimentation en carburant et
le décanteur d’huile 10 assemblés. En effet, I'intérét de
I'écran 100 est d’empécher que des projections de car-
burant ne parviennent jusqu’a l'orifice O, voire le traver-
se. Ainsi, lors de 'assemblage de I'élément inférieur 11,
de I'élément supérieur 13 et de la protection 20 de la
rampe d’alimentation en carburant, un ou plusieurs re-
couvrements des parties de I'écran 100 condamnentI’ac-
cesde projections jusqu’al’orifice O. Pour ce faire, I'écran
100 est avantageusement agencé de sorte qu'’il intercep-
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te toute droite pouvant étre positionnée dans le passage
formé par l'orifice O.

[0025] Ainsi,I'écran 100 peutcomprendre par exemple
une premiére partie 111 s’étendant depuis I'’élément in-
férieur 11 du décanteur d’huile 10 en direction de la pro-
tection 20 de la rampe d’alimentation en carburant.
L’écran 100 comprend alors une deuxiéme partie 120
s’étendant depuis la protection 20 de la rampe d’alimen-
tation en carburant en direction de I'élément inférieur 11
du décanteur d’huile 10.

[0026] De préférence encore, I'écran 100 comprend
une troisieme partie 113 s’étendant depuis I'élément su-
périeur 13 du décanteur d’huile 10 en direction de la pre-
miére partie 111 de I'écran 100 et/ou en direction de la
deuxiéme partie 120 de I'écran 100.

[0027] Lesfigures 6et7 illustrent plus particulierement
des espaces E subsistant entre la premiere partie 111
et la deuxieme partie 120, et/ou entre la premiére partie
111 et la troisiéme partie 113, et/ou entre la deuxieme
partie 120 et la troisieme partie 113. De tels espaces E
constituent des jeux facilitant 'assemblage des piéces.
L’étanchéité n’est pas recherchée une fois I'écran 100
mis en place. En d’autres termes, 'assemblage de la
protection 20 de la rampe d’alimentation en carburant
sur le décanteur d’huile 10 et, éventuellement le carter
chapeau, ne génére pas une enceinte étanche. Ainsi,
'assemblage de I'écran 100 avec la protection 20 de la
rampe d’alimentation en carburant garantit le masquage
de l'orifice O de sortie de I'enceinte vers I'extérieur et
notamment au-dessus de la face échappement. L’'en-
ceinte n’est pas étanche a fortiori et l'orifice est néces-
saire pour I'assemblage du décanteur d’huile. Un joint
esten place en partie supérieure mais ne peut pas fermer
l'orifice O dans la totalité. Il existe donc un besoin de
masquer cet orifice O.

[0028] De préférence, lapremiére partie 111 del'écran
100 est venue de matiére de I'élément inférieur 11 du
décanteur d’huile 10. La deuxiéme partie 120 de I'écran
100 peut également étre venue de matiére de la protec-
tion 20 de la rampe d’alimentation en carburant. La troi-
siéme partie 113 de I'écran 100 peut également étre ve-
nue de matiere de I'élément supérieur 13 du décanteur
d’huile 10.

[0029] L’écran 100 peut alternativement former une
piece indépendante.

[0030] Les figures 5, 9 et 11 illustrent en particulier la
premiére partie 111 comprenant de préférence une
échancrure 112 destinée au passage d’'une bordure 21
de la protection 20 de la rampe d’alimentation en carbu-
rant.

[0031] Lesfigures7 et 10illustrenten particulierla pre-
miére partie 111 associée a I'élément inférieur 11 créant
une goulotte 12 par jonction ou vis-a-vis d’'une surface
14 sur I'élément supérieur 13. Cette goulotte 12 se pro-
longe de préférence jusqu’a I'orifice O. Ainsi, la goulotte
12, et éventuellement l'orifice O, ont une largeur égale,
ou sensiblement égale, a la valeur de I'espace E.
[0032] A noter que la premiere partie 111 s’étend de-
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puis une premiére extrémité 111’ distante, ou sensible-
ment distante, d’un espace E de la troisieme partie 113,
jusqu’a une seconde extrémité 111" venant au niveau,
ou sensiblement au niveau, de l'orifice O. La figure 7
illustre notamment'espace E entre la premiere extrémité
111’ de la premiere partie 111 et la troisieme partie 113.
[0033] A noter que la deuxiéme partie 120 peut com-
prendre un premier dégagement 121 pour le passage de
I'élément supérieur 13. Ainsi, 'espace E s’étend égale-
ment entre ce premier dégagement 121 et la troisieme
partie 113, comme illustré sur la figure 6. Un deuxieme
dégagement 122 peut également étre ménagé sur la
deuxiéme partie 120.

[0034] Enfin, la troisiéme partie 113 par exemple de
type protubérance de forme parallélépipédique, ou sen-
siblement parallélépipédique, s’étend depuis la surface
14 de I'élément supérieur 13. Cette troisieme partie 113
s’étend en face, ou sensiblement en face, I'entrée de la
goulotte 12 si on considére sa sortie au niveau de I'orifice
O. Bien qu’un espace E sépare la troisieme partie 113
de la premiére extrémité 111’ de la premiere partie 111,
la troisieme partie 113 empéche des projections de car-
burant d’accéder dans la goulotte 12.

[0035] De préférence, la premiere partie 111 et/ou la
deuxiéme partie 120 présentent des formes courbes.
[0036] Ainsi,I'’écran 100 comprenantla premiére partie
111, la deuxiéme partie 120 et la troisiéme partie 113
empéche toute projection de carburant d’accéder a l'ori-
fice O. L’écran 100 crée de véritables chicanes stoppant
la propagation des projections de carburant.

[0037] Dans une variante non représentée, la troisié-
me partie 113 peut présenter une forme courbe, la pre-
miére partie 111 et/ou la deuxiéme partie 120 pouvant
ne pas présenter alors de forme courbe.

[0038] Enremarque, la solution atteint donc I'objet re-
cherché de fournir un haut moteur doté d’'un décanteur
d’huile comprenant un élément inférieur et un élément
supérieur assemblés avec une protection de la rampe
d’alimentation en carburant évitant toute projection de
carburant. En particulier, elle porte sur un écran empé-
chant toute projection vers un orifice disposé entre I'élé-
ment supérieur, I'élément inférieur et la protection de la
rampe d’alimentation en carburant, a proximité de
I'échappement.

[0039] En outre, la solution présente les avantages
suivants :

- Elle améliore la sécurité.

- Les ajouts de la premiére partie 111 et/ou de la
deuxieme partie 120 et/ou de la troisieme partie 113
nécessitant peu de matiére supplémentaire, ils ont
une faible répercussion en termes de codts.

[0040] L’invention peutétre appliquée aux moteurs es-
sence ou aux moteurs Diesel.

[0041] En résumé, I'agencement 200 comprenant un
écran 100 est particulierement bien adapté a un véhicule
automobile 1 nécessitant d’'améliorer la sécurité liée aux
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projections de carburant dans le haut moteur.

Revendications

Agencement (200) pour moteur a combustion inter-
ne (2) comprenant une protection (20) de la rampe
d’alimentation en carburant et un décanteur d’huile
(10) coiffé au moins partiellement par la protection
(20) de larampe d’alimentation en carburant, carac-
térisé en ce que I'agencement (200) comprend un
écran (100) s’étendant au niveau d’une jonction en-
tre la protection (20) de la rampe d’alimentation en
carburant et le décanteur d’huile (10) afin de mas-
quer un orifice (O) entre la protection (20) de laram-
pe d’alimentation en carburantetle décanteur d’huile
(10).

Agencement (200) selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que le décanteur d’huile (10) comprend
un élément supérieur (13) et un élément inférieur

(11).

Agencement (200) selon I'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que I'écran (100)
comprend plusieurs parties (111, 120, 113), notam-
ment plusieurs parties (111, 120, 113) se recouvrant
au moins partiellement les unes sur les autres.

Agencement (200) selon les revendications 2 et 3,
caractérisé en ce que I'’écran (100) comprend :

- une premiere partie (111) s’étendant depuis
I'élémentinférieur (11) du décanteur d’huile (10)
en direction de la protection (20) de la rampe
d’alimentation en carburant, et

- une deuxiéme partie (120) s’étendant depuis
la protection (20) de la rampe d’alimentation en
carburanten direction de I'élément inférieur (11)
du décanteur d’huile (10).

Agencement (200) selon la revendication précéden-
te, caractérisé en ce que I'écran (100) comprend
une troisieme partie (113) s’étendant depuis I'élé-
ment supérieur (13) du décanteur d’huile (10) en di-
rection de la premiére partie (111) de I'écran (100)
et/ou en direction de la deuxieme partie (120) de
I'écran (100).

Agencement (200) selon la revendication 5, carac-
térisé en ce qu’au moins un espace (E) subsiste
entre la premiere partie (111) et la deuxiéme partie
(120), et/ou entre la premiére partie (111) et la troi-
siéme partie (113), et/ou entre la deuxiéme partie
(120) et la troisieme partie (113).

Agencement (200) selon I'une des revendications 5
ou 6, caractérisé en ce que la premiéere partie (111)
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de I'écran (100) est venue de matiére de I'élément
inférieur (11) du décanteur d’huile (10), et/ou la
deuxieme partie (120) de I'écran (100) est venue de
matiére de la protection (20) de la rampe d’alimen-
tation en carburant, et/ou la troisiéme partie (113)
de I'’écran (100) est venue de matiére de I'élément
supérieur (13) du décanteur d’huile (10).

Moteur a combustion interne (2), caractérisé en ce
qu’ilcomprend un agencement (200) selon 'une des
revendications précédentes.

Véhicule automobile (1), caractérisé en ce qu’il
comprend un moteur a combustion interne (2) selon
la revendication 8 et/ou un agencement (200) selon
I'une des revendications 1a 7.
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