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Hamulec elektromagnetyczny na prad zmienny

Patent trwa od dnia 28 lipcz 1961 r.

Przedmiotemn wynalazku jest elektromagne-
tyczny hamulec do silnik6w elektrycznych pra-
du zmiennego, znajdujgcych zastosowanie przy
suwnicach, dZwigniach i innych urzadzeniach
mechanicznych, w ktérych pozadane s3 jak
najmniejsze wymiary silnikow napedowych oraz
ich hamulcéw.

Znane s3 i stosowane w roéznego rodzaju
urzadzeniach technicznych hamulce elektroma-
gnetyczne pracujace jako oddzielne urzadzenia
na zasadzie indukcji pola magnetycznego po-
wstalego wokél rdzenia uzwojeénia elektromd-
gnesu zasilanege pradem stalym, jednakze tego
rodzaju hamulce nie nadaja sie do zastosowa-
nia w budowie maszyn budowlanych, dzwigo-
wych i transportowych z uwagi na skompliko-
wang budowe, konieczno§é stosowania dodatko-
wego zrdédia zasilania pradem stalym niezalez-
nie od zasilania silnikéw pradem zmiennym,

*) Wlasciciel patemtu o§wiadczyl, ze twoéreg
wynalazku jest Jerzy Siepak.

oraz ze wzgledu na duze ciezary i gabaryty
tych hamulcow.

Powyzszych wad i niedogodnosSci nie wykazu-
je hamulec elektromagnetyczny wedblug wyna-
lazku, pracujacy na zasadzie indukcji pola ma-
gnetycznego pod wplywem przeplywu przez
uzwojenie hamulca pradu zmiennego zasilaja-
cego hamowany silnik. Istota wynalazku jest
konstrukcyjne polaczenie w jeden zesp6t silni-
ka napedowego z hamulcem elektromagnetycz-
nym, ktérego elektromagnesy zasilane sg pra-
dem zmiennym, zamiast pradu stalego zasilajg-
cego elektromagnesy hamulcéw budowanych do-
tychczas jako samodzielne urzadzenia. Rozwia-
zanie takie jest szczegblnie korzystne w zasto-
sowaniu do maszyn dzwigowych ze wzgledu na
prosta budowe, maly ciezar i wymiary gabary-
towe silnika z hamulcem, oraz ze wzgledu na
zasilanie pradem zmiehnym, nie wymagajate
stosowania dodatkowego zrédla pradu statego.
Hamulec dobudowany na drugim koicu watka
silnika stanowi jedna calo$é z silnikiem. Dzia~



lanie hamulca Jest sprzezone z dzialaniem sil-
mka, a mfanmme W momencie wlaczenia pra-

du zamlamce do sumka nastepuje réwno-
pradvu przez rewki hamulca,
zamy Q(gy ohwéd magnetyczny, na skutek cze

go pole magnetyczne przyciaga zwory umoco-
wané do plytek ciernych hamulca powoduigc
jego zluzowamie. Natomiast w momencie odla-
czenia doplywu pradu elektrycznego do silnika
nastepuje przerwanie doptywu pradu do cewek
hamulca, przy czym sprezyna spiralna dziala-
jaca swa sila na plytki cierne wytwarza mo-
ment hamujacy, dzialajacy na ruchome pod
wplywem momentu bezwladno$ci masy silnika
i innych elementéw napedowych.

Na rysunku uwidoczniono przedmiot wyna-

lazku, przy czym fig. 1 przedstawia hamulec -

w przekroju ‘poprzecznym wzdluz osi silnika,
a -fig. 2 — ten sam hamulec w przekroju
wzdtuz linii A — A na fig. 1.

Do zewnetrznej obudowy normalnego silnika
1 'pradu zmiennego przymocowana jest plyta
no$na 2 hamulca. Do tej plyty przymocowana
jest Srubami 4 stala plytka cierna 3 zaopatrzo-
na w wykladziny 15 ze skéry lub innego ma-
terialu o duzym wspébczynniku tarcia, umoco-
wana za pomocg nitéw 5. Do piyty nosnej 2
przymocowane 's3 za pomocg spawania trzy
trzpienie gwintowane 6, na koncach ktérych
jest umocowana plyta regulacyjna 7 zaopa-
trzona w trzy rdzenie elektromagnetyczne 8
z nawinietym na nich uzwojeniem 9. W plycie

regulacyjnej 7 osadzona jest gwintowana tule-.

ja 10 zabezpieczona przed wykreceniem nakret-
ka 11 i mieszczgca w sobie sprezyne 12 dziala-
}aca swa sila na piaste 13 plyty dociskowej 14
opartej na trzpieniach 6 i zaopatrzonej w wy-
kladzine 15 umocowang nitami 16. Miedzy sta-
tymi plytami ciernymi 3 i 14 umieszczona jest
$rodkowa stala plyta cierna 17 oparta réwniez
na ‘trzpieniach 6 i wyposazona z obu stron
w wykladziny cierne 18 mocowane nitami 19.
Z lewej zewnetrznej strony plyty 14 umocowa-
ne sg trzy zwory 20 dla elektromagneséw 8 i 9
ustawionych naprzeciw tych zwor. W osi Srod-
kowej hamulca, miedzy plyta noSna 2 i piasta
13 ‘majduje sie piasta 21 umocowana na wol-
nym "koncu walka 22 silnika 1. Piasta 21 za-
opatrzona jest w wieloklin 23, na ktérym osa-
dzone sg dwie ruchome plytki cierne 24, umie-
szczone Miedzy stalymi plytkami ciermymi 3, 17
i 14, Caly mechanizm hdmulca jest ostoniety
stalowa ostong, 25 zaopatrzong w ®zczeliny 26
dla przewietrzania. W - momencie - ‘wlgczania
pradu elektrycznego do silnika 1 nastepuje

réwnoczesny przeplyw pradu przez cewke
9 elektromagnesu 8, wskutek czego powstaje
pole magnet}.'czne, ktoérego sity przyciggaja
zwory 20 wraz z plytka 14, przy czym S$ciska-
na jest sprezyna 12, a miedzy plytkami cier-

nymi 3, 14 i 17 powstaje luz umozliwiajgcy

swobodne wirowanie plytek 24, wraz z piastg -
21 i watkiem 22 silnika 1. Natgzenie pola ma-
gnetycznego, a4 wiec i wielkoéé sily przycigga-

" jacej ‘zwory ‘20 s3 proporcjonalne do warto$ci

napiec%a pradu przeplywajacego przez uzwoje-
nia elektromagneséw i odwrotnie proporcjc-
nalne do iloSci zwojow oraz czynnej powierz-
chni elektromagneséw. W zwigzku z tym war-
tosé “sily moze 'byé dobierana -droga obliczen,
do zalozonych warunk6éw pracy hamulca, przez
odpowiedni dobér napiecia, ilosci zwojow i po-
wierzchni elektromagneséw. Dazialanie elektro-
magnesu utrzymuje -si¢ przez caly czas pracy
silnika, a w momencie zamknigcia doplywu pra -

‘du’ zanika pole magnetyczne, przy czym sprezy-

na 12, dzialajgc swa sila na plytke .14, zaciska
miedzy sobg i plytkami 17 oraz 3 wirujace
wraz z walkiem silnika plytki cierne 24, wywo-
lujac moment tamcia dzialajacy hamujaco na
wirujacy pod wlplywem bezwladno$ci wirnik
silnika 1 oraz dalsze elementy napedu poia-
czone z walkiem silnika.

Warto§é momentu hamujacego moze byé re-
gulowana w pewnym zakresie droga regudanl
sily sprezyny 12, co uzyskuje sie przez pokre-
canie gwintowanej tulei 16. Ponadto mozliwe
jest dostosowanie momentu hamujgcego do:
wielko$ci hamowarniego silnika drogg dobiera-
nia odpowiedniej ilosci i odpowiednich Sred-
nic ciernych plytek hamulca. W miare zuzywa-
nia sie ciernych wykladzin plytek hamulca
istnieje mozliwo§¢ regulowania skoku ptytki
dociskowej 14 ze wzorami 20 przez przesuwa-
nie w kierunku plytek ciernych plyty regula-
cyjnej 7 na gwintowanych sworzniath ‘8.

Zastrzezenia patentowe

1.- Hamulec elektromagnetyczny na .prad
zmienny, dzialajacy na zasadzie indukceji po-
la magnetycznego pod wplywem przeplywu
pradu zmiennego przez uzwojenie elektro-
magneséw, znamienny tym, ze stanowi.
jednolita caloéé z silnikiem pradu zmienne-
go i jest umieszczony po stronie welnego
kofica walka silnika -na specjalnej plycie.
‘noénej (2) lub na pokrywie silnika.

2. Hamulec wedtug zastrz. 1, znamienny -tym,
ze do plyty -noénej (2) .przymocowama -jest
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ptyta cierna (5) z trzema gwintowanymi
sworzniami (6) na ktorych spoczywa plyta
regulacyjna (7) z gwintowang tulejg (10)
i umieszczong w tej tulei sprezynag (12) opar-
ta drugim koncem na piascie (13) plyty do_
ciskowej (14), przy czym do plyty regula-
cyjnej (7) sa przymocowane trzy rdzenie (8)
elektromagnes6w z uzwojeniem (9), a do
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plyty (14) sg przymocowane trzy zwory (20)
ustawione naprzeciw rdzeni (8).

Zaklady Budowy i Naprawy
Maszyn Drogowych ,Madro“
Przedsiebiorstwo Panstwowe

Zastepca: dr Adam Poniklo
rzecznik patentowy
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