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DESCRIZTONE

La presente invenzione si riferisce ad una moto-

cicletta comprendente una struttura di scocca; un

motore montatoe sulla struttura di scocca; un radiato-

re montato sulla struttura di scocca; in cui il moto-

‘re comprende un blocco cilindri verticale o inclinato

in avanti provvisto di un gruppo a piid cilindri aven-

te almeno quattro cilindri disposti in una configura-

zione rettilinea, una camicia di acqua inferiore che

circonda il gruppo a pid cilindri, una testata colle-

gata alla superficie superiore di un blocco cilindri,

ed una camicia di acqua superiore formata sulia te-

stata in modo da essere collegata alla camicia di

acqua inferiore; una pompa dell’acqua montata sul

motore_ed'avente un orifizio di mandata collegato ad
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un orifizio di ingresso formato nella camicia di

acqua inferiore attraverso un condotto di ingresso;

in cui la camicia di acqua superiore comprende un
orifizio di uscita collegato. al radiatore attraverso
un condotto di uscita, e la pompa dell’acqua compren-

de un orifizio di aspirazione collegato al radiatore

" attraverso un condotto di ritormo; e pid in partico-

lare a perfezionamenti in un sistema di raffreddamen-
tO‘dél'motore“comprendente“Ia camiéia“di“acqua,'la
pompa dell;acqua.ed il radiatore.

In un sistema di raffreddamehtosdel motore tra-
dizionéyerper;tale motocic;etﬁa,‘uﬁfﬁrifizio di in-

gresso éd in orifizio di uscita sono formati nella
camicia di acgqua del motore in‘posizio@i molto spo-
state trasversalmente (vedere ad eSempid JP-A n. 61-

75.018) .

In questo sistema tradizionale di ?affreddamentb-

del mo;bre, l’acdua d4di raffreddamento"non passa at-

&

traverso passaggi gimmetrici’ nella camicia di acqua

del moEQre,‘eil’acqua di raffreddaménto é alimentata -

in misura,insufficiente allarporzione'CEntrale del
gruppdlé_piﬁ cilindri che,presengaidiﬁfiéolté nel -
l'irraggiameﬁtp del calore. Percid, iﬁ alcuni casi,
& diffiéile cohtrollare.le tempéfapure ai porzloni

del gruppo.a pii cilindri- con una distribuzione di
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temperatura uniforme.

La presente invenzione & stata realizzata alla
luce di tale problema, e costituisce percid uno scopo

della presente invenzicne realizzare un sistema di

. . r
raffreddamento del motore per una motocicletta, in

é?ga;—a;?;éffreddare in modo ragionevole un gruppo a

NIy : ' _ ™
pid cilindri’ avente porzioni aventi rispettivamente

—~caratteristiche di irraggiamento di ‘calore differen-

LI vt W) e*@i"céntrol}are-le temperature—delle"porzioni

‘con una distribuzione di temperatura uniforme.

In accordo - primo éspettgidella presente

T | invenziqne;:in_una motocicletta in cui un motore ed
T ~ un fadiaﬁore'édno montati su una struttura di scocca,
- il moto:?ﬂha un blocco cilindri v%rficale o inclinato
in avantivprovvisto di un gguppo.a piﬁ,cilindri aven-

te almeno quattro cilindri diéposéi ifl una configura-
zione retfil;ﬁea ed una camiciaéaitaéqua inferiore
che-ci;éoq@é il gruppo a piu cikind?i; una testata &
colleéééarailafsuperficie suﬁef%ééefdél blocco cilin-
dri ed é[prb%ﬁista di una camiciardi)acqua'superiore
colleggta al}a camicia di acqua‘inferiore, un orifi-
zio di_mandata formato in una poﬁpa;dell:acqua monta;
té sul;ﬁbtore'é collegato..ad un orifizio di'ingresso
formaﬁé nellazcamicia di acqué'inferiﬁfe_attraverso

un condotto di’ ingresso, un orifizio di uscita forma-
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to neiié camicia di acqua superiore & collegato al
radiatore attraversc un.condotto=di-uscita, ed un
orifizié di aspirazione formato nella pompa dell’ac-
qua é cdilegato*al radiatore attraverso un condotto
di ritorﬁo; un sistema di raffreddamento del motore
& caratterizzato-dal fatto che l7orifizio di ingresso
é fdrmato.in una parete laterale della camicia di

acqua inferiore in modo da sboccare verso la porzione

“eentrale "rigpetto "alla direzione "trasversale del

gruppo a pid' cilindri, e l’orifizio di uscita & for-
mato in una parete laterale della camicia di acqua

superiore in una posizione situata direttamente sopra

1'orifizio di ingresso.

In accordo con un secondo aspetto della presente

invenzione, nel sistema di raffreddamento del motore

in accordo con il primo aspetto della presente inven-

zione, l’orifizio di ingresso & formato nella parete

posteriore del blocco cilindri, ed il condotto di

'ingresso collegato all’orifizio di ingresso si esten-

"de sulla superficie posteriore del blocco cilindri.

In.accordo con un terzo aspéﬁto_della presente

invenzione, nel sistema di raffreddamento del motore

in accordo con il secondo aspetto della presente

invenzione, un condotto di bypass che collega 1’ori-

fizio di. uscita all’orifizio di aspiraZioné della
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pompa dell’acqua si estende sulla superficie poste-
riore dél blocco cilindri.
Una forma di attuazione preferita della presente
invenzione sara desqritta con riferimento ai disegni
-annessi, in cui i termini anteriore, posteriore,
destro e sinistro sono utilizzatircon riferimento ad
attributi di un veicolo specificati da questi termi-
ni.
- - Lat figura 'l rappresenta ‘una vista laterale "di
ﬁna motocicletta;
la figura 2 rappresenta una vista in pianta
della motocicletta illustrata nella figura 1;
la figura 3 rappresenta una vista frontale della
motocicletta illustrata nella.figura 1;
la figura 4 rappfesenta una vista laterale di un
motore incluso nella motocicletta illustrata nella
figura 1;
la figura 5 rappresenta una vista in sezione
longitudinale parziale di un carburatore incluso
nella motocicletta illustrata nella figura 1;
la figura 6 rappresenta una vista in sezione
iongitudinale di una pdrzione essenziale del motore
illustréto nella figura 4,
la figura 7 rappresenta una vista in sezione

lungo la linea 7-7 nella figura 6;
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la figura 8 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 8-8 nella figura 6; e

la figura 9 rappresenta una vista schematica di
un circuito di acqua di raffreddamento di un sistema
di raffreddamento del motore.

La figura 1 rappresenta.una vista lateralé di
una motocicletta, la figura 2 rappresenta una vista

in pianta della motocicletta illustrata nella figura

-1 ,-ta--figura 3 rappresenta-una-vista frontale della™" -

motocicletta illustrata nella figura.1l, la figura 4
rappresenta una vista lateraie di un motore, e la
figura 5 rappresenta una vista laterale di un carbu-
ratore. Con riferimento alle figure da 1 a 3, una
struttura di scocca F comprende un cannctto di sterzo
1, una coppia di telai principali 2 che si estendono
obligquamente verso il baéso verso-la parte posteriore
dal cannotto di sterzo in modo da divergere l’uno
dall’altro, una coppia di telai centrali 3 uniti alle
estremitd posteriori dei telai principali 2, rispet-
tivamente, ed estendentisi wverso il basso, ed un
sostegno délla sella 4 unito alle estremita superiori
del telai centrali 3 in modo da estendersi dolcemente
versc l"-alto verso la parte posteriore. Una forcella
anteriore 5 che supporta una ruocta anteriore WE &

supportata in modo articolato nel cannotto di sterzo
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1, ed una forcella posteriore 6 che supporta una
ruota posteriore Wr & collegata in modo articolato
per un movimento di oscillazione verticale ai telai
centrali destro e sinistro 3.

Un motore E avente un blocco cilindri verticale
o inclinato in avanti 43 & disposto immediatamente
davanti ai telai centrali 3, con la sua porzione di
testata inserita tra il telaio principale destro ed
telai principali 2 ed ai telai centrali 3 mediante
viti. La poﬁenza generata dal motore E €& trasmessa
‘attraverso un meccanismo di trasmissione combinato
con il motore E, ed un meccanismo di trasmissicne a
catena 7, alla ruota posteriore Wr.

Un: serbatoio di combustibile 8 & montato suil
telai principali destro e sinistro 2, ed una sella
biposto 9 & fissata al sostegno 4 della sella.

Con riferimento alle figure 4 e 5, un carburato-
re multiplo 10 & fissato alla superficie posteriore
della porziocne di testata del motore E. Un depuratore
dell’aria 11, in cui sbocca il passaggio di immissio-
ne del carburatore 10, é disposto tra i telai princi-
pali 2 in modo da essere ricoperto dal serbatoio di
combustibile 8, ed & supportato in una molteplicita

di posizioni sulla porzione di testata del motore E
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mediante un procedimento di montaggid su gommini.
Come illustrato nella figura 5, un involucro 12 del
depuratore incluso nel depuratore dell‘’aria 11 &
formato mediante accoppiamento tra loro di un involu-
cro superiore 12a e di un involucro inferiore 12b con
viti 26. Uno spazio delimitato dall’involucro supe-
riore 1l2a e dall’involucro inferiore 12b & diviso in
una camera principale 27 del depuratore di wvolume
maggiore ed"in una camera ausiliarid 28 del depurato-
re di voiﬁme minore. Un elemento depuratore di aria,
non rappresentato, per depurare l’aria di immissione
da alimentare al motore E, & contenuto nella camera
principale 27 del depuratore.

Un filtro dell’aria 29 supportato tra le super-
fici di giunzione dell’involucro superiore 12a e del-
l’involucro inferiore 12b, & contenuto nella camera
ausiliaria 28 del depuratore in modo da dividere la
camera ausiliaria 28 del depuratore in una camera
superiore‘zaa ed in una camera inferiore 28b. Apertu-
re di ingresso di aria 30 sono ricavate nella parete
di fondo dell’involucro inﬁeriore 12b in modo da
permettere che la camera inferiore 28b comunichi con
l’atmosfera. Un condotto 31 & formato integralmente

con ‘1’involucro inferiore 12b in modo da penetrare

nella parete di fondo di quest’ultimo. Una porzione
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di estremitd superiore del condotto 31 si estende
attraverso il filtro dell’aria 29 e sbocca nella
camera superiore 28a, ed una porzicne di estremita
inferiore di tale condotto & collegata ad un condotto
di aria 22 collegato alla camera a pressione atmosfe-
rica del carburatore multiplo 10 a depressione CO-

stante e strozzamento variabile. Poiché la pressione

nella camera ausiliaria 28 del depuratore non & sog-

T Tgetta alla variazione di pressione nella camera prin-

cipale 27 del depuratore, & possibile alimentare 1in
modo stabile aria pulita attraverso le aperture di
ingresso di aria 30 ed il filtro dell’aria 29 nella
camera a pressione atmosferica del carburatore 10.

Una molteplicitd di condotti 4i scarico 13 col-
legati alla superficie anteriore della porzione di
testata del motore E, confluisconc in un gruppo di
condotti di scarico di destra ed in un gruppo di con-
dotti_di scarico di sinistra sotto il motore E, ed il
gruppo di condotti di scarico di destra ed il gruppo
di condotti di scarico di sinistra sono cdllegati ad
una coppia di marmitte 14 disposte sul lato destro e
sul lato sinistro della ruota posteriore Wr, rispét—
tivamente. |

Come illustrato nella figura 4, un radiatore 15

& disposto di fronte alla superficie anteriore della
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porzione di testata del motore E. L’estremitd supe-
riore del radiatore 15 é collegata ai telai principa-
1li 2 e la sua estremitd inferiore & collegata median-
te sostegni 16 al motore E. Una ventola elettrica 17
del radiatore disposta dietro il radiatore 15 & sup-
portata su un coperchio 18 della ventola fissato al
radiatore 15.

Con riferimento ancora alle figure da 1 a 3, una

‘cappottidtitrd Cper Ticoprire 14 superficie’arteriore

~di una porzione superiore della forcella anteriore 5,

il motore E ed il radiatore 15, €& fissata alla strut-
tura di scocca F e al motore E. Un faro anteriore 20
& montato su una parete anteriore della cappottatura
C in modo che il suo vetro sia continuo con la super-
ficie esterna della parete anteriore. Aperture di
presa d’aria 21 attraverso le quali il motore E aspi-
ra aria, sono formate direttamene sotto il faro ante-
riore 20 nella cappottatura:C. La cappottatura.C é
provvista di un ingresso priﬁcipale:22 di aria 4i
raffreddamento in una sua porzione corrispondente al
radiatore 15 ed al motore E. Primi ingressi ausiliari
23 di aria di raffreddamento che sboccano verso la
porzione di testata del motore E, e secondi ingressi
ausiliari di aria di raffreddamento 24 che sboccano

verso 1 condotti di scarico 13, sono formati nella

L e R T T I
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parete destra e nella parete sinistra della cappotta-
tura C. La cappottatura C & aperta verso la parte
posteriore. Percid, l’aria aspiraﬁa attraverso gli
ingressi di afia di raffreddamento 22, 23 e 24 in uno
spazio ricoperto dalla cappottatura C raffredda il
radiatore 15 ed il motore E e scorre all’indietro u-
sqendo dallo spazio ricoperto dalla cappottatura C.

La figura 6 rappresenta una vista in sezione

Cr et dngitudifidle "dél miotore 'E, le figure 7 'éd 8 rappre-

sentaﬁo viste in sezione lungo la linea 7-7 e lungo
1a linea 8-8 nella figura 6, rispettivamente, ‘e la
. figura 9 rappresenta una vista schematica di un cir-
cuito di acqua di raffreddamento. Un sistema di raf-
freddamento del motore per raffreddare il motore E
sara descritto con riferimento alle figure 4 e da 6
a 9.

In primo luogo, sara descritto un circuito di
acqua di raffreddamento con riferimento alla figura
9. Il motore E & provvisto di una pompa dell’acqua 34
azionata da un opportuno organo rotante. La pompa

" dell‘acgua 34 ha un orifizio di ingresso collegato
all’uscita del radiatore 15 attraverso un condotto di
ritorno 35, ed un orifizio di uscita collegato ad uﬁ
.orifizio di ingresso 371 formato nella camicia di

acqua 37 del motore E attraverso un condotto di in-
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ﬁ | _ gresso 36. La camicia di acqua 37 ha un orifizio di
uscita 370 collegato all’orifizio di ingresso della
pompa dell’acqua 34 attraverso un condotto di bypass
39 provvisto di un limitatore di efflusso 38, e al-
1’ingresso dei radiatore 15 attraverso una valvola
termostatica 40 tramite un condotto di uscita 41. La
valvola termostatica‘40 é di tipo noto, e si apre
quando la temperatura dell’acqua di raffreddamento in

v e gdeinanza dell’orifizio-di-uscita 370 della camiclia-———--
di acqua 37 del motore E supera una temperatura pre-
determinata, ad esempic 71°C.

Come illﬁstrato nella figura 4, la pompa del-
1’acqua 34 & fissata ad una porzione inferiore della
parete laterale sinistra del motore E, il condotto di
';itorno 35 si estende sulla superficie laterale sini-
stra del motore E, il condotto di ingresso 36 ed il

;' ) condotto di bypass 39 si estendono sulla superficie

posteriore del motore E, ed i1l condotto di uscita 41

si estende sulla superficie laterale destra del mo-

tore E.

Con riferimento alle figure da 6 ad 8, il blocco

_cilindri 43'del motore E comprende un gruppo a quat-

' tro cilind®i 45 provvists di guattro canne di cilin-

dro da 44, a 44, combinate con esso mediante colata

ad inserto in una configurazione trasversale rettili-
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- rico 50. La camicia di acqua superiore 37K

nea, -ed una camicia di acqua inferiore 37B che cir-

conda una porzione corrispondente alla metd superiore
del gruppo a quattro cilindri 45. Una testata 48 col-
legata alla superficie éuperiore del blocco cilindri
43 can una guarnizione 47 disposta tra la testata 48
e la superficie superiore del blocco cilindri 43, &
provvisﬁa di una camicia di acqua superiore 37A che
circqnda orifizi di ammissione 49 ed orifizi di sca-
e la cami-
cia di acqua inferiore 37B comunicano l‘una con l’al-
tra per mezzo di una molteplicita 4i apérture 51
ricaﬁate nella guarnizione 47 e nel fondo della te-
stata 48. Cosi la camicia di acqua supetiére 374A, la
camicia di acqua inferiore 37B e gueste aperture
formano la camicia di acqua 37.

Con riferimento alla figurar7, l'orifizio di
ingresso 371 & formato nella parete laterale della
camicia di acqua inferiore 37B in modo da sboccare
verso la porzione centrale rispetto alla direzione
trasversaie del gruppo a quattro cilindri 45, ed un
blocco di collegamento 52 & fissato alla parete po-
steriore della_camicia di acgua inferiore 37B in modo
da essere collegato all’orifizio di ingresso 37i, e

1’estremitd inferiore del condotto di ingresso 36 &

collegata al blocco di collegamento 52.
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Con riferimento alla figura 8, l’orifizio di
uscita 370 & formato nella parete laterale della
camicia di acqua superiore 37A in una posizione si-
tuata difettamente sopra l'orifizio di ingresso 37i.
Un involucro 53 di una valvola termostatica & fissato
alla parete posteriore della camicia di acqua supe-
riore 37A in modo da corrispondere all’orifizio di
uscita 370. L’involucro 53 della valvola termostatica
ha un corpo~53a~dell’involucro fissato alla parete
posteriore in modo da essere collegato direttamente
all’orifizio di uscita 370, ed un coperchio 53b col-
legato all’estremitd esterna del corpo 53a dell’invo-
lucro. Un diaframma 54 & fissato tra il corpo- 53a
dell’involucro ed il coperchic 53b, e la wvalvola
termostatica 40 €& supportata sul diaframma 54. Un
primo condotto di collegamento di uscita 38 che funge
anche da limitatore, ed un secondo condotto di colle-
gamento 55, sono formati integralmente con il corpo
53a dell‘involucro ed il coperchio 53b; rispettiva-
mente. L’estremitd superiore del condotto di bypass
39 & collegata al primo condotto di collégamento di
uscita 38, e l‘estremitd inferiore del condotto di
uscita 41 & collegata al secondo condotto di éollega-

mento di uscita 55. Cosi, il condotto di bypass 39 &

sempre collegato all’orifizic di uscita 370 della
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camicia . di acqua supe;iore 37A indipendentemente
dalla condizione della valvola termostatica 40, ed il
condotto @i uscita 41 €& collegato all’orifizio di
uscita 370 soltanto quando la valvola termostatica 40
& aperta.

Nel seguito sard descritto il funzionamento
della fprma'di attuazione. Mentre il motore E & in
funzione a bassa temperatura con la valvpla termosta-
ticaf40 chiusa, 1l'acqua di_raffreddamento circola
attraveﬁso un primo passaggio L, dalla pompa dell’ac-
qua 34 --; i1 condotto di ingresso 36 --» la camicia
di acqua 37 (la camicia di acqua inferiore 37B --> la
camicia di acqua superiore 37A) --» il limitatore d4i

efflusso 38 --» il condotto di bypass 39, ritornando

alla pompa dell’acqua 34. Percid l’acqua di raffred-

damento non scorre tra il motore E ed il radiatore
15, e 1’acqua di raffreddamento riscaldata da porzio-
ni calde del motore E circola in tutta la camicia di
acqua 37. Di conseguenza, tutte le porzionihdel moto-
re E possono essere uniformemente riscaldate in breve
tempo ed & possibile favorire efficacemente il ri-
scaldamento.

Dopo che la temperatura dell’acqua di raffredda-
mento nella camicia 4i acqua 37 & aumentata oltre la

temperatura di apertura della valvola termostatica 40
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e la valvola termostatica 40 si & aperta, l’'acgqua di
raffreddamento circola attraverso ﬁn‘secondo passag-
gio L, dalia pompa dell’acqua 34 --)» il condotto di
ingresso 36 --) la camicia di acqua 37 (la camicia di
acqua inferiore 37B --» la camicia di acqua superiore
37A) --» la valvola termostatica 40 --» 11 condotto

di uscita 41 --> il radiatore 15, ritornando alla

" pompa dell’acqua 34, oltre che attraverso il primo

passaggio L,. Tuttavia, la maggior parte dell’acqua
di raffreddamento circola attraverso il secondo pas-
saggio L, poiché il primo péssaggio L, & provvisto
del limitatore di efflusso 38. Di conseguenza, una
grande quantitad di acqua di raffreddamento passa tra
il motore E ed il radiatore 15 impedendo un aumento
eccessivo della temperatura dell’acqua di raffredda-
mento.

In questo sistema di raffreddamento del motore,
poiché l’orifizio di ingresso 371 della camicia di
acqua inferiore 37B & aperto verso la porzione cen-
trale rispetto alla direzione trasversale del gruppo
a quattro cilindri 45, l’acqua di raffreddamento che
passa dal condotto di ingresso 36 attraverso 1‘orifi-
zio di ingresso 37i nella camicia di acgua inferiore
37B incide inizialmente sulla porzione centrale del

gruppo a gquattro cilindri 45 che ha difficolta ad
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irraggiare calore e raffredda la porzione centrale,
scorre verso le porzioni esterne del gruppo a quattro
cilind;i 45 che sono in grado di irraggiare calore
con relativa facilitd, e quindi si diffonae in tutta
la camicia di acqua inferiore 37B raffreddando tutto
il grupéo a quattro cilindri 45.
L’acqua di raffreddamento che & passata attra-
verso la camicia di acqua inferiore 37B scorre attra-
verso ura molteplicitd ‘'di aperture 51 nella camicia

di acqua superiore 37A, raffredda porzioni della te-.

stata 48, e quindi scorre attraverso l'crifizio di -

uscita 570 e 1'involucro 53 della valvola termostati-
ca nel condotto di bypass 39 e nel condotto di uscita
41 . ?oibhé l’orifizio di uscita 370, analogamente
all’orifizio di ingresso 371, & formato nella porzio-
ne centrale rispetto alla direzipne trasversale della
camicia di acqua 37, l’acqua di raffreddamento scorre
attraverso.la camicia di :.acqua superiqre 37A e la
camicia di acqua inferiore 37B lungo percorsi simme-
trici. _ '

.Poiché l’acqua di raffreddamento introdotta
nella camicia di acqua infericore 37B raffredda ini-
zialmente la porzione ceritrale del gruppo a quattro
cilindri 45 in modo concentrato, e quindi scorre at-

traverso la camicia di acqua inferiore 37B e la cami-
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cia di acqua superiore 37A lungo percorsi simmetrici,
porzioni del gruppo a quattro cilindri 45 aventi
caratteristiche differenti di irraggiamento di calore
possono essere raffreddate in nodo ragionevole, per
cui le temperatUre delle porzioni possono essere
controllate con una distribuzione di temperatura
uniforme. Poiché l’involucro 53 della valvola termo-

statica, che costituisce una sporgenza relativamente

graride "‘$ulla superficie ésterna del motore E, & di-

sposto iﬁ uno spazio mortd dietro la testata 48, &
possibile evitare 1l’interferenza dell’involucro 53
della valvola termostatica con la struttura di scocca
F ed altri componenti.

Pdiché il blocco di collegamento 52 & fissato
alla superficie posteriore del blocco cilindri 43 in
modo che il condotto di ingfesso'36 s1 estenda dietro
il blocco cilindri 43, e 1’involucro 53 della valvola
termostatica & fissato alla superficie posteriore
deila testata 48 in modo ;he il condotto di bypass 39
si estenda dietro la testata 48 ed il blocco cilindri
43, uno spazio morto dietro il blocco cilindri 43 e
la testata 48 pud essere efficacemente utilizzato per
disporre il condotto di ingresso 36 ed il condotto di

bypass.39, in modo da evitare l’interferenza del

condotto di ingresso 36 e del condotto di bypass 39
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con altri componenti. La riduzione della capacita di
inclinazione trasversale della motocicletta dovuta
alle prqtuberanze laterali che dovrebbero essere
formate nelia cappottatura C se i condotti di ingres-
so 36 ed i condotti di bypass 39 si estendessero
lungo le superfici laterali del motore E, pud essere
evitatg quando il condotto di ingresso 36 ed il con-
dotto di_bypass 39 si estendono nello spazio morto
-dietro la testata 48 ed il blocco cilindri 43;

La presente invenzione non & limitata alla forma

di attuazione precedente, ma diverse varianti di pro-

getto possono esservil apportate senza allontanarsi

dal suo ambito. Ad esempio, il limitatore di efflusso
38 pud essere disposto sotto il condotto di bypass 39
rispetto alla direzione di scorrimento dell’acqua di
raffreddamento, oppure il limitatore di efflusso 38
pud essere omesso e una strozzatﬁra pud essere forma-
ta nel condotto di bypass '39. La presente invenzione
é applicabile a motori monocilindro pPer non menziona-
re motori a piu cilindri diversi dal motore a quattro
cilindri.

In accordo con il primo aspetto della presente
invenzione, nella motocicletta in cui il motore ed il
radiatore sono montati sulla struttura di scocca, 1l

motore ha il blocco cilindri verticale o inclinato in
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avantli provvisto del gruppo a pid cilindri avente
almeno:quattro cilindri disposti in una coﬁfigurazio—
ne rettiliﬁea e la camicia di acqua inferiore dispo-
sta intorno al gruppo a pid cilindri, la testata &
collegata alla superficie superiore del blocco cilin-
dri ed & provvista della camicia di acqua superiore

collegata alla camicia di acqua inferiore, 1'orifizio

di mandata formato nella pompa dell’acqua montata sul

--motore €& collegato all‘orifizio di ingresso formato

nella camicia di acqua inferiore attraverso il con-
dotto di ingresso, l’orifizio di uscita formato nella
camicia di acqua superiore & collegato al radiatore

attraverso il condotto di uscita, e 1l’orifizio di

aspirazioné formato nella pompa dell’acqua & collega-'

to al radiatore attraverso il condotto di ritorno; il
sistema di raffreddamento del motore & caratterizzato
dal fatto che l'orifizio di ingresso &.formato in una
parete laterale della camicia di acqﬁa inferiore in
modo da sboccare verso la porzione centrale rispetto
alla direzione trasversale del gruppo a pil cilindri,
e l’orifizio di uscita & formato in una parete late-
rale della camicia di acqua superiore in una posizio-
ne situata direttamente sopra l‘orifizio di ingresso.

Di conseguenza, l’acqua di raffreddamento pud essere

alimentata in modo concentrato verso la porzione
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centrale del gruppo a piud cilindri nella camicia di
acqua inferiore, 1’'acqua di.;affreddamento scorre
attraverso la camicia di acqua inferjore e la camicia
di acqua superiore lungo percorsi simmetrici raffred-
dando porzioni del gruppo a piu cilindri aventi ca-
ratﬁeristiche differenti di irraggiamento di calore
in modo ragionevole, in modo che le temperature delle
'porzioni possano essere controllate con una distribu-
zione di temperatura uniforme.

In accordo con il secondo aspetto della presente
rinvenzione, l'corifizio di ingresso & formato nélla
parete posteriore del blocco cilindri, ed il condotto
di ingresso collegato all’orifizio di ingresso si
estende sulla superficie posteriore del blocco cilin-
dri. Di conseguenza, lo spazio morto dietro il blocco
cilindri pud essere utilizzato come spazio per rice-

vere il condotto di ingresso, ed & facilmente possi-

bile evitare 1l’interferenza del condotto di ingresso

con altfi componenti.,

In accordo con il terzo aspetto della presente
invenzione, il condotto di bypass che collega l’ori-
fizio di uscita all‘orifizio di aspirazione della
pompa dell’acqua si estende sulla superficie poste-
riore del blocco cilindri. Diﬁconseguenza, lo spazio

morto dietro il blocco cilindri pud essere utilizzato
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anche come spazio per ricevere il condotto di bypass,
ed & facilmente possibile evitare 1'interferenza del

condotto di bypaés con altri componenti.
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RIVENDICAZIONI |

1. Sistema di raffreddamento del motore per una
motociciétta avente una struttura di scocca (F); un
motore (E) montato sulla struttura di .scocca (F); un
radiatore (15) montato sulla struttura Qi scocca (F);
in cui il motore (E) comprende un blocco cilindri
(43) verticale o inclinato in avanti provvisto di un
gruppo 'a piud cilindri (45) avente almenoc quattro
cilindri dispoéti in una configurazione rettilinea,
una camicia di acqua inferiore (37B) che circonda il
gruppo a pid c¢ilindri (45), una testata (48) collega-
ta alla superficie superiore del blocco cilindri
{43), ed una camicia di acqua superiore (37A) formata
sulla testata (48) in modo da essere collegata alla
camicia di acqua inferiore (37B); una pompa dell’ac-
qua (34) montata sul motore (E) ed avente un orifizio
di mandata collegato ad un orifizio di ingresso (37i)
formato nella cémicia di acqua inferiore (37B) attra-
verso un condotto di ingresso (36)} in cui la camicia
di acqua superiore (37A) comprende un orifizio di
uscita (370) collegato al radiatore (15) attraverso
un condotto di uscita (41), e la pompa dell’acqua
(34) ha un orifizio di aspirazione collegato al ra-
diatore (15) attraverso un condotto di ritorno (35);

in cui il sistema suddetto di raffreddamento del
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motore & caratterizzato dal fatto che l’orifizio di
ingresso (37i) & formato in una parete laterale della
camicia di acqua inferiore (37B) in modo da sboccare
verso la porzione centrale rispetto alla direzione
trasversale del gruppo a pil cilindri (45), e 1l’ori-
fizio di uscita (370) & formato in una parete latera-
le della camicia di acgqua superiore (37a) 1in una
posizione situata direttamente sopra l’orifizio 4i
ingresso (37i).

2. Sistema di raffreddamento del motore per una
motocicletta secondo la rivendicazione 1, in cui 1’o-
rifizio di ingresso (37i) é formato nella parete
posteriore del blocce cilindri (43), ed il condotto
di ingresso (36) collegato all’orifizio di ingresso
(371) si estende sulla superficie posteriore del
blocco cilindri (43).

3. Sistema di raffreddamento del motore per una
motocicletta secondo la rivendicazione 2, in cui un
condotto di bypass‘(BQf‘che collega l’orifizio di
uscita (37o)léil’orifizio di aspirazione della pompa
dell’acqua (34) si estende sulla superficie posterio-

re del blocco cilindri . (43).
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