POLSXA |OPIS PATENTOWY| 79856

REGZESRALITA | PATENTU TYMCZASOWEGO

Patent tymczasowy dodatkowy : Kl. 20|‘, 24/06

do patentu v 42r' ,19/18

Zgtoszono: 21.12.1973 (P. 167534)

Pierwszeristwo: ~ 'MKP* B60I 15/40
GO5b 19/18

URZAD
PAI E " I u w' Zgtoszenie ogloszono£ 02.11.1974
oML |

Opis patentowy opublikowano: 30.09.1975

Twoércy wynalazku: Jerzy Seliga, Bogdan Strejczek, Wiestaw Czechowski

Uprawniony z patentu tymczasowego: Biuro rojektowania Dokumentacji
Technologiczno—Konstrukcyjnej Przemyslu
Lekkiego ,,Protex”’, £6dz (Polska)

Sposéb i uktad adresowego sterowania samojezdnego wézka podwieszonego

‘Przedmiotem wynalazku jest sposob oraz uk’{ad adresowego sterowania wézka podwieszonego, wyposazo-
nego w silnik napedowy. : )

Znane dotychczas sposoby adresowego sterowania wozkami podwieszonymi polegajg na przejmowanlu
przez czujniki adresowe na drodze mechanicznej, elektromagnetycznej lub optycznej informacji przekazywanej
przez znaki adresowe pFzemieszczajace sie¢ wraz z wozkami. Czujniki adresowe, ktére stanowiq taczniki krari-
cowe, ‘czujniki indukcyjne lub fotoelektryczne sg umieszczone w miejscu roztadowania lub zatadowania wézka
i potaczone z centralnym uktadem sterowania, ktéry wypracowuje sygnaty sterownicze dla wézkdw jak np. stop,
start, zmiana predkosci. Sygnaty wypracowane przéz centralny uktad sterowania sq przesytane do wézkéw za’
pomocyg przewoddw sterowniczych, przy czym na wodzku jest zamontowany tylko prosty uktad sterowania
silnikiem napedowym. Jako przewodéw sterowniczych uzywa sie gietkich kabli, badZz wykorzystuje sig do tych
celéw pradowe przewody $lizgowe. Stosowanie gietkich kabli sterowniczych ogranicza prace wézka tylko do
krétkich prostoliniowych odcinkéw toru. Wykorzystanie pradowych przewodéw $lizgowych jako przewodéw
sterowniczych komplik‘uje ich konstrukcje, zwtaszcza w przypadk. rozbudowanego systemu rozjazdéw. Ponadto
doprowadzenie sygnatéw sterowniczych przez zestyk-szczotka z przewodem $lizgowym, powoduje zaktdcenie
w pracy uktadu sterowania w przypadkach niezbyt doktadnego przylegania szczc cki do przewodu.

Znane s3 réwniez sposoby sterowania wézkiem, z ktérych nie doprowadza si¢ sygnatéw sterowniczych,
a sterowanie ruchem woézka odbywa sie poprzez wtaczenie, wytaczerie oraz regulacje napigcia zasilajgcego.
Sposdb ten jest stosowany w zasadzie tylko w systemach transportowych z jednym wézkiem, gdyz wtaczenie lub
wytaczenie napiecia powoduje jednoczesne uruchomienie lub zatrzymanie wszystkich wézkéw.

Spos6b adresowego sterowania wedtug wynalazku polega na tym, e informacje sterownicze dla wozkow sa
przekazywane przez zespoty znakéw adresowych, znajdujace si¢ w ustalonych miejscach postoju woézka oraz
w miejscach zmiany predkosci jego ruchu, za$ przejmujacy informacje sterownicze dla silnika napgdowego
wézka — blok czujnikéw adresowych korzystnie czujnikéw indukcyjnych zblizeniowych przemieszcza sig wraz
z samoiezdnym woézkiem podwieszonym. Uktad adresowego sterowania wézka potaczony z silnikiem napedo-
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wym, zawierajacy blok czujnikéw adresowych, potaczony na wyjsciu z blokiem deszyfratoréw adresu, wspétpra-
cujacy z zespotami znakéw adresowych, ma blok pamieci adresdw. potaczony na wejsciu i wyijéciu z blokiem
deszyfratoréw adresu, potaczonym na wyjsciu z blokiem decyzyjnym, ktdrego wejscie jest potaczone z blokiem
czujnikéw adresowych, zas wyjscie z uktadem sterowania jednokierunkowego lub nawrotnego silnika napedo-
wego. _ '
Rozwiazanie adresowego sterowania wedtug wynalazku, w ktérym uktad adresowego sterowania wozkiem
stanowi uktad autonomiczny, umozliwia prace wéozka po dowolnych torach, zar6wno po torze zamknietym jak
réwniez po torze z rozjazdami. W zaleznosci od skomplikowania budowy poszczegéinych blokéw uktadu np.
ilosci zastosowanych deszyfratoréw adresu, mozna stosowa¢ uktad do systeméw transportowych z jednym lub
wieloma wézkami, adresowanymi dowolnie wedtug wymogéw procesu produkcyjnego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawm schemat
blokowy uktadu adresowego sterowania woézka.

Uktad wedtug wynalazku sktada sie z umieszczonych w ustalonych miejscach postoju wozka i w miejscach
zmiany predkosci jego ruchu — zespotéw 6 znakéw adresowych, oraz wspétpracujacego z nimi bloku 2 czuj-
nikéw adresowych korzystnie czujnikéw indukcyjnych zblizeniowych, wielopozycyjnego bloku 1 pamieci adre-
séw, do ktérego przytaczonych jest taka sama ilo$é przyciskOw wyboru adresu, bloku 3 deszyfr'atoréw adresu,
decyzyjnego bloku 4 i klasycznego uktadu sterowania jednokierunkowego lub nawrotnego 5 silitk4 napedowego,
umieszczonych razem na samojezdnym woézku podwieszonym. Blok 3 deszyfratoréw adresu jest potaczony na
wejsciach z blokiem 1 pamieci adreséw i blokiem 2 czujnikéw adresowych za$ na wyjsciach z blokiem 1 pamieci
adreséw § decyzyjnym blokiem 4, ktérego wejscie jest potgczone z blokiem 2 czujnikéw adresowych a wyjscie
- zuktadem 5 sterowania jednokierunkowego lub nawrotnego silnika napedowego, wyposazonego w przyciski
Start” i ,stop” oraz blokady zatrzymujacej wozek w przypadku ewentualnego jego zderzenia si¢ z drugim
wozkiem lub inng przeszkoda, ktéra znajdzie sie na urodze przemieszczajgcego sie wézka.

Zaadresowanie uktadu odbywa si¢ przez nacisnigcie odpowiednich przyciskéw wyboru adreséw,
przytaczonych do bloku 1 pamieci adreséw. Wcisniecie przyciskow powoduje pobudzenie odpowiadajacych im
komoérek pamigci adresow. Zblizenie sie wozka w czasie jazdy do zespotu 6 znakéw adresowych, powoduje
pobudzenie czujnikéw adresowych Lioku 2 i pojawienie si¢ odpowiednich sygnatéw z bloku 3 deszyfratoréw
adresu. Sygnaty te sg przekazywane do decyzyjnego bloku 4, przy czym jednoczesnie po pewnym opGZnieniu
czasowym kasujg one odpowiednie komoérki pamigci adreséw bloku 1. Decyzyjny blok 4 w zaleznosci od docho-
dzacych sygnatéw z bloku 1 pamieci adreséw, oraz bloku 3 deszyfratoréw adresu, wypracowuje oraz przekazuje
do uktadu 5 sekwencyjnego sterowania silnikiem — sygnaty ,,stop’’, ,,zwolnij’’ przyspiesz ,,oraz ,,zmier kierunek
jazdy’’. Przy systemach transportowych z wieloma wézkami, kazdy wézek wyposaza sie w autonomiczny uktad
adresowego sterowania wedtug wynalazku. Potrzebng ilo$é adreséw w danym systemie transportowym uzyskuje
sie przez odpowiedni dobér znanych zespotéw i elementéw w poszczegélnych blokach uktadu.

-Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb adresowego sterowania samojezdnego wézka podwieszonego, polegajacy na przesytaniu przez
zespoty znakéw adresowych informacji do bloku czujnikéw adresowych, z ktérego sygnaty doprowadza sie do
uktadu sterowania silnika napedowego, znamienny tym, Ze blok (2) czujnikéw adresowych korzystnie czujnikéw
indukcyjnych zblizeniowych przemieszcza sig wraz z wozkiem, za$ zespoty (6) znakéw adresowych znajdum sie
w ustalonych miejscach postoju wézka oraz w miejscach zmiany predkosci jego ruchu.

2. Uktad adresowego sterowania samojezdnego wézka podwieszonego, zwigzany z silnikiem napedowym
~ zawierajacy blok czujnikéw adresowych, .po{aczony na wyijsciu z blokiem deszyfratoréw adresu, wsp6tpracujacy
z zespotami znakéw adresowych, znamienny tym, Zze ma blok (1) pamieci adreséw, potaczony na wejsciu
i wyjéciu z blokiem (3) deszyfratoréw adresu, potaczonym na wyjéciu z decyzyjnym blokiem (4), ktérego wejscie
jest potaczone z blokiem (2) czujnik6w adresowych, a wyjécie z uktadem (5) sterowania jednokierunkowego lub
nawrotnego silnika napedowego. :
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