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geschaften, der leicht austauschbar und nachriistbar ist.
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Handgefiihrtes Fahrzeug und Nachriistsatz zum Umriisten eines derartigen

Fahrzeugs
Beschreibung
Bezug zu verwandten Anmeldungen

Die vorliegende Anmeldung beansprucht die Prioritat der deutschen Patentanmel-
dung 10 2012 017 977.4, hinterlegt am 12.09.2012, deren Offenbarungsgehalt hier-

mit ausdriicklich auch zum Gegenstand der vorliegenden Anmeldung gemacht wird.
Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein handgefihrtes Fahrzeug wie einen Kinderbuggy oder einen
Kinderwagen mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1 sowie einen
Nachristsatz um Umrlisten eines handgefiihrten Fahrzeugs mit den Merkmalen des

Anspruches 10.
Stand der Technik

Aus der dem Oberbegriff des Anspruches 1 zugrundeliegenden DE 20 2009 016 279
U1 ist ein handgefliihrtes Fahrzeug in Form eines Golftaschenwagens bekannt, der
mit einer Leistungsvorderradeinheit ausgestattet ist. Motoren sind zum Antrieb und
zum motorischen Lenken des Vorderrads des dreiradrigen Fahrzeugs vorgesehen.
Die Lenkung wird von dem am Chassis angebrachten Motor Gber ein Zahnradgetrie-
be betatigt.

Aus der DE 10 2006 023 577 A1 ist ein Radnabenantrieb fur Flurforderzeuge be-
kannt, bei dem die motorischen Lenk- und Antriebskrafte ber Planetengetriebe

Ubertragen werden.

Einen Ublichen Aufbau flir eine Lenkantriebsordnung fir ein Flurforderzeug zeigt die
DE 10 2010 040 742 A1. Der Rotor eines Elektromotors ist der Lenkung zugeordnet,

BESTATIGUNGSKOPIE
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der Stator dem Lenkgehause. Dies erfordert Schleifkontakte oder verdrillbare Kabel

zur Energieubertragung.

Aus der DE 20 2012 100 199 U1 ist es bekannt, ein handgeflhrtes Fahrzeug wie
insbesondere einen Kinderwagen mit einem Nabenmotor an wenigstens einem an-
treibbaren Rad auszustatten. Es handelt sich um ein dreirddriges Fahrzeug, bei dem
das Vorderrad entsprechend angetrieben wird. Ziel ist es, das Fahrzeug handgefuhrt
zu betreiben und dennoch motorisch anzutreiben, um Gber groflere Strecken wie bei
Wanderungen eine Erleichterung beim Schieben desselben durch Eigenantrieb zu
ermdglichen. Der Nabenmotor wird Uber einen Energiespeicher betrieben, der am
hinteren Ende des Fahrzeuges untergebracht ist. (s.a. DE 20 2010 009 628 U1, 20
2010 000 595 U1)

In der DE 10 2007 004 704 A1 wird ein Kinderwagen mit mindestens drei Laufradern
vorgeschlagen, der eine Antriebseinheit bestehend aus einem Elektromotor mit
elektrischem Energiespeicher umfasst. Diese Antriebseinheit kann ohne Werkzeug
vom Grundgestellt abgenommen und wieder angebracht werden. Der Antrieb erfolgt

Uber ein zusatzliches Laufrad, das zum Antrieb auf die Fahrbahn abgesenkt wird.

Ein Hilfsantrieb, der lber ein Getriebe innenseitig an einem Laufrad des Kinderwa-
gens ansetzt, ist aus der DE 37 33 698 A1 bekannt.

Aus der EP 662 012 B1 ist eine fahrbare Vorrichtung mit einem elektrischen Hilfsan-
trieb bekannt, der in Abhangigkeit der Muskelkraft des Bedieners eine Antriebskraft
bzw. einen Bremsmoment erzeugt, so dass das Fahrzeug mit gleichmagiger Kraft
bewegt werden kann. Als Motor kann dabei ein getriebelos in das Rad integrierter

Motor, wie z.B. ein Nabenmotor verwendet werden.

Grundsatzlich ist aus dem Stand der Technik ebenfalls bekannt, an Kinderwagen
lenkbare Rader vorzusehen, was z.B. nach der DE 340 738 Uber ein Lenkgestange
erfolgen kann (vergleiche auch DE 1 699 475 U).
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Zum Lenken Signale zu verwenden, die bei Betatigung eines Griffs eines Fahrzeu-
ges ausgewertet werden, ist aus der DE 10 2004 020 282 A1 bekannt, die sich mit
der Ansteuerung und Verwendung von Einkaufswagen beschaftigt. Gemal Fig. 224
erfolgt die Lenkung Gber die Griffstange, wobei gemaf den Absatzen (0705) bis
(0707) und (0810) bis (0812) im Griff Spulen vorgesehen sind, so dass ein demge-
genuber bewegliches Griffelement induktiv Spannungsanderungen hervorruft, die

erfasst werden, um dadurch Lenksignale zu ermitteln.
Aufgabe der Erfindung

Auégehend von diesem Stand der Technik liegt der vorliegenden Erfindung die Auf-
gabe zugrunde, ein handgeflihrtes Fahrzeug mit einem mit einem kompakten lenk-
baren Antrieb zu schaffen, der leicht austauschbar und nachrtstbar ist. Dies gilt ent-

sprechend fir einen Nachristsatz.

Diese Aufgabe wird durch ein handgefiihrtes Fahrzeug mit den Merkmalen des An-
spruches 1 sowie durch einen Nachrlstsatz mit den Merkmalen des Anspruches 10

gelost.

Das antreibbare Rad weist neben einem Nabenmotor einen Lenkmotor auf, der das
antreibbare Rad vorzugsweise um eine vertikale Achse zur Lenkung dreht. Um den
kompakten Aufbau nachhaltig umzusetzen, werden dabei Rotor und Stator im Lenk-
motor quasi vertauscht, so dass die baulichen Eigenschaften daflir geschaffen wer-
den, die Energiezufuhr flr die Einheit von Lenk- und Antriebsmotor kabel- und kon-
taktfrei auf dem sich zum Lenken drehenden Stator des Lenkmotors positionieren zu
konnen, wahrend der Rotor des Lenkmotors fest mit dem Gehduse des Chassis ver-

bunden ist. Eine Getriebeliber- oder -untersetzung ist nicht erforderlich.

Vorzugsweise greift an der vertikalen Achse auch der Lenkmotor an, so dass bei
einem Elektromotor die Mittelachse von Stator und Rotor des Lenkmotors mit der
vertikalen Achse zusammenfallt. Dadurch ergibt sich ein sehr kompakter Aufbau der

Lenk- und Antriebseinheit.
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Dieser kompakten Einheit ist vorzugsweise auch der Energiespeicher zugeordnet, so
dass bedarfsweise die gesamte Einheit bestehend aus Nabenmotor fir den Antrieb
des Rades und Lenkmotor zum Lenken des Rades gemeinsam mit dem Energie-
speicher vom Fahrzeug abgenommen und durch ein nicht angetriebenes Rad ausge-
tauscht werden kann oder umgekehrt eine entsprechende Nachristung ohne weite-
res moglich ist. Die Motoren sind vorzugsweise baugleich bzw. identisch, um
dadurch eine erhdhte Modularitat zu erreichen und die Kosten bei der Herstellung

gering zu halten.

Weitere Vorteile ergeben sich aus den Unteransprichen und der nachfolgenden Be-

schreibung eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels.

Kurzbeschreibung der Figuren

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in den Figuren dargestellten Ausfih-

rungsbeispiels ndher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines dreiradrigen handgefuhrten Fahr-

zeuges, das als Gestell fur einen Kinderwagen dienen kann,

Fig. 2 einen vergrofRerten Ausschnitt aus Fig. 1 im Bereich des angetriebenen
Vorderrades,
Fig. 3 einen Schnitt durch das Vorderrad und seine Aufhdngung am Vorderteil

des Fahrzeuges,
Fig. 4,5 vergroferte, teilweise geschnittene dreidimensionale Ansichten des

Griffs des Fahrzeuges.

Ausfihrliche Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele

Bevor die Erfindung im Detail beschrieben wird, ist darauf hinzuweisen, dass sie
nicht auf die jeweiligen Bauteile der Vorrichtung sowie die jeweiligen Verfahrens-
schritte beschrankt ist, da diese Bauteile und Verfahren variieren konnen. Die hier
verwendeten Begriffe sind lediglich dafiir bestimmt, besondere Ausfihrungsformen

zu beschreiben und werden nicht einschréankend verwendet. Wenn zudem in der Be-
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schreibung oder in den Ansprichen die Einzahl oder unbestimmte Artikel verwendet
werden, bezieht sich dies auch auf die Mehrzahl dieser Elemente, solange nicht der
Gesamtzusammenhang eindeutig etwas Anderes deutlich macht. Die Erfindung wird
jetzt beispielhaft unter Bezug auf die beigefligten Zeichnungen naher erlautert. Aller-
dings handelt es sich bei den Ausfihrungsbeispielen nur um Beispiele, die nicht das

erfinderische Konzept auf eine bestimmte Anordnung beschranken sollen.

Die Figuren zeigen ein handgeflihrtes Fahrzeug, wie es z.B. als Kinderbuggy oder
Kinderwagen verwendet werden kann, denkbar sind jedoch auch Kindertransporter,
Joggingtrailer oder andere handgeflihrte Fahrzeuge, die ausgehend von einem
Grundfahrzeug durch Abwandlung und Austausch von Teilen fir unterschiedliche
Einsatzzwecke umristbar sind. Gerade fur den Einsatz in ansteigendem oder stei-
lem Gelande ist eine Nachrustung mit einem umweltfreundlichen und weitgehend
wartungsfreien Elektroantrieb zur Unterstlitzung der Korperkrafte von Vorteil, wie er

durch einen Antrieb mit einem Nabenmotor 13 zur VerflUgung gestellt werden kann.

In dem in Fig. 1 dargestellten Chassis 10 kann eine (bliche Sitzschale oder Baby-
Liegeschale angeordnet werden, ebenso ist jedoch auch ein Lastentransport mit ei-
nem derartigen Fahrzeug moglich. Das elektromotorisch angetriebene Fahrzeug
kann auch zur Beforderung behinderter oder verletzter Personen eingesetzt werden.
Das Fahrzeug weist im Ausflihrungsbeispiel einen Klappmechanismus 20 zum Zu-

sammenklappen des Fahrzeugs auf.

Das Fahrzeug weist am Chassis 10 wenigstens drei Rader auf, von denen wenigs-
tens ein Rad 11 mittels eines Nabenmotors 13 antreibbar ist. Das antreibbare Rad
11 ist im vorliegenden Fall das Vorderrad eines dreiréddrigen Fahrzeuges. Die Hinter-
rader 12 sind im AusfUhrungsbeispiel nicht angetrieben, kdnnten jedoch analog
ebenfalls antreibbar ausgebildet werden. Die Verwendung von Nabenmotoren zum

Antrieb ist seit langem zum Beispiel aus der EP 662 012 B1 bekannt.

Erganzend zum Antrieb des Fahrzeuges durch den Nabenmotor ist ein Lenkmotor

14 vorgesehen, der das antreibbare Rad 11 um eine im Wesentlichen vertikale Ach-
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se v-v (Fig. 3) dreht, die am Chassis 10 und genauer am Vorderteil 10a des Fahr-

zeuges vorgesehen ist.

Auf aus dem Stand der Technik bekannte Art und Weise erfolgt die Ansteuerung des
Antriebs so, dass sich eine elektromotorische Unterstitzung des Fahrzeugfuhrers
ergibt. Bei einem Kinderwagen wird dabei von einem Schieben auf der Ebene bei
Windstille ausgegangen. Das Schieben des Kinderwagens wird bei Gegenwind,
Steigungen und Unebenheiten des Untergrundes progressiv motorisch unterstitzt.
Bergab wird das Fahrzeug energieriickgewinnend gebremst. Die Landschaft wird

dadurch nivelliert und es ergibt sich ein angenehm leichtes Schieben.

Der Lenkmotor 14 ist wie der Nabenmotor 13 als elektromotorischer Antrieb mit Ro-
tor und Stator ausgestattet. Die Mittelachse dieses Lenkmotors 14 fallt vorzugsweise
mit der im Wesentlichen vertikalen Achse v-v zusammen, um die die Lenkung des

antreibbaren Rades 11 erfolgt.

Fir diese Anmeldung wird dabei davon ausgegangen, dass bei einem Ublichen Auf-
bau der Rotor eines Elektromotors drehbeweglich im Innern eines Stators aufge-
nommen ist, wobei der Stator zur Rotation des Rotors entsprechend bestromt wird.

Damit ist der Stator Gblicherweise feststehend.

Im Ausflhrungsbeispiel ist erfindungsgeman jedoch der Rotor 14b des Lenkmotors
14 gemal Fig. 3 am Vorderteil 10a des Chassis 10 befestigt, wahrend sich der Sta-
tor 14b mit zugehoriger Ansteuerelektronik mit dem antreibbaren Rad 11 gegenuber
dem Chassis 10 drehen kann, also am Vorderteil 10a drehbeweglich gelagert ist. Mit
anderen Worten werden Rotor und Stator im Lenkmotor quasi vertauscht, so dass
die Energiezufuhr fur die Einheit von Lenk- und Antriebsmotor kabel- und kontaktfrei
auf dem sich zum Lenken drehenden Stator 14b des Lenkmotors 14 positioniert
werden kénnen, wahrend der Rotor 14b des Lenkmotors 14 fest mit dem Gehause

des Chassis verbunden ist.

In Fig. 3 Uber Stator 14a und Rotor 14b befindet sich ein Energiespeicher 13, der

durch wieder aufladbare Akkumulatoren oder Batterien gebildet ist. Alternative Ener-



10

15

20

25

30

WO 2014/040731 PCT/EP2013/002735

-7-

giespeicherformen sind entsprechend verwendbar. Auch der Energiespeicher 15 fur
den Nabenmotor 13 und den Lenkmotor 14 ist mit dem antreibbaren Rad 11 gegen-

Uber dem Chassis 10 drehbeweglich gelagert.

Vorzugsweise sind der Nabenmotor 13 und der Lenkmotor 14 im Wesentlichen bau-
gleich, vorzugsweise sogar identisch ausgebildet, wodurch die Modularitat erhoht

werden kann, was die Herstellungskosten beim Hersteller verringert.

Das antreibbare Rad 11 kann, wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich, sehr leicht gegen ein
nichtangetriebenes Rad ausgetauscht werden. Letztlich bleibt am Vorderteil 17 die
Lagerung fir das antreibbare Rad zurlick, wahrend das Rad 11 inklusive Nabenmo-
tor 13 und Lenkmotor 14 vom Chassis 10 abgenommen werden kann und durch ein
nicht angetriebenes Rad austauschbar ist. Ebenso ist ein nicht angetriebener Kin-
derwagen auf diese Weise ohne weiteres nachristbar. Vorzugsweise wird jedoch
das gesamte Vorderteil 10a, in dem bei einer antreibbaren Losung sowohl Rotor 14b
als auch Stator 14a des Lenkmotors 14 gelagert sind, durch ein Vorderteil 10a mit

nicht angetriebenen Rad ersetzt.

Die Lenkung des angetriebenen Rads 11 bzw. des Vorderrades erfolgt Uber eine
Lenkvorrichtung, wozu die Einwirkung des Fahrzeugflhrers auf den Griff 16 erfasst
wird. Gemalf den Figuren 4 und 5 sind am Griff 16 Griffhllsen 16a vorgesehen, die
gegenuber Griffhalterungen 17 relativ verschieblich sind. Diese Relativverschiebung
wird induktiv erfasst, wozu im Griff mehrere Spulen 18 angeordnet sind. Bei der Ver-
schiebung ergeben sich damit Spannungsanderungen, die von einer zeichnerisch
nicht dargestellten Steuereinrichtung in Stellsignale fur die Lenkvorrichtung gewan-
delt werden. Gemaf den in Fig. 4 und 5 angedeuteten Pfeilen erfasst die Sensorik
dabei einerseits Bewegungen quer zur Mittelachse des Griffs als auch in axialer
Richtung des Giriffs.

Im Ausfihrungsbeispiel werden also induktiv die Kraftvektoren gemessen, welche in
den Griff beim Fihren des Fahrzeuges eingegeben werden. Dazu sind die Griffhul-
sen 16a oder andere entsprechend gelagerte Teile des Griffs um die als Schieber-

kern ausgebildete Griffhalterung beweglich gelagert. Zunachst weisen die Griffhulsen



10

15

20

25

30

WO 2014/040731 PCT/EP2013/002735

-8-

16a ein Spiel von 0,5 mm gegentiber den Griffhalterungen 17 auf. Bei diesen Griff-
halterungen handelt es sich um innenliegende Ringe aus elektrisch leitendem, nicht
magnetischem Material. Vorzugsweise sind diese Ringe in Polyurethan mit einem
hohen Rickstellvermégen gelagert, um eine entsprechende Erfassung der beim
Flihren des Fahrzeugs auftretenden Kréfte auf Dauer zu gewéhrleisten. Uber dieses
beim Flhren des Fahrzeuges nicht wahrnehmbare Spiel werden zunachst drei Rich-
tungen in der Vertikalen gemessen, also quer zum Griff 16. Gemessen werden kann
damit z.B. Zug und Druck entsprechend einem Schieben oder Halten bzw. Bremsen
des Fahrzeuges oder auch ein Druck von oben, das zu einem Abheben des wenigs-
tens einen antreibbaren Rads 11 fiihrt, namlich des Vorderrads, das dadurch ange-
hoben wird, wobei als Folge der Krafterfassung der Antrieb verlangsamt wird. Quer
zu dieser Richtung werden fiir das Lenken die Bewegungen der Griffhllsen 16a ho-

rizontal also nach links und rechts gemessen.

Da der Griff 16 symmetrisch aufgebaut ist und links und rechts jeweils eine Griffhilse
16a vorgesehen ist, ist auch ein einhandiges Fuhren des Fahrzeuges zuverlassig zu
erfassen und kann in einen entsprechenden Lenkausschlag des Vorderrades und die

erforderliche Traktion umgerechnet werden.

Die Verwendung nur eines antreibbaren Rades an einem dreirddrigen Fahrzeug fuhrt
zu einer kompakten Antriebs- und Lenkeinheit, die im Ausfihrungsbeispiel knapp
zwei Kilogramm wiegt. Bei einer dreiradrigen Lésung hat das antreibbare Rad 11
beim Fahren auch um Kurven permanent Bodenkontakt und gewahrleistet so eine
gleichmafige Traktion. Lenkmotor 14 und Nabenmotor 13 sind baugleich und haben
eine geringe Bauhohe von 10 bis 12 mm bei einem AuRRendurchmesser im Ausfuh-
rungsbeispiel von etwa 80 mm. Es handelt sich um Direktantriebe mit geringer Leis-
tung aber hohem Drehmoment. Sie haben eine Nennleistung von 20 bzw. 50 Watt.
Um ein ruckelfreies Lenken zu ermoéglichen, sind die Wickiungen des Stators drei-

fach ausgerichtet.

Im Ausflihrungsbeispiel wird die gesamte Einheit mit Lenkmotor 14 und Nabenmotor
13 von sieben Lithium-lonen-Standardzellen im Energiespeicher 15 versorgt. Sie

sind damit im Stator 14a des Lenkmotors 14 untergebracht. Der Energiespeicher
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dreht sich auf der Oberseite des Vorderteils 10a sichtbar beim Lenken mit. Damit
und durch die Anordnung des Rotors 14b am Vorderteil 10a sind keine Schleifkon-
takte fur die StromUbertragung erforderlich, so dass die gesamte Einheit sich um 360
Grad drehen kann. Gleichzeitig ist damit problemlos die Stromversorgung des

Nabenmotors sichergestellt.

Der Griff 16, dessen Bewegung gegenuber der Griffhalterung 17 flr die Lenkung
ausgewertet wird, kann Uber eine dort angebrachte Platine die erfassten Span-
nungssignale auswerten und an die Lenkvorrichtung tGbermitteln. Dies kann z.B.
dadurch erfolgen, dass die Sensordaten (iber Kabel in den Schieberrohren an Spu-
len am Ende der Schieberohre des Chassis 10 Uberfuhrt werden. Im Fuhrungsrohr
des teleskopierbaren Chassis kdnnen dazu koaxial angeordnete Spulen vorgesehen
werden, um dadurch berihrungslos den geringen Datenstrom bis zum Vorderteil 10a
zu Ubermitteln. Dasselbe Prinzip kann dann am Vorderteil beim Ubergang vom Vor-

derteil zu den Motoren erfolgen.

Um Eigenlenkkrafte auszuschlieRen, ist das als antreibbares Rad 11 ausgebildete

Vorderrad senkrecht, d.h. ohne Nachlauf unter dem Lenkmotor 14 angeordnet.

Vorzugsweise kann ein entsprechender Nachrustsatz zum Umrusten eines derarti-
gen handgeflihrten Fahrzeugs wie eines Kinderwagens mit Chassis 10 wie folgt auf-
gebaut werden:

- Vorderteil 10a,

- antreibbares Rad 11 mit Nabenmotor 13 zum Antrieb des antreibbaren Rades,

- Lenkmotor 14 einer Lenkvorrichtung, der zum Lenken des antreibbaren Rades 11
um eine vertikal Achse v-v angeordnet wird, wobei die Mittelachse von Rotor 14b
und Stator 14a des Lenkmotors 14 mit der vertikalen Achse zusammenfalit,

- einer Lagerung zur Lagerung des antreibbaren Rades 11 und des Lenkmotors 14
am Chassis 10,

- einer Steuereinrichtung zur Steuerung der Lenkvorrichtung.
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Es versteht sich von selbst, dass diese Beschreibung verschiedensten Modifikatio-
nen, Anderungen und Anpassungen unterworfen werden kann, die sich im Bereich
von Aquivalenten zu den anhdngenden Anspriichen bewegen.
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Patentanspriche

1. Handgeflhrtes Fahrzeug mit einem Chassis (10), an dem wenigstens drei Ra-
der angebracht sind, von denen wenigstens ein Rad (11) mittels eines Naben-
motors (13) antreibbar ist, wobei das wenigstens eine antreibbare Rad (11) mit-
tels einer Lenkvorrichtung mit einem elektrischen Lenkmotor (14) mit Stator
(14a) und Rotor (14b) lenkbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Rotor (14b) des Lenkmotors (14) am Chas-
sis (10) befestigt ist und der Stator (14b) mit dem antreibbaren Rad (11) ge-
genuber dem Chassis (10) drehbeweglich ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens
eine antreibbare Rad (11) um eine im Wesentlichen vertikale Achse (v-v) dreh-
bar am Chassis (10) gelagert ist und das der Lenkmotor (14) an der vertikalen
Achse (v-v) angreift.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel-
achse von Stator (14a) und Rotor (14b) des Lenkmotors (14) mit der vertikalen

Achse (v-v) zusammenfallt.

4. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Energiespeicher (15) fir den Nabenmotor (13) und fur den Lenk-
motor (14) mit dem antreibbaren Rad (11) gegenuber dem Chassis (10) dreh-

beweglich ist.

5. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich-
net, dass Lenkmotor (14) und Nabenmotor (13) fur das antreibbare Rad (11) im

Wesentlichen baugleich vorzugsweise identisch sind.

6. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass das antreibbare Rad (11) das Vorderrad eines dreiradrigen Kinder-

wagens ist.
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Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Fahrzeug einen Griff (16) aufweist, der zur Lenkung der Lenkvor-
richtung gegeniiber einer Griffhalterung (17) relativ verschieblich ist, wobei die
Relativverschiebung induktiv erfasst wird und die so ermittelten Signale in Stell-

signale fur die Lenkvorrichtung gewandelt werden.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das antreibbare Rad (11) mit Nabenmotor (13) und Lenkmotor (14)
vom Chassis (10) abnehmbar und durch ein nicht angetriebenes Rad aus-

tauschbar ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-

net, dass das Fahrzeug ein Kinderwagen oder Kinderbuggy ist.

Nachriistsatz zum Umrusten eines handgeflhrten Fahrzeugs wie eines Kin-
derwagens mit Chassis (10) bestehend aus den Bauteilen:
antreibbares Rad (11) mit Nabenmotor (13),

- Lenkmotor (14) einer Lenkvorrichtung zum Lenken des antreibbaren Rades,

wobei die Mittelachse des Lenkmotors mit der vertikalen Achse (v-v) zu-
sammenfallt, um die das antreibbare Rad lenkbar ist,

- Lagerelement zur Lagerung des antreibbaren Rades (11) und des Lenkmo-
tors (14) am Chassis (10),

- Steuereinrichtung zur Steuerung der Lenkvorrichtung.

Nachristsatz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Lenkmotor
(14) Stator (14a) und Rotor (14b) aufweist und dass der Rotor (14b) des Lenk-

motors (14) am Chassis (10) befestigt ist und der Stator (14b) mit dem antreib-

baren Rad (11) gegentber dem Chassis (10) drehbeweglich ist.
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