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FR 2 810 718 - A1

DISPOSITIF DE POMPAGE AVEC UN TUBE PIVOTANT INTERIEUR POUR DIFFERENTES VALVES.

@ Un dispositif de pompage comprend un corps princi-
pal comportant un passage, une téte (11’) et un élément de
commutation pivotant (17°) qui comprend un sieége de came
creux (173) et un levier (1721°). Le siege (173’) comprend
un axe, un premier cOté avec une premiére ouverture
(1751°), et un deuxiéme c6té avec une deuxiéme ouverture.
La distance entre 'axe du siége (173’) et le premier c6té est
inférieure a la distance entre celui-ci et le deuxieme c6té. Un
dispositif de maintien (14’) comprend un premier comparti-
ment (141°) et comporte une deuxieme extrémité avec une
cavité conique. Un ressort (142’) est monté dans ce com-
partiment. Une buse (143’) est montée dans la deuxiéme
extrémité et comprend une extrémité fixée au ressort. Une
broche (18’) est montée dans le dispositif (14’) et comprend
une premiére extrémité (181’) et une deuxieme extrémité.
Une téte de buse (15’), montée dans la deuxiéme extrémité
de la téte, comprend un deuxiéme compartiment et une sec-
tion conique creuse (151°).
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DISPOSITIF DE POMPAGE AVEC UN TUBE PIVOTANT INTERIEUR POUR
DIFFERENTES VALVES

La présente invention concerne un dispositif de
pompage, et, plus particuliérement, un dispositif de pom-
page qui comprend un élément de commutation pivotant ou un
tube pivotant intérieur pour différentes valves sans qu'il
soit nécessaire d'effectuer une discrimination visuelle des
types de valves.

Différents dispositifs de pompage ont Jusqu'a
présent été proposés pour gonfler des pneumatiques de bicy-
clette. Comme il existe de nombreux types de valves pour
les pneumatiques de bicyclette, par exemple la valve fran-
¢aise, la valve japonaise et la valve américaine, on a pro-
posé d'utiliser ce que l'on appelle un type de pompe "a
double téte" avec des moyens de commutation sur ces diffé-
rentes valves. Toutefois, les dispositifs de pompage clas-
siques ont généralement des structures compliquées et impo-
sent un fonctionnement problématique pour s'adapter aux
différentes valves. Le brevet US n° 5 819 781 de Wu, déli-
vré le 13 octobre 1998, décrit un dispositif de pompage
avec un levier pivotant pour différentes valves, qui peut
étre utilisé avec succés sur des valves différentes, mais,
toutefois, cela impose toujours un fonctionnement probléma-
tique du levier pivotant. La présente invention vise a pro-

curer un dispositif de pompage qui puisse é&tre utilisé sans
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qu'il soit nécessaire d'effectuer une discrimination vi-
suelle des types de valves sur lesquels doit s'effectuer le
gonflage.

Dans les dessins

La figure 1 est une vue en perspective partielle
d'une premiére réalisation d'un dispositif de pompage selon
la présente invention.

La figure 2 est une vue en perspective éclatée
du dispositif de pompage de la figure 1.

La figure 3 est une vue en perspective d'un
siége de came d'un tube pivotant du dispositif de pompage
de la figure 1.

La figure 4 est une vue en coupe agrandie du
siége de came, prise le long de la ligne A-A en figure 3.

La figure 5 est une vue en coupe agrandie du
siege de came, prise le long de la ligne B-B en figure 3.

La figure 6 est une vue en coupe transversale du
dispositif de pompage de la figure 1.

La figure 7 est une vue en coupe transversale du
dispositif de pompage de la figure 1 utilisé sur une valve
frangaise.

La figure 8 est une vue en coupe transversale
similaire a la figure 7, dans laquelle la valve francaise
est étroitement serrée.

La figure 9 est une vue en coupe transversale du
dispositif de pompage de la figure 1 utilisé sur une valve
américaine.

La figure 10 est une vue en coupe transversale
similaire a la figure 9, dans laquelle la valve américaine
est étroitement serrée.

La figure 11 est une vue en perspective par-
tielle d'une deuxiéme réalisation d'un dispositif de pom-
page selon la présente invention.

La figure 12 est une vue en perspective éclatée

du dispositif de pompage de la figure 11.
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La figure 13 est une vue en perspective d'un
siége de came d'un élément de commutation pivotant du dis-
positif de pompage de la figure 11.

La figure 14 est une vue en coupe agrandie du
siége de came prise le long de la ligne A-A en figure 13.

La figure 15 est une vue en coupe agrandie du
siége de came prise le long de la ligne B-B en figure 13.

La figure 16 est une vue en coupe transversale
du dispositif de pompage de la figure 11. '

La figure 17 est une vue en coupe transversale
du dispositif de pompage de la figure 11 utilisé sur une
valve francaise.

La figure 18 est une vue en coupe transversale
similaire a la figure 7, dans laquelle la valve francgaise
est étroitement serrée.

La figure 19 est une vue en coupe transversale
du dispositif de pompage de l'invention de la figure 11
utilisé sur une valve américaine. .

La figure 20 est une vue en coupe transversale
similaire a la figure 9, dans laquelle la valve américaine
est étroitement serrée.

Si l'on se réfere aux dessins, et, initialement,
aux figures 1, 2 et 6, une premiére réalisation d'un dispo-
sitif de pompage pour des pneumatiques de bicyclette selon
la présente invention comprend de facon générale un corps
principal 10 comportant un passage 101 défini a 1'intérieur
de celui-ci et une téte 11 reliée au corps principal 10. Le
passage 101 communique avec une chambre (non référencée,
voir figure 6) qui regoit un piston (non représenté) a
l'intérieur de celle-ci pour pomper de l'air a 1l'intérieur
du passage 101. La structure et le fonctionnement du piston
sont classiques, et, par conséquent, ne sont pas décrits en
détail.

Comme montré en figure 6, le passage 101 com-

prend un clapet anti-retour 103 monté a l'intérieur de ce-
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lui-ci, de telle sorte que l'air ne puisse s'écouler que du
passage 101 vers la téte 1l1. Dans cette réalisation, le
passage 101 comprend une section agrandie 102 et le clapet
anti-retour 103 comprend un ressort, une bille et un capu-
chon comportant un trou 104 contre lequel porte le ressort
(non référencé). Le corps principal 10 comprend de plus un
tube pivotant 17 faisant saillie depuis une extrémité de
celui-ci, qui sera décrit par la suite. La téte 11 comprend
une premiére extrémité comportant un premier compartiment
112 pour recevoir de fagon & pouvoir tourner le tube pivo-
tant 17 et une deuxiéme extrémité comportant un deuxiéme
compartiment 12 qui communique avec le passage 101.

Si l'on se réfere toujours aux figures 2 et 6,
un dispositif de maintien 14 est regu de fagon a pouvoir
coulisser dans le deuxiéme compartiment 12 de la téte 11.
Le dispositif de maintien 14 comprend un trou transversal
145 dans une périphérie de celui~ci et un troisiéme compar-
timent 141 qui communique avec le trou transversal 145 et
qui regoit un ressort 142 et une buse 143 & l'intérieur de
celui-ci. Le dispositif de maintien 14 comprend de plus une
cavité conique 146 définie dans une extrémité de celui-ci.

La buse 143 comprend une cavité 1431 (figure 6)
définie dans une premiére extrémité de celle-ci pour rece-
voir une extrémité du ressort 142. La premiére extrémité de
la buse 143 comprend de plus une encoche 1432 définie a
l'intérieur de celle-ci, et une deuxiéme extrémité de 1la
buse 143 comprend une pluralité de rainures annulaires 1433
définies dans une périphérie extérieure de celle-ci, et une
aiguille 1434 a 1l'intérieur de celle-ci. Comme montré en
figure 6, la deuxiéme extrémité de la buse 143 s'étend dans
la cavité conique 146 du dispositif de maintien 14.

Une téte de buse 15, de préférence en matiere
plastique, est montée dans la deuxieme extrémité de la téte
11 et comprend un compartiment 152 qui communique avec le

compartiment 141 du dispositif de maintien 14 et qui peut
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recevoir une valve d'un pneumatique de bicyclette, qui sera
davantage décrite. La téte de buse 15 comprend de plus une
section conique 151 ayant une courbure extérieure complé-
mentaire a celle de la cavité conique 146 du dispositif de
maintien 14 de fagon a étre recue de fagon ajustée dans 1la
cavité conique 146. Comme montré en figure 6, la section
conique 151 est creuse, de fagon & permettre a la deuxiéme
extrémité du dispositif de maintien 14 de s'étendre.

Un capuchon extérieur 16 est monté de fagon a
enfermer la deuxiéme extrémité de la téte 11 par prise de
vissage 161, 111. Le capuchon extérieur 16 comprend une ou-
verfure 162 définie a l'intérieur de celui-ci, a travers
laquelle peut passer la valve du pPneumatigque de bicyclette.

Si l'on se référe toujours aux figures 2 et 6,
une broche 18 s'étend de fagon coulissante & travers le
dispositif de maintien 14, et comprend une premiére extré-
mité agrandie 181 au-dela de la premiére extrémité du dis-
positif de maintien 14. La premiére extrémité du dispositif
de maintien 14 peut compiendre une section en cavité (non
référencée) pour recevoir la premiére extrémité agrandie
181 de la broche 18. Une deuxiéme extrémité de la broche 18
est fixée dans la cavité 1432 de la buse 143 par prise de
vissage 182, de telle sorte que la broche 18 et la buse 143
se déplacent l'une avec l'autre. La broche 18 comprend de
plus un trou transversal 183 qui communique avec le compar-
timent 141 du dispositif de maintien 14, et un trou axial
184 est défini dans la deuxiéme extrémité de 1la broche 18,
de fagon a faire communiquer le trou transversal 183 avec
l'aiguille 1433 de la buse 143.

Si l'on se référe aux figures 2 et 3, le tube
pivotant 17 fixé au corps principal 10 est regu de facon a
pouvoir tourner dans le premier compartiment 112 de la téte
11. Le tube pivotant 17 comprend deux rainures annulaires
171 et 172 dans deux extrémités d'une périphérie extérieure

de celui-ci pour recevoir des joints toriques 1711 et 1721
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afin d'assurer un effet d'étanchéité, représenté au mieux
en figure 6. Le tube pivotant 17 comprend de plus un siége
de came creux 173 (avec un intérieur 174) monté de facon
fixe a l'intérieur de celui-ci. Si l'on se réfere aux figu-
res 3, 4 et 5, le siége de came 173 comprend un premier cé-
té 175 avec une premiére ouverture 1751 qui permet & 1la
premiére extrémité agrandie 181 de la broche 18 de passer a
travers celle-ci. Le siége de came 173 comprend de plus un
deuxiéme cdté 176 qui est adjacent au premier cété 175 et
qui comporte une deuxiéme ouverture 1761 communiquant avec
la premiere ouverture 1751. La deuxiéme ouverture 1761 est
dimensionnée de fagon & étre plus petite que la premiére
extrémité agrandie 181 de la broche 18 de fagon a empécher
la premiére extrémité agrandie 181 de la broche 18 de pas-
ser a travers la deuxiéme ouverture 1761. La rartie de pa-
roi périphérique restante (non référencée) du siége de came
173 comprend un axe de rotation central C autour duquel
tourne le siége de came 173 par rapport a la premiére ex-
trémité de la téte 11. Comme on peut le voir a partir de 1la
figure 3, une distance L1 de l'axe de rotation central C du
siége de came 173 au premier cété 175 est inférieure a une
distance L2 de l'axe de rotation central C du siege de came
173 au deuxiéme cété 176. On appréciera le fait que le com-
partiment 12 de la téte 11 communique avec le passage 101
par l'intermédiaire du siége de came 173, Néanmoins, le
compartiment 12 de la téte 11 peut communiquer avec le pas-
sage 101 par l'intermédiaire d'autres passages appropriés.
Lors du fonctionnement, si l'on se référe aux
figures 7 et 8, lorsque l'on pompe un pneumatique (non re-
présenté) par 1l'intermédiaire d'une valve frangaise VF, le
corps principal 10 tourne par rapport a la téte 11 dans une
certaine direction Jjusqu'a ce que la premiére ouverture
1751 du premier cété 175 du siege de came 173 se trouve en
face du dispositif de maintien 14, tandis que le deuxiéme

cbété 176 du siége ‘de came 173 regarde vers le haut (vu de-




10

15

20

25

30

35

2810718

puis la direction de la figure 7). Ensuite, la valve fran-
¢aise VF est étendue dans le compartiment 152 de la téte de
buse 15. L'aiguille VF' de la valve frang¢aise VF pousse la
buse 143 et la broche 18 vers l'intérieur, et fait par con-
séquent entrer la premiére extrémité agrandie 181 de 1la
broche 18 dans l'intérieur 174 du siége de came 173 par
l'intermédiaire de la premiere ouverture 1751 du premier
cété 175, comme montré en figure 7. On apprécie le fait que
la premiére extrémité agrandie 181 de la broche 18 porte
contre une paroi intérieure du siege de came 173 qui fait
face au premier coété 175.

Ensuite, on fait tourner le corps principal 10
par rapport a la téte 11 dans une direction inverse de fa-
gon a ce que la deuxiéme ouverture 1761 du deuxiéme cdté
176 du siege de came 173 fasse face au dispositif de main-
tien 14, tandis que le premier cété 175 regarde vers le bas
(vu depuis la direction de la figure 8). La premiére extré-
mité agrandie 181 de la broche 18 reste toujours a 1l'inté-
rieur 174 du siége de came 173, tandis que le siége de came
173 tourne, de telle sorte que la premiére extrémité agran-
die 181 de la broche 18 soit déplacée de fagon a porter
contre une autre paroi intérieure du siége de came 173 qui
fait face au deuxiéme cété 176. On appréciera le fait que
la premiéere extrémité agrandie 181 de la broche 18 déplace
le dispositif de maintien 14 vers la valve frangaise VF
d'une distance L2-L1 en résultat d'une longueur et d'une
largeur différentes de l'intérieur 174 du siege de came
173. Par conséquent, la cavité conique 146 du dispositif de
maintien 14 est complétement remplie par la section conique
151 de la téte de buse 15, tandis que la buse 143 vient en
contact avec l'aiguille VF' de la valve frangaise VF, comme
montré en figure 8. L'air venant du passage 101 (sous l'ef-
fet du mouvement de va-et-vient du piston mentionné ci-
dessus) entre dans la valve frangaise VF par 1l'intermé-

diaire du compartiment 12 de la téte 11, du trou transver-




10

20

25

30

35

2810718

sal 145 du dispositif de maintien 14, du trou transversal
183 et du trou axial 184 de la broche 18, et de l'aiguille
1433 de la téte de buse 143, comme indiqué par des fléches
en figure 8. Durant la procédure de gonflage, une partie de
l'air d'entrée entre dans un espace entre une périphérie
intérieure de la téte 11 et une périphérie extérieure du
dispositif de maintien 14, et exerce par conséquent une
force radiale vers l'intérieur sur la téte de buse é&lasti-
que conique 15, de fagon & serrer par conséquent étroite-
ment en place la valve frangaise VF.

Si l'on se référe aux figures 9 et 10, lorsque
l'on pompe un pneumatique (non représenté) par l'intermé-
diaire d'une valve américaine VA, on fait tourner le corps
principal 10 par rapport & la téte 11 dans une certaine di-
rection jusqu'a ce que la premiére ouverture 1751 du pre-
mier coté 175 du siége de came 173 fasse face au dispositif
de maintien 14, tandis que le deuxiéme cété 176 du siege de
came 173 regarde vers le haut (vu depuis la direction de la
figure 9). Ensuite, la valve américaine VA est étendue dans
le compartiment 152 de la téte de buse 15. L'aiguille VA!
de la valve américaine VA ne vient pas en contact avec la
buse 143, car l'aiguille VA' est courte et cachée dans 1la
valve américaine VA. Par conséquent, la broche 18 reste
dans sa position initiale montrée en figure 9.

Ensuite, on fait tourner le corps principal 10
par rapport a la téte 11 dans une direction inverse de fa-
gon a ce que la deuxiéme ouverture 1761 du deuxiéme cdté
176 du siége de came 173 fasse face au dispositif de main-
tien 14, tandis que le premier cé6té 175 regarde vers le bas
(vu depuis la direction de la figure 10). La premiere ex-
trémité agrandie 181 de la broche 18 est déplacée de fagon
a porter contre le deuxiéme cdté 176 du siege de came 173.
Comme la deuxieéme ouverture 1761 est trop petite pour per-
mettre & la premiére extrémité agrandie 181 de la broche 18

de passer a travers celle-ci, 1l'extrémité agrandie 181 de
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la broche 18 déplace le dispositif de maintien 14 vers la
valve américaine VA d'une distance L2-L1, cela étant repré-
senté au mieux dans la figure 10. En résultat, la cavité
conique 146 du dispositif de maintien 14 est complétement
remplie par la section conique 151 de la téte de buse 15,
tandis que la buse 143 vient en contact avec l'aiguille VA'
de la valve américaine VA. L'air venant du passage 101
(sous l'effet du mouvement de va-et-vient du piston men-
tionné ci-dessus) entre dans la valve américaine VA par
l'intermédiaire du compartiment 12 de la téte 11, du trou
transversal 145 du dispositif de maintien 14, du trou
transversal 183 et du trou axial 184 de la broche 18, et de
l'aiguille 1433 de la téte de buse 143, comme indiqué par
des fléches en figure 10. Durant la procédure de gonflage,
une partie de l'air d'entrée entre dans un espace entre une
périphérie intérieure de la téte 11 et une périphérie exté-
rieure du dispositif de maintien 14, et exerce par consé-
quent une férce radiale vers 1l'intérieur sur la téte de
buse élastique conique 15, de fagon a serrer par conséquent
étroitement la valve américaine VA en place.

Si l'on se référe aux figures 11, 12 et 16, une
deuxiéme réalisation d'un dispositif de pompage pour des
pneumatiques de bicyclette selon la présente invention com-
prend de fagon générale un corps principal 10' comportant
un passage 101' défini & l'intérieur de celui-ci et une
téte 11' reliée au corps principal 10'. Le passage 101'
communique avec une chambre (non référencée, voir figure
6') qui regoit un piston (non représenté) a l'intérieur de
celle-ci pour pomper de l'air a 1l'intérieur du passage
101'. La structure et le fonctionnement du piston sont
classiques, et, par conséquent, ne sont pas décrits en dé-
tail.

Comme montré en figure 16, le passage 101' com-
prend un clapet anti-retour 103' monté & l'intérieur de ce-

lui-ci, de telle sorte que l'air ne puisse s'écouler que du
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passage 101' vers la téte 11'. Dans cette réalisation, le
passage 101' comprend une section agrandie 102' et le cla-
pet anti-retour 103' comprend un ressort, une bille et un
capuchon comportant un trou 104' contre lequel porte le
ressort (non référencé). La téte 11' comprend un comparti-
ment 12' qui communique avec le passage 101'. De plus, 1la
téte 11' comprend une ouverture 114' dans une premiére ex-
trémité de celle-ci, a travers laquelle un élément de com-
mutation pivotant 17' est monté a l'intérieur du comparti-
ment 12' de la téte 1l1', ce qui sera décrit par la suite.

Si l'on se référe toujours aux figures 12 et 16,
un dispositif de maintien 14' est regu de fagon a pouvoir
coulisser dans le compartiment 12' de la téte 11'. Le dis-
positif de maintien 14' comprend un trou transversal 145'
dans une périphérie de celui-ci et un compartiment 141' qui
communique avec le trou transversal 145' et qui regoit un
ressort 142' et une buse 143' a l'intérieur de celui-ci. Le
dispositif de maintien 14' comprend de plus une cavité co-
nique 146' définie dans une extrémité de celui-ci.

La buse 143' comprend une cavité 1431' (figure
6) définie dans une premiére extrémité de celle-ci pour re-
cevoir une extrémité du ressort 142'. La premiére extrémité
de la buse 143' comprend de plus une encoche 1432' définie
a l'intérieur de celle-ci, et une deuxiéme extrémité de la
buse 143' comprend une pluralité de rainures annulaires
1433' définies dans une périphérie extérieure de celle-ci,
et une aiguille 1434' a l'intérieur de celle-ci. Comme mon-
tré en figure 16, la deuxiéme extrémité de la buse 143’
s'étend dans la cavité conique 146' du dispositif de main-
tien 14°'.

Une téte de buse 15', de préférence en matiére
plastique, est montée dans une deuxiéme extrémité de la
téte 1ll1' et comprend un compartiment 152' qui communique
avec le compartiment 141' du dispositif de maintien 14' et

qui peut recevoir une valve d'un pneumatique de bicyclette,
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qui sera décrite par la suite. La téte de buse 15' comprend
de plus une section conique 151' ayant une courbure exté-
rieure complémentaire a celle de la cavité conique 146' du
dispositif de maintien 14' de fagon & étre regue de fagon
ajustée dans la cavité conique 146'. Comme montré en figure
16, la section conique 151' est creuse, de fagon a permet-
tre a la deuxiéme extrémité du dispositif de maintien 14'
de s'étendre.

Un capuchon extérieur 16' est monté de fagon a
enfermer la deuxiéme extrémité de la téte 1ll' par prise de
vissage 161', 111'. Le capuchon extérieur 16' comprend une
ouverture 162 définie a l'intérieur de celui-ci, a travers
laquelle peut passer la valve du pneumatique de bicyclette.

Si l'on se réfere toujours aux figures 12 et 16,
une broche 18' s'étend de fagon & pouvoir coulisser a tra-
vers le dispositif de maintien 14', et comprend une pre-
miere extrémité agrandie 181' au-delda de la premiére extré-
mité du dispositif de maintien 14'. La premiére extrémité
du dispositif de maintien 14' peut comprendre une section
en cavité (non référencée) pour recevoir la premiére extré-
mité agrandie 181' de la broche 18'. Une deuxiéme extrémité
de la broche 18' est fixée dans la cavité 1432' de la buse
143' par prise de vissage 182', de telle sorte que la bro-
che 18' et la buse 143' se déplacent l'une avec l'autre. La
broche 18' comprend de plus un trou transversal 183' qui
communique avec le compartiment 141' du dispositif de main-
tien 14', et un trou axial 184' est défini dans la deuxiéme
extrémité de la broche 18', de fagon a faire communiquer le
trou transversal 183' avec l'aiguille 1433 de la buse 143'.

Si l'on se référe aux figures 12 et 13, 1l'élé-
ment de commutation pivotant 17' comprend un siége de came
creux 173' (avec un intérieur 174') qui est regu de facon a
pouvoir tourner dans la premiére extrémité de la téte 11°
au voisinage du corps principal 10'. Dans cette réalisa-

tion, le siége de came 173' de l'élément de commutation pi-
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votant 17 comprend deux extrémités & bride 171' et 172", et
un joint torique 1723' est monté dans une rainure annulaire
1722' dans l'extrémité a bride 172' de fagon a assurer un
effet d'étanchéité. Le siége de came 173 comprend de plus
un levier 1721' s'étendant & partir de l'extrémité a bride
172' et au-dela de la téte 11' pour un fonctionnement ma-
nuel. Si l'on se référe aux figures 13, 14 et 15, le siége
de came 173' comprend un premier cété 175' avec une pre-
miére ouverture 1751' qui permet & la premiére extrémité
agrandie 181' de la broche 18' de passer a travers celle-
ci. Le siége de came 173' comprend de plus un deuxiéme cété
176' qui est adjacent au premier cété 175' et qui comporte
une deuxiéme ouverture 1761 communiquant avec la premiére
ouverture 1751'. La deuxiéme ouverture 1761' est dimension-
née de fagon a étre plus petite que la premiere extrémité
agrandie 181' de la broche 18' de fagon a empécher la pre-
miére extrémité agrandie 181' de la broche 18' de passer a
travers la deuxiéme ouverture 1761'. La partie de paroi pé-
riphérique restante (non référencée) du siége de came 173
comprend un axe de rotation central C autour duquel le
siége de came 173 tourne par rapport a la premiére extrémi-
té de la téte 11'. Comme on peut le voir a partir de la fi-
gure 13, une distance Ll de l'axe de rotation central C du
siége de came 173' au premier cété 175' est inférieure a
une distance L2 de l'axe de rotation central C du sieége de
came 173' au deuxieme cété 176'. On appréciera le fait que
le compartiment 12' de la téte 11' communique avec le pas-
sage 101' par l'intermédiaire du siége de came 173'. Néan-
moins, le compartiment 12' de la téte 11°' reut communiquer
avec le passage 101' par d'autres prassages appropriés.

Lors du fonctionnement, si l'on se référe aux
figures 17 et 18, lorsque l'on pompe un pPneumatique (non
représenté) par l'intermédiaire d'une valve frangaise VF,
on fait tourner le levier 1721' de 1l'élément de commutation

pivotant 17' par rapport a la téte 11' dans une certaine
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direction Jjusqu'a ce que la premiére ouverture 1751' du
premier c6té 175' du siége de came 173' fasse face au dis-
positif de maintien 14' tandis que le deuxiéme cété 176' du
siege de came 173' regarde vers le haut (vu depuis la di-
rection de la figure 17). Ensuite, la valve frangaise VF
est étendue dans le compartiment 152' de la téte de buse
15'. L'aiguille VF' de la valve frangaise VF pousse la buse
143' et la broche 18' vers l'intérieur, et fait par consé-
quent entrer la premiére extrémité agrandie 181' de la bro-
che 18' dans l'intérieur 174' du siége de came 173' par
l'intermédiaire de la premiére ouverture 1751' du premier
coété 175', comme montré en figure 17. On appréciera le fait
que la premiére extrémité agrandie 181' de la broche 18'
porte contre une paroi intérieure du siége de came 173' qui
fait face au premier cdété 175'.

Ensuite, on fait tourner 1le levier 173' de
l'élément de commutation pivotant 17' par rapport a la téte
11' dans une direction inverse afin de faire en sorte que
la deuxieme ouverture 1761' du deuxiéme cdété 176' du siége
de came 173 fasse face au dispositif de maintien 14', tan-
dis que le premier cdété 175' regarde vers le bas (vu depuis
la direction de la figure 18). La premiére extrémité agran-
die 181' de la broche 18' reste toujours dans 1l'intérieur
174" du siége de came 173', tandis que le siége de came
173' tourne, de telle sorte que la premiére extrémité
agrandie 18l1l' de la broche 18' soit déplacée de fagon a
porter contre une autre paroi intérieure du siége de came
173" qui fait face au deuxiéme cété 176'. On appréciera le
fait que la premieére extrémité agrandie 181' de la broche
18' déplace le dispositif de maintien 14' vers la valve
frangaise VF d'une distance L2-L1 en résultat d'une lon-
gueur et d'une largeur différentes de 1l'intérieur 174' du
sieége de came 173'. Par conséquent, la cavité conique 146’
du dispositif de maintien 14' est complétement remplie par

la section coniqué 151' de la téte de buse 15', tandis que




10

15

20

25

30

35

2810718
14

la buse 143' vient en contact avec l'aiguille VF' de la
valve frangaise VF, comme montré en figure 18. L'air venant
du passage 101' (sous l'effet du mouvement de va-et-vient
du piston mentionné ci-dessus) entre dans la valve fran-
caise VF par l'intermédiaire du compartiment 12' de la téte
11', du trou transversal 145' du dispositif de maintien
14', du trou transversal 183' et du trou axial 184' de la
broche 18', et de 1l'aiguille 1433' de la téte de buse 143",
comme indiqué par des fléches en figure 18. Durant la pro-
cédure de gonflage, une partie de l'air d'entrée entre dans
un espace entre une périphérie intérieure de la téte 11' et
une périphérie extérieure du dispositif de maintien 14 , et
exerce par conséquent une force radiale vers 1l'intérieur
sur la téte de buse élastique conique 15', de facon a ser-
rer par conséquent étroitement la valve frangaise VF en
place.

Si l'on se référe aux figures 19 et 20, lorsque
l'on pompe un pneumatique (non représenté) par l'intermé-
diaire d'une valve américaine VA, on fait tourner le levier
173' de 1l'élément de commutation pivotant 17' par rapport a
la téte 11' dans une certaine direction jusqu'a ce que la
premiere ouverture 1751' du premier cété 175' du siege de
came 173' fasse face au dispositif de maintien 14', tandis
que le deuxieme cété 176' du siége de came 173! regarde
vers le haut (vu depuis la direction de 1la figure 19). En-
suite, la valve américaine VA est étendue dans le comparti-
ment 152' de la téte de buse 15'. L'aiguille VA' de 1la
valve américaine VA ne vient pas en contact avec la buse
143", car l'aiguille VA' est courte et cachée dans la valve
américaine VA. Par conséquent, la broche 18' reste dans sa
position initiale montrée en figure 19.

Ensuite, on fait tourner 1le levier 173' de
l'élément de commutation pivotant 17' par rapport a la téte
11' dans une direction inverse de fagcon a faire en sorte

que la deuxiéme oJuverture 1761' du deuxiéme cété 176' du
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sieége de came 173' fasse face au dispositif de maintien
14', tandis que le premier cdété 175' regarde vers le bas
(vu depuis la direction de la figure 20). La premiére ex-
trémité agrandie 181' de la broche 18' est déplacée de fa-
gon a porter contre le deuxiéme cdté 176' du siége de came
173'. Comme la deuxiéme ouverture 1761' est trop petite
pour permettre a la premiére extrémité agrandie 181' de la
broche 18' de passer a travers celle-ci, l'extrémité agran-
die 181' de la broche 18' déplace le dispositif de maintien
14' vers la valve américaine VA d'une distance L2-L1l, cela
étant représenté au mieux dans la figure 20. En résultat,
la cavité conique 146' du dispositif de maintien 14' est
complétement remplie par la section conique 151 de la téte
de buse 15, tandis que la buse 143 vient en contact avec
l'aiguille VA' de la valve américaine VA. L'air venant du
passage 101' (sous l'effet du mouvement de va-et-vient du
piston mentionné ci-dessus) entre dans la valve américaine
VA par l'intermédiaire du compartiment 12' de la téte 11',
du trou transversal 145' du dispositif de maintien 14', du
trou transversal 183' et du trou axial 184' de la broche
18', et de 1l'aiguille 1433' de la téte de buse 143', comme
indiqué par des fléches en figure 20. Durant la procédure
de gonflage, une partie de l'air d'entrée entre dans un es-
pace entre une périphérie intérieure de la téte 11' et une
périphérie extérieure du dispositif de maintien 14', et
exerce par conséquent une force radiale vers 1l'intérieur
sur la téte de buse élastique conique 15', de fagon a ser-
rer par conséquent étroitement la valve américaine VA en
place.

Selon la description ci-dessus, on apprécie le
fait que le dispositif de pompage selon la présente inven-
tion peut étre utilisé sur différentes valves par une sim-
pPle rotation du corps principal. De plus, l'utilisateur n'a
pas besoin de discriminer les types des valves devant étre

gonflées, cependant qu'aucun levier d'actionnement exté-
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rieur n'est nécessaire.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de pompage caractérisé en ce qu'il
comprend

un corps principal (10) comportant un passage
(101) défini a 1l'intérieur de celui-ci, & travers lequel
prasse de l'air,

une téte (11) comprenant une premiére extrémité
et une deuxiéme extrémité, la deuxiéme extrémité de la téte
communiquant avec le passage (101) ,

un tube pivotant (17) fixé au corps principal
(10) et regu de facon a pouvoir tourner dans la premiére
extrémité de la téte (11), le tube pivotant comprenant un
siége de came creux (173) monté de fagon fixe a l1l'intérieur
de celui-ci, le siége de came comprenant un axe de rotation
central (C) par rapport a la premiére extrémité de la téte,
le siege de came comprenant un premier cété (175) avec une
premiére ouverture (1751) et un deuxiéme c&té (176) avec
une deuxieéme ouverture (1761) communiquant avec la premiére
ouverturﬁe, la distance (L1) de l'axe de rotation central du
siége de came au premier cété étant inférieure a la dis-
tance (L2) de l1l'axe de rotation central du siége de came au
deuxiéme cdté,

un dispositif de maintien (14) regu de fagon a
pouvoir coulisser dans la téte et comprenant un premier
compartiment (141) & l'intérieur de celui-ci, une premiére
extrémité, et une deuxiéme extrémité, la deuxiéme extrémité
du dispositif de maintien comprenant une cavité conique
(146) définie a l'intérieur de celle-ci, un ressort (142)
monté dans le premier compartiment, une buse (143) étant
montée de fagon A pouvoir coulisser dans la deuxiéme extré-
mité du dispositif de maintien et comprenant une premiére
extrémité fixée au ressort et une deuxiéme extrémité, une
broche (18) étant montée de fagon a pouvoir coulisser dans
le dispositif de maintien et comprenant une premiére extré-

mité (181) s'étendant au-dela de 1la pPremiére extrémité du
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dispositif de maintien et une deuxiéme extrémité fixée a la
buse de fagon a coulisser avec celle-ci,

la deuxiéme ouverture (1761) du siége de came
(173) étant dimensionnée de fagon & é&tre plus petite que la
premiére extrémité (181) de la broche (18) de fagon & empé-
cher la premiére extrémité de la broche de passer a travers
la deuxieme ouverture, la premiére ouverture (1751) du
siége de came (175) étant dimensionnée de fagon a étre plus
grande que la premiére extrémité de la broche, de facon a
permettre a la premiére extrémité de la broche de passer a
travers celle-ci, et

une téte de buse (15) montée de fagon fixe dans
la deuxiéme extrémité de la téte (11), et comprenant un
deuxiéme compartiment (152) communiquant avec le premier
compartiment (141) par l'intermédiaire de la buse, la téte
de buse comprenant une section conique creuse (151) pour
venir en prise avec la cavité conique (146) du dispositif
de maintien (14).

2. Dispositif de pompage daractérisé en ce qu'il
comprend

un corps principal (10') comportant un passage
(101') défini a l'intérieur de celui-ci, a travers lequel
passe de l'air,

une téte (11') comprenant une premiére extrémité
et une deuxieme extrémité, la deuxiéme extrémité de la téte
communiquant avec le passage,

un élément de commutation pivotant (17') compre-
nant un siége de came creux (173') et un levier (1721"')
s'étendant a partir du siége de came pour se déplacer avec
celui-ci, le siege de came étant regu de fagon a pouvoir
tourner dans la premiére extrémité de la téte, le siége de
came comprenant un axe de rotation central (C) par rapport
a la premiére extrémité de la téte, le levier s'étendant
au-dela de la téte pour un fonctionnement manuel, le siége

de came comprenant’ un premier cété (175') avec une premiére
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ouverture (1751') et un deuxiéme cété (176') avec une
deuxiéme ouverture (1761') communicant avec la premiéere ou-
verture, la distance (Ll) de l'axe de rotation central du
siege de came au premier cété étant inférieure a la dis-
tance (L2) de l'axe de rotation central du siége de came au
deuxiéme coété,

un dispositif de maintien (14') regu de facon &
pouvoir coulisser dans la téte et comprenant un premier
compartiment (141') a l'intérieur de celui-ci, une premieére
extrémité, et une deuxiéme extrémité, la deuxiéme extrémité
du dispositif de maintien comprenant une cavité conique
(146') définie a l'intérieur de celle-ci, un ressort (142')
étant monté dans le premier compartiment, une buse (143')
étant montée de fagon a pouvoir coulisser dans la deuxiéme
extrémité du dispositif de maintien et comprenant une pre-
miére extrémité fixée au ressort et une deuxiéme extrémité,
une broche (18') étant montée de fagon a pouvoir coulisser
dans le dispositif de maintien et comprenant une premiére
extrémité (181') s'étendant au-dela de la premiére extrémi-
té du dispositif de maintien et une deuxiéme extrémité
fixée a la buse de fagon & coulisser avec celle-ci,

la deuxieme ouverture (1761') du siége de came
(173') étant dimensionnée de facon a étre plus petite que
la premiere extrémité (181') de la broche (18') de fagon a
empécher la premiére extrémité de la broche de passer a
travers la deuxiéme ouverture, la premiére ouverture
(1751') du siége de came étant dimensionnée de fagon a étre
plus grande que la premiére extrémité de la broche, de fa-
gon a permettre & la premiére extrémité de la broche de
passer a travers celle-ci, et

une téte de buse (15') montée de fagon fixe dans
la deuxiéme extrémité de la téte et comprenant un deuxiéme
compartiment (152') communiquant avec le premier comparti-
ment par l'intermédiaire de la buse, la téte de buse com-

prenant une section conique creuse (151') pour venir en
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prise avec la cavité conique (146') du dispositif de main-
tien (14').

3. Dispositif de pompage selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que le dispositif de main-
tien (14 ; 14') comprend un trou transversal (145 145")
pour faire communiquer le premier compartiment (141 ; 141"')
du dispositif de maintien et 1le passage (101 ; 101') du
corps principal (10 ; 10').

4. Dispositif de pompage selon la revendication

3, caractérisé en ce que la broche (18 ; 18') comprend un
deuxiéme trou transversal (183 ; 183') communiquant avec le
trou transversal mentionné en premier (145 ; 145') par

l'intermédiaire du premier compartiment du dispositif de
maintien, et en ce que la broche comprend de plus un trou
axial (184 ; 184') qui fait communiquer le deuxiéme trou
transversal avec la deuxiéme extrémité de la buse (143 ;
143') .,

5. Dispositif de pompage selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce que le passage (101 ; 101') du
corps principal comprend un clapet anti-retour (103 ; 103')
monté & l'intérieur de celui-ci, de telle sorte que l'air
ne puisse s'écouler que du passage vers le premier compar-
timent (141 ; 141').

6. Dispositif de pompage selon la revendication
1 ou 2, caractérisé en ce qu'il comprend de plus un capu-
chon extérieur (16 ; 16') monté de fagon fixe sur la
deuxiéme extrémité de la téte (11 ; 11') de facon a fixer
la téte de buse (15 ; 15') en position, le capuchon exté-
rieur comprenant une ouverture (162 ; 162') communiquant
avec le deuxiéme compartiment (152 ; 152') de la téte de
buse (15 ; 15').
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