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Uniwersalny sygnalizator kierunkowo-strefowy

1

Przedmio¢t wynalazku. Przedmiotem wynalazku
jest uniwersalny sygnalizator kierunkowo-strefowy
sluzgcy do emitowamnia sygnaléw $wietlnych stano-
wigaych okre§lone informacje przekazywane na
odleglo$é uczestnikom ruchu drogowego, kolejowe-
go lub innego i widocznych w dowolnie ustalonym
zgdanym obszarze, a tym samym mogacych byé
adresowanych do dowolnie ustalonych odbiorcéw
tych sygnaléw bez mozliwosci dostrzezenia ich
przez osoby znajdujgce sie poza tym obszamem.

Ksztalt i rozmiary obszaru, w ktérym widoczny

" jest wysylany z opisanego sygnalizatora sygnat

$wietlny jest praktycznie dowolny, a wiec moze byé
to prostokat, tréjkat, symetryczny lub niesymetrycz-
ny trapez, wycinek pierscienia pokrywajacego jezd-
nie na luku drogi itp., przy czym grubo$é pélcienia
jest zredukowama do minimum umoZliwiajac pre-
cyzyjne uformowanie obok siebie, np. na posaczego6l-
nych pasmach ruchu, lub jednego za drugim, sze-
regu odrebnych tuneli §wietlnych. Widocznosé syg-
nalu wewnatrz tunelu $wietlnego jest jednakowa
w kazdym miejscu, skad prowadzi si¢ obserwacje
i zalezy jedymie od odleglosci w linii prostej od opi-
sywanego sygnalizatora. Maksymalny kat brylowy
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o dowolnej barwie §wiatla, emitowanego w spos6b
ciggly lub przerywany.

Opisany wyzej efekt osigga sie gléwnie przez od-
powiednie umiejscowienie soczewki sygnalowej
w stosunku do zar6wki oraz zasbosowanie specjal-
nych przeslon zmajdujgcych sie miedzy tymi dwo-
ma elementami i poslugiwanie sie wkladkg matéw-
kowa.

Dotychczasowy stan techniki. Dotychczas stosowa-
ne sygnalizatory, zaréwno w kraju jak i za granicg
uzywane do sterowania ruchem pojazdéw i pieszych
skladajq sie¢ z dwéch zasadniczych elementéw zbu-
dowanych w komorze sygnalowej, a mianowicie:
oprawki z zaréwks i zwierciadlem wklestym oraz
z soczewki sygnalowej, przy czym odleglo$é miedzy
soczewka a zar6wka jest z reguly mmiejsza od ogni-
skowej, a bryla soczewki wykomana jest w taki
spos6b, ze na jednej lub na obu jej powierzchmniach
wykonane sg liczne, odpowiednio uksztaltowane
wglebienia i wypuklodci, majace za zadanie wywo-
lanie wrazenia mozZliwie réwnomiernego o$wietle-
nia soczewki przez zar6wke, lub rozmycia konturéw
zaréwki na calg powierzchnie soczewki, badZ tez
zwiekszenia katowego zakresu widocznosci. sygnatu.

w jakim wySwietlany jest sygnal jest dostosowany 5 Emitowany w ten sposéb sygnal wySwietlany jest
do wszystkich warunkéw geometryczno-komunika- z wierzcholka szeroko rozwartego kata brylowego,
cyjnych jakie wystepujg w strefie zblizania sie do jednakze widoczno$é sygnatu jest ré6zma w rézmych
miejsc wymagajacych wyposazenia w urzgdzenia punktach strefy zblizania, ktérg obstuguje sygmali-
sygnalizacji $wietlnej. Uniwersalny sygnalizator zator i zalezy mie tylko od odleglo$ci oka obser-

30 watora od soczewki, lecz takze od katowego odchy-

kierunkowo-strefowy umozliwia wysylanie sygnaiu
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lenia sie od osi optycznej soczewki czy podluznej
‘osi ukladu wySwietlajgoego.

Rozwigzania takie posiadajg szereg istotnych wad,
z ktérych najwazniejszymi sg: po pierwsze, niemoz-
noéé skierowania sygnalu wylgcznie w obszar, z
ktérego powinien byé on widoczny, lecz takze na
obszary obustronnie przylegle i w kierunkach sg-
siadujgcych z kierunkiem zgdanym, przy czym ka-
towa wielko§é obszaru, w ktérym sygnal powinien
byé odbierany jest na ogél kilkakrotnie mmiejsza
od obszaru, w ktérym sygnal jest widoczny.

Wobec nabierajgcego znaczenia i naukowo uza-
sadnionego postulatu, by do kierujgcych pojazdami
i pieszych docieraly tylko te przekazy informacji
wizualnej, ktére sg dla nich przeznaczone, manka-

ment ten jest szczeglnie powazny i ma swéj udziat

w ogélnej liczbie wypadkéw. Ilustracja tej wady
jest, przy zblizaniu sie do skrzyzowania z sygnali-
zacjq, widoczno$é kilku jasniejszych . sygnaléw
Swietlnych o réznych barwach i kilku lub kilkuna-
stu mniej jasnych, bo ukierunkowanych w strone
innych grup wuczestnikéw ruchu, podczas gdy do
prawidlowego przeprowadzenia pojazdu przez skrzy-
zowanie lub pieszego przez jezdnie wystarcza uwi-
docznienie jednego, wzglednie dwéch sygnaléw

§wietlnych. Po drugie, stosowane dotychczas roz-

wigzania nie pozwalajag na regulowanie, w zalez-
nosci od potrzeb, dystansu widocznosSci sygnatlu,
ktéra rozpoczyna sie w bezpoSrednim sgsiedztwie
sygnalizatora, lecz nie  posiada praktycznie ograni-
czenia w glab obszaru, w ktéry kierowany jest
sygnal $§wietlny. Jezeli sygnal mnie jest zasloniety
przeszkodg, widoczmo$é jego dochodzié moze do kil-
ku kilometréw. Przykladem objawiania sie tej wa-
dy jest widzenie zmacznej liczby sygnaléw Swietl-
nych o réinych barwach, pochodzgcych z kilku
skrzyzowan lezacych wzdluz prostego szlaku, co
przy mniejszych odleglosciach miedzy tymi skrzy-
zowaniami moze myli¢ jadgcego kierowce i powo-
duje zbedne rozproszenie jego uwagi. Po {rzecie,
bliskie polozenie zwierciadla wzgledem soczewki
oraz urzezbienie jej powierzchni majgce — jak
wspomniano — zmniejszy¢é innego rodzaju wady,
powoduje, ze zabarwiona ma kolor czerwony, z6ity
lub zZielony soczewka odbija, czeSciowo sama, cze-
$ciowo, przy wspéldziataniu zwierciadla, cze§é pro-
mieni $wietlnych pochodzacych z obszaru lezgce-
go mna zewnatirz sygnalizatora, wywolujagc w pew-
nych warunkach u obserwatora wrazemie réwno-
czesnego wySwietlania sygnaléw z wszystkich ko-
mér sygnalizatora, podczas gdy w rzeczywisto$ci
pracuje jedna z mich, lub gdy na skutek awarii
w zadnej z komér nie pali sie Swiatlo. Zjawisko to
wystepuje przy niskim polozeniu slotica i gdy pro-
mienie jego padaja na soczewke pod matym ka-
tem w sbosunku do jej osi optycznej.

Wymienione wyzej wady sygnalizatoréw znane sg
ich konstruktorom, jak réwniez przedsiebiorstwom

- eksploatujgcym te urzgdzenia, bowiem od wielu °

lat, tak w kraju jak i za granicg, stosuje si¢ rézne
§rodki majgce na ocelu zmniejszenie ujemnych
skutkéw wynikajgcych z niedoskonalo$ci rozpow-
szechnionego rozwigzania.

Z najbardziej zmanych i uwazanych za najlepsze
naleZy wymienié: Po pierwsze, pélokragle kaptury
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4
— daszki lub nawet rury o przekroju peélnckolistym

osadzane z goéry, z boku lub wokél socpewki. Po.

drugie, listwowe zaluzje, najczesciej pionowe, zlo-
zone co najmniej z kilku cienkich réwmnoleglych
$cianek, budowa swojg przypominajgce unierucho-
mione urzadzenie stosowane w morskich lampach
sygnalowych do przekazywania informacji alfa-
betern Morséa, lub pewne typy lamp stosowanych
w lecznictwie. Po trzecie, wprowadzenie maskowa-
nia wewnetrznej strony soczewki sygnatowej, w ta-
ki spos6b, by wySwietlany sygnat widoczny byt
w postaci okreslonej figury lub figur, ktérym w po-
wigzaniu z barwg emitowanego $§wiatla, lub nie-
zaleznie od niej, przypisuje sie pewne umowne zna-
czenia adresowane, réwniez umownie, do wybra-
nych grup wuczestnikéw muchu. Znanym przykla-
dem s3g tu sygnaly dla pieszych z sylwetkami po-
staci ludzkich oraz sygnaly ruchu tramwajowego
z té62nym zestawem figur geometrycznych. Srodki
te stosowane sy badZz altermatywmie, bgdZ jedmo-
czeSnie w sposéb kombinowany. Czestym zjawi-
skiem jest uciekanie sie¢ do odchylania glowwy w
bok lub machylania jej ku dolowi.

Usprawnienia te sg tylko pélérodkami, gdyz la-
godzagc w znikomym stopniu niedogodno$ci wymi-
kajgce ze stosowania sygnalizatora o przedstawio-
nej budowie maja wlasne dodatkowe wady i — co
bardzo waine — nie moga byé wykorzystane w
pracach nad skonstruowaniem urzadzenia sygnali-
zacyjnego, ktéme spelniloby okreslone juz do$wiad-
czeniami inZynierii ruchu wymagania. Najwazniej-
szymi mankamentami, ktére one posiadajg, lub kté-
re wigzg si¢ z ich stosowaniem s3: nadmierna roz-
leglo$é strefy pélcienia, komieczno$§é warsztatowego
przystosowywania sygnalizatoré6w z .kapturami -do
warunk6w sytuacyjnych, konieczno§é rozumienia
umownych znakéw geometrycznych .przy stosowa-
niu maskowania soczewek oraz .zmniejszenie - czyn-
nego pola wysylajacego .sygnal $wietlny, a takze
zmniejszenie zdolnoéci rozpoznawamnia -symbolu .z
wigkszej odlegloéci, utrudnienia zwigzane z wiadci-
wym ' ukierunkowaniem sygnalizatora .z kapturem
lub z rurg, ktérych dlugo$éé na drogach.lub kole-
jach przekracza w niektérych krajach nawet 1.m
oraz koniecznoé¢é stosowania réznych sygnalizato-

.ré6w dla rézmych grup uczestnikéw ruchu i .rodza-

jow komunikacji. )

Istota wynalazku. Sygnalizator wedlug wymnalazku
pozbawiony jest wszystkich wymienionych wad.
Osiggnieto to przez wykorzystanie.soczewki sygne-
lowej do rzutowania obrazéw -w dwéch  kierunkach
tzn. przez umieszczenie w strefie .okoloegniskowej
soczewki sygnalowej ruchomych przeslon, za kté-
rymi w bezpoéredniej bliskosci znajdowaé sie moze
element pelnigcy funkcje kondensora  zapewniajg-
cego réwnomierne ofwietlenie powierzchnd : ograni-
czonej przestonami, za ktérym z kolei umieszczo-
na jest zaré6wka z odpowiednio uksztaltowanym
zwierciadlem wklestym. Przystosowanie . sygnaliza-
tora do wySwietlania sygnalu w zgdany obszar jest

bardzo proste i ‘wymaga zaledwie . kilkunastu -lub .

tylnej komory z zaré6wksa i zwienciadlem, tuz za
przesionami umieszcza sie standartowg wkiadke
matéwkowsy, na ktérej uwidacznia sie odwrécony
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obraz znajdujgcego sie przed sygnalizatorem tere-
,nu. Przesuniecie przestlon w Zzadane polozenie, w
ktérym . zaslaniaé one beda te czefci obszaru, do
ktérych nie powinien docieraé sygnal, nastepuje za
pomocg dwéch par pokretel, z ktérymi stowarzyszo-
ne sy pokretla unieruchamiajgce przeslony po ich
wlasciwym przestawieniu. Po wyjeciu "zbednej juz
wkladki matéwkowej zamyka sie tylng komore,
ktérej przednia cze§é ukrywa pokretla wewngtrz
sygnalizatora. Od tej chwili zapalenie si¢ zaréwki
powoduje skierowanie sygnalu $wietlnego $cifle w
ten obszar, z ktérego powinien byé on widoczny.
Rozwigzanie to zapewnia bardzo dobre wykorzy-
stanie Zr6édia Swiatla sprawiajgc, 2e przewazajgca
cze§é strumienia S$wietlnego zaréwki skierowana
zostaje na.powierazchnie zawartg wewnatrz pierscie-
nia mastawczego, przy czym bez wzgledu na wiel-
ko§é otworu ograniczonego przeslonami jasno$§é
obserwowanego sygnalu nie ulega zadnym zmia-
nom. Zgdang barwe Swiatla wysylanego z sygnali-
zatora uzyskuje sie badZz przez zabarwienie szkla
zaréwki, badZ elementu kondensorowego, badz tez
przez zastosowanie filtru umieszczonego poza plasz-
czyzng ogniskowg soczewki sygnalowej.
Uniwersalny sygnalizator kierunkowo-strefowy
moze byé wykorzystany nie tylko do sterowania ru-
chem na drogach i ulicach, lecz z réwnym powo-
dzeniem w innych rodzajach komunikacji, a zwlasz-
cza W kolejnictwie, zegludze $rédigdowej i mor-
skiej oraz w obsludze ruchu samolotéw na lotni-
skach. Moze znaleZé réwniez zastosowanie jako
urzagdzenie wynaczajgoe obszar niebezpieczny lub
urzgdzenie naprowadzajaoce za pomocg emitowania
promieni podczerwonych, odbieranych w $cisle usta-
lonym tunelu kierunkowym. '
Objasnienie figur. Uniwersainy sygnalizator kie-
runkowo-strefowy oraz tworzenie i ksztalt tuneli
Swietlnych. uwidoczniono przykladowo ma rysunku,
na. ktérym fig. 1 przedstawia widok sygnalizatora
z przodu, fig. 2 — widok sygnalizatora z tylu po
odjeciu cze$ci tylnej, fig. 3 — schemat biegu pro-
mieni $wietlnych od zaré6wki do oka obserwatora
na podluznym przekroju pionowym sygnalizatora,
fig. 4 — podluzny poziomy przekréj sygnalizatora,
fig. 5 — przekréj pionowy obrotowego pier§cienia
nastawczego przeslon kierunkowych, fig. 6 — prze-
kréj poprzeeczny obrotowego pierScienia nastawcze-
go w poblizu linii A — A z uchwytem lewej prze-
stony kierunkowej, fig. 7 — przekréj poprzeczny
obrotowego pierscienia nastawczego W poblizu linii
B. — B, z uchwytem prawej przeslony kierunko-
wej i 2z pokretlem unieruchamiajgcym pier§cien
obrotowy, fig. 8 — przekrdj poprzeczny obrotowe-
go pier§cienia mastawczego wzdiuz linii C — C z
mechanizmem przesuwu zebatki i zacisku prawej
przestony, fig. 9 — przekréj pionowy fragmentu
obrotowego pier$cienia nastawczego w poblizu linii
C — C, fig. 10 — przekréj poprzeczny obrotowego
pierécienia nastawczego w poblizu linii D — D, z
dwoma zebatkami, fig. 11 — schemat zakresé6w ru-
chéw przeston kierunkowych i odleglo$ciowych oraz
ruchu obrotowego pierScienia nastawczego, fig. 12 —
widok od tylu wazniejszych cze$ci przedniej komo-
ry sygnalizatora w przenikaniu i obrotowego pier-
$cienia nastawczego, fig. 13 — widok i przekréj
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poziomy w poblizu linii E — E z uwidocznieniem
dolnej przeslony odlegloSaiowej i mechanizmu jej
przesuwu, fig. 14 — podtuzny pionowy przekréj prze-
dniej komory sygnalizatora z obrotowym pier§cieniem
nastawczym przeslon kierunkowych, fig. 15 — wi-
dok i przekr6j pionowy mechanizmu przesuwu
i blokady przeslon odleglo$ciowych, fig. 16 — wi-
dok i przekréj poziomy mechanizmu przesuwu
i blokady przeston odleglo$ciowych, fig. 17 — widok
i przekréj pionowy boezny mechanizmu przesuwu
i blokady przeslton odleglo$ciowych, fig. 18 — per-
spektywe tunelu widoczno$ci sygnalu $wietlnego
emitowanego z sygnalizatora umieszczonego mnad
osig drogi i o osi optycznej ustawionej réwmnolegle
do osi drogi, fig. 19 — ksztalt otworu czynnego
ograniczonego przeslonami, tworzgcego przedstawio-
ny na fig. 18 tunel .widoczno$ci, fig. 20 — po-
wierzchnie drogi, z ktérej widoczny jest sygnat
emitowany jak na fig. 18, fig. 21 — perspektywe
tunelu widoczno$ci sygnalu Swietlnego emitowane-
go z sygnalizatora umieszczonego poza obrebem

 drogi i o osi optycznej ustawionej réwnolegle do

osi drogi, fig. 22 — ksztalt otworu czynnego ogra-
niczonego przeslonami tworzgcego przedstawiony
na fig. 22 tunel widocznosci, fig. 23 — powierzchnie
drogi, z ktérej widoczny jest sygnal emitowany jak
na fig. 21, fig. 24 — przyklad lokalizacji i nastawia-
nia takich samych sygnalizatoréw kierunkowo-stre-
fowych dla ruchu kolowego i pieszego W sposéb
uniemozliwiajgcy dostrzezenie zbednych sygnaléw,
fig. 25 — przyklad nastawiania przeston kierunko-
wych w spos6éb dostosowany do wysokos$ci polozenia
oczu obserwatoréw, przedstawiony w postaci obrazu
nieodwréconego i przy pochyleniu osi sygnalizatora
ku dotowi, fig. 26 — perspektywe zakrzywionego
tunelu widoczno$ci sygnalu $wietlnego .dostosowa-
nego do ksztattu luku drogi, emitowanego z sygna-
lizatora umieszczonego nad osig drogi i o osi optycz-
nej w réwmnoleglej do osi blizszego odcinka drogi,
fig. 27 — ksztalt otworu czynnego ograniczonego
przestonami, twbrzq,cego przedstawiony na fig. 26
zakrzywiony tunel widocznoséci, fig. 28 po-
wierzchnie drogi z odcinkiem w luku, z ktérej wi-
doczny jest sygnal emitowany jak ma fig. 26 i 27.

Blizszy opis budowy, dzialania 1 efekiéow. Jak
uwidoczniono to gléwnie na fig. 4, sygnalizator kie-
runkowo-strefowy sklada sie z 3 gléwnych czefci,
a mianowicie komory przedniej 1 z soczewka sy-
gnalows skupiajgcg 4, przedstawiong przykiadowo
w postaci soczewki Fresnela i komory tylnej 2, z
zaréwka 5, zwierciadlem wkileslym 7 oraz elemen-
tem kondensorowym 6, ktérym moze byé konden-
sor jedno- lub dwusoczewkowy, lub zloZony z so-
czewki i szyby milecznej, lub szyba mieczna, lub
ktérego funkcje mogg byé zastgpione odpowiednia
zar6wka i jej usytuowaniem. Pomiedzy tymi dwoma
czeSciami znajduje sie trzecia zasadnicza. .czesé
sygnalizatora, tj. cze§é przeslonowa 3 widoczna
i dostepna dla osoby nastawiajgcej po odkreceniu
$rub zamykajgcych i odchyleniu na lewo lub na
prawo komory tylnej, co mozliwe jest przez zasto-
sowanie odwracalnych blokéw zawiasowo-zamko-
wych 15. Doplyw pradu do zaréwki zapewnia prze-
wéd zasilajacy 14, z gniazdkiem 13 usytuowanym
przykladowo z boku tylnej éciany komory przedniej
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sygnalizatora i odpowiadajgcg mu wtyczka (nie

uwidoczniong na rysunku) znajdujaca si¢ z boku

przedniej cze$ci komory tylnej.

Cze§é przeslonowa przedstawiona jest blizej na
fig. 2, gdzie do obrotowego pier§cienia nastawczego
przeston kierunkowych 9 wprowadzone sg dwie
przestony kierunkowe 8 w ksztalcie poléwek kola
i dajgce sie ustawiaé bezstopniowo w zgdane po-
lozenia od pelnego przesloniecia otworu kolowego
wyznaczonego pierScieniem 9 poczawszy, az do
maksymalnego jego otwarcia w ksztalcie wycinka
kola. i

Nastawianie prawej i lewej przeston kierunko-
wych 8, ograniczajacych szeroko§é tumelu widocz-
noéci sygnalu — fig. 18 i 21 odbywa sie za pomocg
pokretel nastawczych 10 przeslon kierunkowych 8.
W przypadku wysylania sygnalu $wietlnego z sy-
gnalizatora umieszczonego poza obrebem jezdni lub
toru, gdy szeroko§é¢ tunelu widoczno$ci ma pokry-
waé szeroko§é tej jezdni lub toru, dokonuje sie
pewnego obrotu pierScienia obrotowego 9 wraz z
.przeslonami 8 woké! jego osi symetrii, zwolniwszy,
. a mnastepnie unieruchomiwszy pokretlo unierucha-
miajgce 12 pier§cienn obrotowy 9. Ograniczenie diu-
go$ci tunelu widocznoéci sygnalu odbywa $ie za po-
mocg odpowiedniego mastawienia gérnej i dolnej
przeston odleglo$ciowych 18 uruchamianych pokret-
lami nastawczymi 11 przeston odleglo$ciowych 18.

W podanym przykladzie wykonania przestony od-
* legloSciowe 18 znajdujg sie w komorze przedniej 1
sygnalizatora. Pokrycie wszystkich czberech . prze-
slon 8 i 18 oraz wnetrza komory przedniej 1 czar-
na powloka pochlaniajgcg $wiatlo, jak réwniez
szczelne zabudowanie czeSci przestonowej 3 mecha-
nizmami nastawczymi przeslon zapobiega dotarciu
do soczewki sygnalowej 4 niepozgdanych promieni
$wietlnych. Pojedyncze sygnalizatory moga byé ze-
stawiane jeden nad drugim w kolumny sygnaliza-
cyjne za pomocg lgcza miedzyglowicowego 16, stu-
z3cego ponadto do wprowadzenia przewodu zasila-
jacego 14.

Przystosowanie sygnalizatora do wyS§wietlania
sygn:alu w zgdany obszar wymaga — Do jego przy-
blizonym ukierunkowaniu — posluzenia sie wkladka
matéwkowsg 17 dostawiang do plaszczyzmy przeslon
8 po uprzednim odchyleniu komory tylnej 2. Po
ustawieniu przeston 8 i 18 we wlasciwe polozenie
wedlug widocznych na wkladce konturéw drogi lub
wybranych punktéw odniesienia, wkladke 17 wyj-
muje sie.

Wprowadzenie w ruch przesuwno-obrotowy prze-
slon- kierunkowych 8, lewej — przedstawionej w
polozeniu zamkniecia 19 i prawej — pokazanej réw-
niez w polozeniu zamkniecia 20, nastepuje na sku-
tek pokrecania wlasciwych pokretel przeslon kie-
runkowych 10, ktérych lewe i prawe skladajg sie
z wspéblosiowego pokretla obrotu odpowiedniej prze-
stony kierunkowej 29 i pokretla mechanizmu za-
cisku tej przestony 30. v

Przykladowg budowe mechanizmu ruchu prze-
ston kierunkowych pokazano na fig. 5, 7, 8, 9.1 10
za pomoca uwidocznienia prawej przeslony, jej me-
chanizmu i pokretel. Ruch obrotowy pokretla obro-
tu przesltony kierunkowej 29 powoduje ruch obro-
towy koétka zebatego 25 przesuwajgcego zebatke
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wodzgca 22, ktérej gérne zakonczenie polaczone jest
W sposéb przegubowo-przesuwny z uchwybem prze--
stony kierunkowej 21. Z polozenia zamkniecia 20
przeslona odchyli si¢ najpierw wokél punktu znaj-
dujgcego sie przy kolku oporowym 26 az do poloZe-
nia maksymalnego odchylenia mimoSrodowego 23,
a nastepnie zachowujac maksymalne odchylenie
mimosrodowe znajdzie si¢ w poloZeniu maksymal-
nego obrotu 24.

W celu ulatwienia wykonania opisanegqeruchu
przesuwno-obrotowego przeslony kierunkowe po-
siadaja wystep poslizgowy 33, §lizgajacy sie w fa-
zie obrotu po wewnetrznej §ciance obrotowego pier-
$cienia mastawczego 9, podczas gdy kolek oporowy
26 przestony zmajduje sie caly czas w prowadmi-
cy 28. Zmniejszanie otworu ograniczonego przeslo-
na kierunkowsg przebiega w porzadku odwrotnym,
przy czym po zakoriczeniu powrotnej fazy obrotu
kotek poSlizgowy 27 zapobiega nadmiernemu wysu-
nieciu si¢ przeslony z obrotowego pier§cienia na-
stawczego.

Unieruchomienie przeslony w zgdanym polozZeniu
nastepuje przez dokrecenie pokretta mechanizmu
zacisku 30, co powoduje obrét plytki zaciskajacej 31
o zmiennej grubos$ci, ktéra przesuwa zacisk 32 do-
ciskajacy przestone do przeciwleglej Scianki szcze-
liny prowadzgcej 56. Rozwigzanie prawej przeslony
kierunkowej rézmi si¢ od rozwigzania lewej prze-
stony kierunkowej tym, 2ze zachodzg one na siebie,
a zebatki wodzgce 22 mijajg sie, przy czym kolek
oporowy 26 prawej prazeslony porusza sie w lewej
cze$ci prowadnic 28, a lewej — w jej prawej czeSci.

Przesuwanie przeston odlegloSciowych 18, wyko-
nanych z cienkiego sprezystego nieprzezroczystego
filmu o ksztalcie prostokgtnym, gérnej — przykla-
dowo w polozeniu posrednim 40 i dolnej — przy-
kladowo w polozeniu zamkniecia 41, pokazanych
na fig. 12, nastepuje na skubtek pokrecamia wlasci-
wych pokretel przeston odleglo$§ciowych 11, z kt6-
rych gérmme i dolne skladajg sie z wspélosiowego
pokretla przesuwu odpowiedniej przestony odleglo-
Sciowej 54 i pokretla mechanizmu zacisku tej prze-
stony 55.

Przykladowg budowe przesion odleglodciowych,
mechanizmu ich przesuwu i zacisku pokazano na
fig. 12, 13, 14, 15, 16 i 17, przy czym przedstawione
szczegbly odnoszg sie do przeslony odleglo$ciowej
dolnej, ktérej rozwiazanie podobnie jak i jej me-
chanizméw .jest identyczne z rozwigzaniem prze-
slony gérnej. Ruch obrotowy pokretla przesuwu
przestony odlegloSciowej 54 powoduje ruch obroto-
wy koélka zebatego stozkowego mnapedzajacego 46,
ktére z kolei przenosi ruch obrotowy w kierunku
prostopadlym za pomocg kélka zebatego stozkowego
napedzanego 47, stanowigcych nieskomplikowang
stozkows przekladnie czolows 45. Z kélkiem ze-
batym stozkowym 47 polaczone jest sztywno kétko
zebate plaskie przesuwu przeslony 48 oraz za po-
mocgy ulozyskowanego walka 5@ kélko zebate pla-
skie wspomagajace 49, ktérych zeby wchodzac w
§ciezke perforacyjna przestony 44 powodujg jej
przesuwanie ‘si¢ .wzdtuz -okreSlonej powierzchni
wyznaczonej wspélng dla przesion dolnej 41 i gér-
nej 40 prowadnica przeslon odleglo$ciowych 42.
Zmniejszanie lub zwiekszanie otworu ograniczone-
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go przestong odleglo$ciowy zalezy wylacznie od kie-
runku ruchu obrotowego pokretla przesuwu 54,
przy czym przedstawione rozwigzanie umozliwia zej-
$cie sie obu przeston, przesuwajgcych sie w obrebie
otworu obrotowego pier§cienia nastawczego 9 w tej
samej plaszczy’Znie, zar6wno powyzej, jak i poni-
zej poziomej Sredmicy otworu tego pierscienia.

Z opisanym wyzej mechanizmem przesuwu prze-
ston odleglosciowych 43 polaczony jest bezposrednio
mechanizm zacisku. Unieruchomienie przestony w
zadanym polozeniu nastepuje przez dokrecenie po-
kretla mechanizmu zacisku 55, co powoduje obrét
odpowiednio uksztaltowanych segmentéw zaciska-
jacych 51, ktére wywierajag koncemiryczny nacisk
na nie majgce mozliwosci obrotu i obejmujgce of
stozkowego kélka napedzajgcego 46, sprezyste seg-
menty unieruchamiajgce 52 o zmiennej grubosci,
przytwierdzone do $cianki komory ramieniem mo-
cujgcym 53. Zakresy ruchéw przeston kierunko-
wych 8 i odlegloéciowych 18, a tym samym zakresy
ksztaltéw i wielkoSci otworéw czynnych, ktérych
dodatkowe dowolne pochylenie woké! osi optycznej
ukladu uzyskuje sie za pomocg obrotu piericienia
nastawczego przeslon kierunkowych 9, przedstawia
fig. 11.

W zaleznoSci wiec od potrzeby uformowaé moz-
na w sposéb bezstopniowy posrednie i ekstremalne
otwory ograniczone przeslonami, przy czym naj-
bardziej charakterystycznymi polozeniami przeslon,
poza pelnym ich zwarciem, sg: maksymalne od-
chylenie mimosrodowe przeslony kierunkowej bez
wykonania obrotu 37, maksymalne odchylenie mi-
mosrodowe przeslony kierunkowej z maksymalnym
obrotem 34 (pokazane linig tylko do &§redmicy pio-
nowej kolowego otworu pierScienia), maksymalny
obrét przestony kierunkowej bez odchylenia mimo-
§rodowego 35 (réwmniez pokazane tylko do §rednicy)
oraz maksymalny zakres przesuwu przesion odle-
glosciowych 38 dowolnie poza poziomg frednice ko-
lowego otworu pier§cienia.

W przypadku zachowania réwnoleglo§ci osi
optycznej sygnalizatora do osi drogi, w $rodku ko-
lowego otwory pierScienia znajdzie sie¢ wezel per-
spekitywicznej zbieznos$ci horyzontalno-osiowej,
przy czym w miare odpowiedniego nachylania syg-
nalizatora ku dolowi wezel ten réwniez bedzie prze-
mieszczaé sie do dolu. Zasada na jakiej oparto bu-
dowe przeslon kierunkowych i ich mechanizméw
pozwala 'ma dostosowanie polozénia przeslton do
wybranego polozenia wezla, ktérego zakres prze-
mieszczania sie moze byé wykorzystany w prze-
dziale 36. Ruch obrotowy pier§cienia nastawczego
39 wraz z przestonami kierunkowymi moze byé do-
wolny co pozwala ma stworzenie tunelu widocz-
nosSci sygnalu $Swietlnego z miejsca znajdujgcego
sie poza przediuzeniem krawedzi pola pokrycia, jak
przedstawiono to na fig. 21, 22 i 23.

Zastosowanie sygnalizatora kierunkowo-strefowe-
go umozliwia wysylanie sygnatu §wietlnego w tu-
nelach widoczno$ci zapewniajgcych jego odbiér w
obrebie wszystkich spotykanych ksztaltéw odcinkéw
drég, ulic i tor6w kolejowych, na ktérych wyma-
gane jest sterowanie ruchem za pomocg sygnali-
zacji §wietlnej.

Pola pokrycia mogg byé tworzone z zapasem sze-
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roko$ci, jak widaé to na fig. 18 i 25, w celu dosto-
sowania tunelu do wysokoéci polozenia oczu o0s6b
uczestniczacych w ruchu, lub w celu pokrycia od-
cinka nieprostoliniowego lub o niejednakowej sze-
rokodci i gdy rozszerzenie pola poza szerokod§é da-
nego odcinka nie przeszkodzi innym uczestnikom
ruchu 58. Pola pokrycia mogg byé wiec dowolnej
dlugosci i szeroko$ci i mogg mieé ksztalt prostokata
57 lub trapezu 58.

Opisany sygnalizator umozliwia, réwniez tworze-
nie tuneli widocznoécei fig. 26 i 27, ktérym odpowia-
daja zakrzywione pola pokrycia 59, gdy z jakis
wzgledéw niepozadane jest stworzenie szerszego po-
la pokrycia, kiére obejmowaloby mnie tylko calg
bardziej skomplikowang geometrycznie powierzch-
nie, np. powierzchni¢ drogi na luku, lecz takze
miejscami wychodziloby poza jej obrgb. W tym
przypadku nalezy szerzej rozohylié przeslony i we-
diug obrazu uwidocznionego na wkladce matéwko-
wej 17 przylozyé do nich korygujace ksztalt per-
spektywy tunelu cienkie nakladki magnetyczne, badZ
wyciaé na specjalnej wkladce kolowej umieszczonej
wewnagtrz pier§cienia nastawczego 9 zgdany ksztalt
otworu. Przy znanej wysokos$ci polozenia sygnali-
zatora nad poziomem terenu oraz znanym ksztalcie
i wymiarach odcinka drogi czynno§d ta moze byé
nawet wykonywana szablonowo w warsztacie, bez
potrzeby kopiowania obrazu z wkladki matéwko-
wej 17.

W celu zapewnienia naglego przejécia od pelnej
widocznoéci sygnatu w tunelu jego widocznosci do
pelnego cienia poza plaszczyznami ograniczajgcymi
tunel, cze$é przeslonowa 3 zawierajgca obrotowy
pierSciefl nastawczy przeslon kierunkowych 9 oraz
plaszczyzna, w ktérej przesuwajg sie przeslony od-
leglo$ciowe 18 w obrebie otworu obrotowego pier-
$cienia nastawczego 9 sg odchylone od plaszczyzny
prostopadlej do osi optycznej soczewki sygnalowej
(lub odwrotnie — soczewka mnachylona jest do osi
podtuznej ukladu) pod pewnym katemn 60, w taki
spos6b, by zapewnié ostro§é rzutowanych na droge
konturéw otworu w kazdej odlegloéci od sygnaliza-
tora. Z uwagi na potrzebe zachowania przejrzystofei
rysunku odchylenie to przedstawiono tylko na fig. 3.
W zalezno$ci od glebi ostrofci jakg moze zapewnié
korygowana soczewka sygnalowa ustawienie jej na
ostro§é moze byé przeprowadzone albo wzgledem
plaszczyzny przeslon kierunkowych, albo bardzo
nieznacznie od nich oddalonej plaszczyzny przeslon
odlegloéciowych, albo tez wazgledem odpowiednio
ustalonej plaszezyzny, posredniej. Wiekszo§é czesci,
z ktérych sklada sie uniwersalny sygnalizator kie-
runkowo-strefowy moze byé wykonana bgdZ z me-
talu, badZ z tworzywa sztucznego, a soczewka  syg-
nalowa ze szkla lub takze z tworzywa sztucznego.

Zastrzezenia patentowe

1. Uniwersalny sygnalizator kierunkowo-strefowy,
skladajgcy sie glownie ze skupiajgcej soczewki
sygnatowej i Zrédla §wiatla, znamienny tym, Zze po-
miedzy skupiajgcg soczewks sygnalows (4) a Zréd-
lem $§wiatla, ktérym jest korzystnié¢ zaréwka (5),
zawiena umieszczony w strefie okoloogniskowej so-
czewki (4), obrotowy pierSciei nastawczy przeslon
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kierunkowych (9) z regulowanymi przeslonami kie-
runkowymi (8) oraz regulowane przestony odleglo-
§ciowe (18), a takze umieszczony pomiedzy pier-
§cieniem  (9) a Zrédlem $wiatla (5) element kon-
densorowy (6), o ile to Zré6dlo nie zapewmia réwno-
miernego o$wietlenia otworu wewngtrz pier§cienia
(9) w strefie okoloogniskowej soczewki (4).

2. Sygnalizator wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze W czasie jego przystosowywania do wy$wietlania
sygnalé6w w okreS§lony obszar, umieszcza sie we-
wnatrz pier§cienia nastawczego (9) wkladke ma-
téwkowa (17) w taki spos6b, aby przylegala ona do
plaszczyzny przeslon kierunkowych (8), przez co
uwidacznia sie na niej odwrécony rzeczywisty obraz
terenu znajdujgcego sie przed sygnalizatorem oraz
tym, ze wedlug tego obrazu ustala sie polozenie
kazdej z obu par przeslon (8) i (18), przez co we-
wnatrz pierScienia (9) powstaje otwoér o ksztalcie
odpowiadajgcym $ci§le ksztaltowi obszaru, do kté-
rego sygnal Swietlny bedzie docieral.

3. Sygnalizator wedlug zastrz. 2, znamienny tym,
2e obrobowy pierScienn nastawczy (9) z przeslonami
kierunkowymi (8) oraz przeslony odleglo$ciowe (18)
umieszczone sa W plaszczyznie odchylonej od plasz-
czyzny prostopadlej do osi optycznej soczewki syg-
nalowej (4 gérag w strone Zrédla Swiatla, lub so-
czewka (4) odchylona jest w strone przeciwng, o ta-
ki kat dostosowany do wlasciwosci tej soczewki,
azeby w kazdej odleglo$ci od sygnalizatora, w stro-
ne w ktéra jest on skierowany, zapewniona zosta-
la ostro§é ograniczenia pél pokrycia (57) i (58).

4. Sygnalizator wedlug zastrz. 3, znamiénny tym,
ze zachodzgce na siebie przestony kierunkowe (8)
majg zasadniczo ksztalt poléwek kola i 2ze przez
szczeline prowadzaca (56) wchodzg na ré6zng glebo-
ko§é do wnetrza pierscienia (9), przez co na skutek
pokrecania pokretlami (29) w obrebie piersScienia
powstaje otwér w ksztalcie wycinka kola o duzym
zakresie rozwarcia (37), (35) i (34) i wierzcholku
znajdujacym sie w dowolnym punkcie przedzia-
Iu (36).

5. Sygnalizator wedlug zastrz. 4, znamienny tym,
ze obrotowy pierScienn nastawczy (9) osadzony jest
w tylnej $cianie komory przedniej (1) w sposéb
umozliwiajgcy jego obrét (39) wokél wlasnej osi
symetrii wraz z przestonami kierunkowymi (8) oraz
jego unieruchomienie w zgdanym polozeniu za po-
moca pokretla unieruchamiajgcego (12), tak azeby
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przedzial przemieszczania si¢ wierzcholka (36) wy-
cinka kola stanowiacego otwér ograniczony prze-
stonami kierunkowymi (8) pokrywal: si¢ z dowol-
nym promieniem kolowego otworu pierScienia (9),
co -umozliwia wysylanie sygnaléw w pole pokry-
cia spoza jego przediuzenia w strone sygnalizatora.

6. Sygnalizator wedlug zastrz. 5, znamienny tym,
ze przestony kierunkowe (8) i odleglo$ciowe (18) sg
unieruchamiane w zgdanym polozeniu za pomocy
dwéch par pokretel unieruchamiajgcych (30) i (55),
dzialajagcych na te przeslony przez mechanizmy za-
cisku w taki sposéb, ze sila uniemozliwiajgca ruch
przeston przylozona jest w Kierunku poprzecznym
do ruchu przeslony albo elementu ruchomego po-
laczonego z przestong. '

7. Sygnalizator wedlug zastrz. 6, znamienny tym,
ze poélkoliste obrzeza przeston kierunkowych (8) sg
wprowadzone do znajdujgcej sie wewnatrz pierscie-
nia nastawczego (9) odpowiednio dopasowanej do
grubo$ci przeslon szczeliny prowadzacej (56), wy-
konanej na calym obwodzie wewmetrznej $cianki
pier§cienia (9), natomiast przeslony odleglo$ciowe
(18) znajduja sie w . bezpoSredniej blisko$ci w sto-
sunku do przedniej powierzchni pierScienia (9), a
ich krawedzie objete s3 odpowiednio dopasowanymi
prowadnicami (42), oraz ze mechanizmy obrotu,
przesuwu i zacisku przeslon i ich pokretta (29), (30),
(34) i (55) oraz pokretlo unieruchamiajgce (12)
pierscienia- nastawczego (9) zbudowane sa w sposéb
$§wiatloszczelny, co zapewnia dotarcie do soczewki
(4) tylko tych promieni $wietlnych, ktére pochodza
z dowolnie uksztalfowanego otworu ograniczonego
przeslonami (8) i (18).

8. Sygnalizator wedlug- zastrz. 7, znamienny tym,
ze dowolno$é ustawienia przeslon kierunkowych (8)
i odleglo$ciowych (18) zapewnia wytworzenie w ob-
szarze przed sygnalizatorem pola pokrycia w ksztal-
cie dowolnej prostej figury geometrycznej o do-
wolnych rozmiarach (57) i (68), a przez wykonanie
nakladek na przestony w sposéb dostosowany do in-
dywidualnych warunkéw, wytworzenie pola pokry-
cia o dowolnym ksztalcie, w tym takze o ksztalcie
zakrzywionym (59), tym latwiej, im wyzej zainsta-
lowany jest sygnalizator.

9. Sygnalizator wedlug zastrz. 8, znamienny fym,
ze pomiedzy Zrédlern $wiatla (5) a przeslonami (8)
i (18) umieszczony jest odpowiedni filtr przeznaczo-
ny do emisji promieniowania podczerwonego.
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