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Przedmiotem wynalazku jest sprzeg,
stuzacy do polaczenia wozu przyczepnego
z wozem silnikowym, przyczem obydwa
wozy moga wzgledem siebie wykonywacé
dowolne ruchy. Osigga si¢ to w ten spo-
s6b, ze urzadzenie to nasadzone jest z
jednej strony na o$§ wozu silnikowego, z
drugiej zas strony polaczone jest z wo-
zem przyczepnym zapomoca czesci, w kto-
ra wsuniety zostaje koniec osi podluznej
wozu przyczepnego. Czesci te polaczone
sa ze soba przegubowo w ten sposéb, ze
uwzgledniaja ruchy wozéw przy zmianie
ciezaru lub na krzywiznach.

Celem sprzegu, stuzacego do polacze-

nia obu wozéw, powinno by¢ nietylko cia-
gnigcie, lecz rowniez przenoszenie sily w
ten sposéb, aby réwnoczesnie z pociaga-

niem, sita silnika mogla byé przenoszona
na woz dodatkowy lub urzadzenia, zasto-
sowane na nim i napedzane, np. na urza-
dzenia do zamiatamia lub mieszania. W
tym wypadku czesci przenoszace naped
musza byé umieszczone w zupelnosci lub
czesciowo w sprzegu, aby rownoczesnie ze
sprzeganiem z wozem przyczepnym o0sia-
gaé sprzeganie urzadzen napedzanych.

Rama, na ktoérej umieszczona jest czesé
sprzegu, tworzy jednoczesnie podstawe
dla czesci narzadéw, przenoszacych sile i
napedzajacych urzadzenia wozu przyczep-
nego, oraz polaczona jest zapomoca ra-
mion z cze$ciami przegubowemi, otaczaja-
cemi 0§ wozu motorowego.

Czeséci, przenoszace sile, sa w taki
sposob umieszczone pomiedzy sprzegltem



a silnikiem wozu motorowego i tak wyko-
nane, ze stosuja sig do ewentualnych ru-
chéw urzadzenia: la,czqgego, nie wplywa]ac
na przenoszenie.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
klad wykonania wynalazku, a mianowicie
fig. 1 uwidocznia urzadzenie wraz z cze-
$ciami przenoszacemi w przekroju podiuz-
nym, fig. 2 — w przekroju poprzecznym,

a fig.«3 — w czesciowym widoku czolowym

ze strony sprzegla.

Tuleja sprzegajaca b zlaczona jest z
rama a, z ktéra polaczone sa ramiona c,
obracajace si¢ na czopach [, [,, i polaczone
przegubowo zapomoca trzpieni d z lozy-
skami e, otaczajacemi 0§ wozu silnikowe-
go. Trzpien d znajduje sie¢ przed osia wo-
zu silnikowego.

Roéwnolegle do tulei b zastosowana jest
na ramie a tulejka napedzajaca f, o prze-
kroju wewnatrz kanciastym i polaczona z
tuleja b, jak réwniez z osig k, umieszczo-
na w tozyskach g, h i ma]a,cq na koricu
koto stozkowe i.

Kolo stozkowe i zazebia sie z podwoj-
nem kolem stozkowem m, obracajacem sie
na czopie /, jak tez zazebiajacem sie z ko-
lem stozkowem o, umieszczonem na osi n.
Koto stozkowe p, zastosowane na osi n, za-
zgbia si¢ z kolem stozkowem ¢, polaczo-
nem zapomoca osi r z napedem stozko-
wym {, u, taczacym wal r z silnikiem, lub
tez wylaczajacym wal ten z silnika,

Koniec osi r, na ktérym umieszczone
jest stozkowe kolo ¢,
kot stozkowych p, n, o umieszczone sa w
oslonach s, s‘, ktére polaczone sa przegu-
bowo, tworzac dwie tuleje, prostopadte do
siebie, przyczem czesé s polaczoma jest z
rama a, wzglednie ramionami ¢, a czesé
s' z osia r tak, ze przy zmianie poziomu
osi wozu motorowego, wzglednie trzpie-
nia d, tuleje poddaja si¢ na przegubie, jak
rowniez kola zebate p, ¢ pracujace ze
soba. '

Na drugim koricu osi r zaklinowane jest

jak tez polaczenie

koto stozkowe ¢, zazebiajace sie z kolem
stozkowem u walu v, polaczonego za po-
$tednictwem dalszych kél stozkowych.z
silnikiem. Ten koniec walu, jak tez kota ¢,
u umieszczone sa w ostonie w, obracajacej

‘sie naokolo walu v zapomoca tulei, tak ze

kola ¢, u pracujace ze soba moga réwniez
poddawaé sie, skoro o§ zmienia swéj po-
ziom.

Os r sklada si¢ z dwéch czesci, prze-
suwajacych si¢ jedna w drugiej, lecz nie
obracajacych sie wzgledem siebie tak, ze
poddaje sie ona zmianom w kierunku diu-
gosci.

Pomiedzy osia r a kolem stozkowem
znajduje si¢ (nieprzedstawione na rysun-
ku) sprzeglo, wlaczane i wylaczane zapo-
mocg trzpienia x.

Urzadzenie dziala w nastepujacy spo-
séb.

W celu sprzezenia przyczepnego wozu
wsuwa sie jego cze$é¢, np. koniec osi po-
ciagowej, w tuleje b i umocowuje si¢ ja
zapomoca, czopa, przeprowadzonego przez
przewiercenie tulei tak, ze moze si¢ ona w
niem obracaé.

Roéwnoczesnie jednak wielokanciasty
koniec napedzanego urzadzenia laczace-
go, wsuwa si¢ w prozna tuleje napedzaja-
caf.

Podczas jazdy, wszelkie wyzej wymie-
nione czesci urzadzenia laczacego i prze-
noszacego, odbywaja ruchy zaréwno z po-
wodu obciazania, jak tez z powodu nie-
réwnosci ziemi i krzywizn.

Przy zmianie polozenia wozu przy-
czepnego wzgledem wozu motorowego w
kierunku pionowym, trzpien d wzglednie
przegub e umozliwia ruch urzadzenia la-
czacego w kierunku pionowym. Kota stoz-
kowe ¢, p i t, u poddaja si¢ przytem jed-
no wzgledem drugiego, a tuleje s, s,
wzglednie odpowiednie tuleje na wale r i
v poddaja si¢ réwniez. Wymagana zmiane
walu r w kierunku dlugosci, powstajaca z
powodu zmiany miejsc rozmaitych punk-



téow obrotu, umozliwiaja czedci tego walu
przesuwajace si¢ jedna w drugiej. Czo-
py 1, 1, i przeniesienie két i i m zezwala-
ja na ruchy w plaszczyZnie poziomej, przy
jezdzie na krzywiznach.

Lamaniu si¢ pojedyriczych czesci przy
ruchach, odbywajacych sie¢ poza pla-
szczyznami poziomemi lub plonowemi, za-
pobiega mozliwosé obracania si¢ nasady
sprzegajacej wozu przyczepnego w tulei
wozu motorowego, jak rowniez wlaczenie
sprzegiel Kardana.

Zastrzeienia patentowe.

1. Sprzeg miedzy wozem silnikowym
a wozem przyczepnym, znamienny tem, ze
tuleja (b) polaczona jest przegubowo za-
pomoca ramion (c¢) z lozyskami (e), ota-
czajacemi o§ wozu silnikowego.

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze trzpien (d), laczacy ramiona (c)
i tozyska (e), znajduje sie przed osia wo-
zu silnikowego.

3. Sprzeg wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze ramiona (c) polaczone sa prze-
gubowo z czopami (I, /,), umieszczonemi
ponad tuleja (b) na osi pionowej i pod ta
tuleja.

4. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamien-

ny tem, Ze tuleja (b) umieszczona jest w
ramie (a) tulejki napedzajacej (f) i prze-
kladni (I, m, n, o, p, q, 1, s, t, u) pomiedzy
silnikiem wozu silnikowegd a wozem przy-
czepnym.

5. Sprzeg wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tem, ze tuleja (b) jest tak polaczona
7 tulejka (1), iz przy jej wlaczaniu tuleja
(b) zostaje samoczynnie wlaczona.

6. Sprzeg wedlug zastrz. 5, znamien-
ny tem, ze czesci przekladni (I, m, n, o, p,
g, r, s, t, u) sa tak wykonane, iz stosuja sie
do ruchéw urzadzenia - lgczacego, a mia-
nowicie obracajac sie jedna na drugiej,
wsuwajac sie¢ jedna w druga i obracajac
si¢ okolo swej osi.

7. Sprzeg wedlug zastrz. 6, znamien-
ny tem, ze kola (q, p, t, u), obracajace sig
jedno na drugiem, utozyskowane sa tak, iz
jedno lozysko moze obracaé si¢ wzgledem
drugiego dzigki zastosowaniu oston (s, s‘).

8. Sprzeg wedlug zastrz. 6, znamien-
ny tem, ze lozyska kol (g, p, t, u) pola-
czone sa ze soba zapomoca walu (r), prze-
suwnego w kierunku osi.

Firma K. E. Damisch.
Zastepca: Inz.- H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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