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Kolejovy nékladni viiz (1) pro naklddani a vykladani dlouhych
kolejnic (3) mé prostfednictvim podvozki (4) na koleji (5)
uloZeny vozovy ram (6) a s nim kloubové spojené, v poloze
nasazeni od jednoho &elniho konce (16) vozového ramu (6) v
podélném sméru vozu distancované, vodici dstroji (15)
kolejnic. To ma vodici kladky (26) pro vedeni dlouhych
kolejnic (3), jakoZ i na kolejnicich (18) koleje (5) odvalitelné
podpémé kladky (17). Vodici kladky (26) jsou v pti¢ném
sméru koleje (5) relativné k sobé navzdjem, pfipadn&
nezavisle na sobg, uloZeny ptestavitelng. Vodici ustroji (15)
kolejnic je na podklad¢ pohonu (24) vytvofeno v podélném
sméru koleje (5) piestavitelné z polohy nasazeni do
mimoprovozni polohy, to je klidové polohy, kterd je upravena
za ¢elnim koncem (16) vozového ramu (6), ptipadné uvnitf
podélného profilu vozu.
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Kolejovy nakladni viiz

Oblast technik

Vynalez se tyka kolejového nakladniho vozu pro nakladani a vykladani dlouhych kolejnic, ktery
mé prostfednictvim podvozki na koleji uloZeny vozovy ram a s nim kloubové spojené, v poloze
nasazeni od jednoho &elniho konce vozového rdmu v podélném sméru vozu distancované, vodici
Gstroji kolejnic, které mé vodici kladky pro vedeni dlouhych kolejnic, jakoZ i na kolejnicich
koleje odvalitelné podpérné kladky.

Dosavadni stav techniky

Z DE-GM-295 01 077.0 je jiZ znamy po koleji pojizdny kolejovy nékladni viiz, u kterého jsou
ukladané dlouhé kolejnice stohovény ve vrstvach na vozovém ramu a pii odtahovani se pohybuji
pfes kladky, namontované na konci vozového rdmu. Pro vedeni dlouhych kolejnic mezi
nakladaci rovinou a mezi hloubéji ulozenym loZzem koleje je upraveno vodici ustroji kolejnic,
které sestava z valivych voziku, uspofadanych v podélném sméru koleje za sebou a ulozenych na
koleji prostfednictvim podpérnych kladek. Kazdy z obou valivych voziki, které jsou vytvofeny
s rozdilnou vy$kou, ma na své horni strané dvé& vodici kladky pro vedeni dvojice dlouhych
kolejnic, pfiéemz vy$si z valivych vozikd je piiklouben na vozovém rdmu prostfednictvim
spojovaci tyCe a pfi pracovnim nasazeni je v odstupu od jeho ¢elniho konce v podélném sméru
vozu. Druhy, nizsi, valivy vozik je prostiednictvim dalsi spojovaci tyCe upraven v odstupu od
prvniho valivého voziku a je na ném pfiklouben. Pro pfepravu vodicich tstroji kolejnic se
teleskopicky podélné prestavitelné spojovaci ty¢e odmontuji, valivé voziky se pfesunou k sobé&
a v nepatrném odstupu od sebe navzajem se pfitahnou po kolejnicich koleje.

Podle DE 2734 748 A1 je také znamé, aby se dlouhé kolejnice, uchopené pro odtahovani
z kolejového nakladniho vozu, pfed uloZzenim pohybovaly ptes na koleji pojizdny vodici vozicek,
ktery je tazen prostiednictvim lana kolejovym nakladnim vozem.

Z EP 0699 802 Al je dale znamy kolejovy nakladni viiz, ktery je pfipojen k vlakové soupravé,
vytvorené z dopravnich vozi kolejnic. Pro vedeni dlouhych kolejnic pfi nakladani a vykladani
jsou vodici ustroji kolejnic opatiena vodicimi kladkami, které jsou uspofadény na nosnych
ramech, namontovanych na obou podélnych stranach vozového ramu a upravenych v podélném
sméru vozu. Ty jsou vytvofeny teleskopicky prodlouzitelné a mimo to jsou prostfednictvim
pohonu v omezené oblasti vykyvnutelné v pfi¢ném smeéru koleje. Prostfednictvim tohoto naklad-
niho vozu mohou byt dlouhé kolejnice, které se premist'uji v podélném sméru prosttednictvim
pojizdného portalového jetabu, ukladény, pfipadné odebirany, na obou stranach pojizdné koleje.

Podstata vynalezu

Vynalez si klade za akol vytvofit kolejovy nakladni viiz v ivodu uvedeného typu, prostied-
nictvim kterého by bylo mozné nakladané nebo vyklddané dlouhé kolejnice pfi nakladacim
procesu po celé pri¢né oblasti koleje vodit s co nejvétsi ochrannou z hlediska naméahani v ohybu.

Vytéeny kol se fesi kolejovym nakladnim vozem uvedeného druhu tim, Ze vodici kladky jsou
v pfi¢ném sméru koleje relativné k sob& navzajem, pfipadné nezavisle na sobg, uloZeny piestavi-
telné, a Ze vodici ustroji kolejnic je na podkladé pohonu vytvofeno v podélném sméru koleje
pfestavitelné z polohy nasazeni do mimoprovozni polohy, to je klidové polohy, ktera je upravena
za ¢elnim koncem vozového ramu, ptipadné uvnitt podélného profilu vozu.
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Prostfednictvim kombinace téchto znaki je nyni moZné spolehlivé a soudasné materidlové
Gisporné vedeni dlouhych kolejnic pii nakladani nebo vyklddani v celé pii€né oblasti koleje,
pfi¢emZ prostfednictvim p¥i¢ného pfestavovani vodicich kladek spoleéné s podélnym prestavo-
vanim vodiciho 1stroji kolejnic je prakticky neomezend moZnost polohovani pro dlouhé
kolejnice. Také pii odkladani v extrémnim boénim odstupu od stiedu koleje lze prostiednictvim
pfistusné vétsiho vzdaleni vodiciho ustroji kolejnic od konce vozového rdmu zachovat jesté
piiznivou &aru ohybu kolejnic a tak na minimum omezit nevyhodné namahani kolejnicového
materialu v ohybu. Soudasné se také vytvafi velmi vyhodny u¢inek, spodivajici v tom, Ze je také
velmi silné omezeno namahani vodiciho ustroji kolejnic, protoZe nemusi vytvéafet zadné vysoké
ve sméru ohybu piisobici sily na dlouhé kolejnice. Pohon pro pfestavovani v podélném sméru
umoZiiuje pfidavné optimélnim zplisobem vysoce ergonomickou manipulaci s vodicim ustrojim
kolejnic nejen pii pracovnim nasazeni, ale také p¥i uvadéni vodiciho ustroji kolejnic do provozu
na zacéatku nasazeni a pfi jeho demontazZi pro pfemist'ovaci jizdu.

U jinak uspofadaného nakladniho vozu je vodici Gstroji kolejnic upevnéno na jednom volném
konci nosného rdmu, uspofddaného v podélném sméru vozu a z hlediska pfi¢ného sméru vozu
uspofadaného centraln€ na vozovém ramu.

Dalsi nékladni viiz je vytvofen tak, Ze nosny ram je svym koncem, v podélném sméru vozu
protilehlym vzhledem k vodicimu ustroji kolejnic, kloubové spojen s kluznymi sanémi, které
jsou samy o sob& posuvné uloZeny na vedeni, upevnéném na vozovém ramu a upraveném
v podélném sméru vozu.

Takto vytvofené nakladni vozy umoZiiuji zvlasté¢ prehlednou, bezpetnou a ergonomickou praci
anastaveni vodiciho Ustroji kolejnic. Mimoto jsou rychle prestavitelné z pracovni polohy do
mimoprovozni polohy a je zabezpe&ena volna pojizdnost kolejového nakladniho vozu.

Podle daliiho vyhodného vytvofeni ma vodici ustroji kolejnic zhruba vodorovné uspoféddanou
nosnou desku, ktera je spojena s nosnym rdmem a s podpérnymi kladkami a na které jsou pfi¢né
prestavitelné uloZeny vodici kladky. Tim je vytvofena jednoducha a iCelna konstrukce.

Podle dalsiho vyhodného vytvoieni jsou vodici kladky vodiciho tstroji kolejnic spoleéné uspofa-
dany ve dvou vodicich blocich, které jsou v pti¢ném sméru vozu ve vzajemném odstupu spojeny
s nosnou deskou a maji vzdy dvé kolem svislé osy otoéné ulozené, v pfi¢ném sméru vozu ve
vzajemném odstupu upravené, svislé kladky a jednu mezi nimi v jejich spodni koncové oblasti
upravenou vodorovnou kladku s osou, upravenou vodorovné a kolmo k podélnému sméru vozu.

Tim je moZné jednoduse ukladat, pfipadné odebirat, dlouhé kolejnice v celé kolejové oblasti.

Dalsi vyhodné vytvofeni spocivd vtom, Ze kazdy vodici blok je snosnou deskou spojen
prostfednictvim vykyvného ramene, které je na ni uloZeno a které je otoéné kolem svislé nataceci
osy, a je prostiednictvim vykyvného pohonu, pfikloubeného mezi nosnou deskou a mezi
vykyvnym ramenem, vytvofen vykyvny ve vodorovné roviné. Toto uspofadani podstatné usnad-
fiuje odebirani a pokladani dlouhych kolejnic.

Obdobné vyhody se dosahuji také u kolejového nakladniho vozu, u kterého je vodici blok na
volném konci vykyvného ramena uloZen relativné vzhledem k nému otoéné kolem svislé osy
otaceni.

Dal3i vyhodné feSeni spoéiva v tom, Ze vodici blok a vykyvné rameno jsou mechanicky spojeny

prostiednictvim spojovaciho hnaciho mechanismu.

Takovy kolejovy nakladny viiz miiZe byt vytvofen také tak, Ze spojovaci hnaci mechanismus je
vytvofen jako, soustiedné k nataCeci ose, pfipadné k ose otaCeni vykyvného ramene, usporadany
a vratnymi kladkami vedeny, fetéz nebo jako ozubeny femen, pakovy hnaci mechanismus nebo
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podobné. Prostfednictvim tohoto vytvofeni se zabezpeéi, Ze dlouhé kolejnice jsou vedeny vzdy
rovnobézné s podélnou osou koleje.

Dalsi vyhodné vytvofeni spoliva v tom, Ze odstup mezi natiCeci osou a mezi osou otiCeni
vykyvného ramene odpovida poloviné odstupu obou natddecich os, upravenych ve vzijemném
odstupu v pfi¢ném sméru vozu. Tim se dosdhne materidlové fisporného a ekonomicky vyhodného
uspofadani vodiciho ustroji kolejnic pfi shodném akénim poloméru.

U kolejového nakladniho vozu, u kterého je vodici ustroji kolejnic opatfeno v pfi¢ném stfedu
nosné desky uspofadanou piidavnou vodorovnou kladkou s vodorovnou osou, upravenou
v pii¢ném sméru vozu, lez dvojici dlouhych kolejnic ukladat, pfipadné odebirat, pesné ve stredu
koleje.

Daldi vyhodné vytvofeni spogiva v tom, ze podpérné kladky jsou vytvoieny jako v kladkovém
drzéku uloZené kladky s okolkem, pfi¢emz kladkovy drzdk je vykyvné uloZen na nosné desce
kolem druhé vodorovné osy, upravené v odstupu od osy otateni podpémych kladek.

U zcela obdobného kolejového néakladniho vozu jsou oba kladkové drzdky navzajem spojeny
prostfednictvim spojovaci tye, ktera je ulozena na nosné desce a ktera je oto¢na prostiednictvim
dalsiho pohonu kolem dlouhé vodorovné osy, pfi¢emz spojovaci ty¢ je s kladkovymi drzaky
spojena neoto¢né. Tim se dosdhne jak podepfeni vodiciho uUstroji kolejnic na koleji, tak také
moznosti vy§kového piestaveni vodiciho astroji kolejnic.

Piehled obrazki na vvkresech

Vynaélez je v dalsim podrobnéji popsan na pfikladu provedeni ve spojeni s vykresovou €asti.

Na obr.1 a obr.2 je znizornén bokorys, pfipadné pudorys, kolejového nakladniho vozu
s vodicim ustrojim kolejnic, vytvofeného podle vynalezu, a to v poloze nasazeni.

Na obr.3 a obr.4 je zndzomén bokorys, pfipadné pidorys, kolejového nakladniho vozu
s vodicim ustrojim kolejnic v mimoprovozni poloze.

Na obr. 5 je zndzomnén detailni pidorys vodiciho ustroji kolejnic.

Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 a obr. 2 je znazornén kolejovy nakladni viz 1, ktery je pfipojen na konci vlakové
soupravy, vytvorené z vice dopravnich vozi 2 kolejnic, které jsou uréeny pro piepravu dlouhych
kolejnic 3. Kolejovy nékladni viiz 1 mé prostfednictvim podvozki 4 na koleji 5 pojizdny vozovy
ram 6, ktery je opatfen zdrojem 7 energie a na koncovych stranach je opatfen spidhlovymi
Gstrojimi 8 a je vytvofen jako pfimé vozidlo. Na obou podélnych straniach vozového ramu 6
a dopravniho vozu 2 kolejnic jsou usporadany pojizdné kolejnice 9, na kterych je po celé déice
vlaku pojizdnych portalovy jetdb 10. Tento portalovy jefab 10 je opatien vlastnim motorem 11,
trakénim pohonem 12 a vyskové a bo¢né vykyvnutelnymi vyloznikovymi rameny 13 s uchopo-
vacimi orgdny 14 kolejnic.

Pro nakladéni a vykladani dlouhych kolejnic 3 je upraveno vodici ustroji 15 kolejnic, které je ve
zde zndzornéné poloze nasazena upraveno v podélném sméru vozu v odstupu od Eelniho konce
16 vozového ramu 6 a které je uloZeno prostfednictvim podpémych kladek 17 na kolejnicich 18
koleje 5, pfipadné je na nich odvalitelné. Toto vodici dstroji 15 kolejnic je namontovano na
volném konci 19 nosného ramu 20, ktery je upraven vyklenuté vpodélném sméru vozu
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a z hlediska pfi¢ného sméru vozu je uspofadan centralné na vozovém ramu 6. Ten konec 21
nosného ramu 20, ktery je v podélném sméru vozu protilehly vzhledem k vodicimu dstroji 15
kolejnic, je klouboveé spojen s kluznymi sanémi 22, které jsou samy o sob& uloZeny na vedeni 23,
upraveném na spodni strané vozového ramu 6 v podélném sméru vozu a které jsou prostied-
nictvim pohonu 24 posuvné relativné vzhledem k vozovému ramu 6.

Jak je dale také zietelngji patrno zobr. 5, ma vodici Gstroji 15 kolejnic zhruba vodorovné
upravenou nosnou desku 25, ktera je spojena s nosnym rdmem 20 a na které jsou namontovany
podpérné kladky 17. Na nosné desce 25 jsou ulozeny vodici kladky 26, které slouzi pro vedeni
dlouhych kolejnic 3 a k tomuto iéelu jsou vytvofeny v pfi¢ném sméru koleje 5 relativn€ k sobé
navzajem, piipadné nezavisle na sob& navzijem od sebe, pfestavitelné. Tyto vodici kladky 26
jsou uspofadany ve dvou v pti¢ném sméru vozu v odstupu navzajem upravenych skupinach nebo
vodicich blocich 27, znichZ kazdy ma vzdy dvé, kolem svislé osy 28 oto¢né na loziskovém
stojanu 38 uloZené a v pfi¢ném sméru vozu ve vzajemném odstupu upravené, svislé kladky 29
a jednu mezi nimi v jejich spodni koncové oblasti upravenou vodorovnou kladku 30 s osou 31,
ktera je upravena ve vodorovné roviné a kolmo k podélnému sméru vozu.

Kazdy zobou vodicich blokii 27 je s nosnou deskou 25 spojen prostiednictvim vykyvného
ramene 32, které je otoné uloZeno na nosné desce 25 kolem svislé natadeci osy 33 a které je
vytvofeno vykyvnuteln€ ve vodorovné roviné na podkladé vykyvného pohonu 34, ktery je
pfiklouben mezi nosnou deskou 25 a mezi vykyvnym ramenem 32. Vodici blok 27 je namon-
tovan vzdy na volném konci vykyvného ramene 32 a je relativné vzhledem k nému také vytvofen
otocné kolem svislé osy 35 otaceni. Pritom je odstup mezi natageci osou 33 a mezi svislou osou
35 otaeni vykyvného ramene 32 dimenzovan tak, Ze odpovida zhruba polovi¢nimu odstupu
obou natadecich os 33, upravenych ve vzajemném odstupu v pfiéném sméru vozu.

Jedna vzdy soustiedné k nataceci ose 33 na vykyvném ramenu 32 uspofadana vratna kladka 36 je
spojena neotocné snosnou deskou 25. Druha vratna kladka 37 se shodnym primérem je
uspofadana soustfedné vzhledem ke svislé ose 35 otaceni a je neotoné spojena s loZiskovym
stojanem 38. Obé vratné kladky 36, 37 jsou na svém obvodu opatieny ozubenym véncem 39,
pies ktery je veden fetéz 40, obihajici kolem obou vratnych kladek 36, 37. Takto vytvofeny
spojovaci hnaci mechanismus 41 vytvaii mechanické spojeni rotaéniho pohybu vodiciho bloku
27, ptipadné loZiskového stojanu 38, relativné k vykyvnému ramenu 32 a tak zajiStuje rotaéni
pohyb, ktery vykonédva vykyvné rameno 32 piisobenim vykyvného pohonu 34 relativné vzhledem
k nosné desce 25. Jinak feceno, tento spojovaci hnaci mechanismus 41 zabezpecuje, ze thlova
poloha vodicich kladek 26 vzhledem k podélném sméru vozu nebo k podélnému sméru koleje 5
nezdvisle na okamzité vykyvné poloze vykyvného ramena 32 a stim spojeného pfi€ného
prestaveni vodiciho bloku 27 zistava vzdy stejna a Ze tak jsou dlouhé kolejnice 3 v celé pficné
oblasti koleje 5 vedeny vidy rovnob&zné s podélnou osou koleje 5. Spojovaci hnaci mechanis-
mus 41 miize byt se shodnym efektem pfirozené také vytvofen jako ozubeny femen, pakovy
pohon nebo jako pohon s ozubenymi koly nebo podobné.

Podpémé kladky 17, jak je to patrno zobr. 5, jsou vytvofeny jako kladky 42 s okolkem
a s vodorovnymi osami 43 otaceni, pfi¢emZ jsou namontovany vzdy v jednom kladkovém drzaku
44. Oba kladkové drzaky 44 jsou navzijem spojeny prostfednictvim vodorovné spojovaci tyce
45, ktera je upravena v pti¢ném sméru koleje 5, pficemz kazdy kladkovy drzak 44 je se spojovaci
ty&i 45 spojen neotoné. Spojovaci ty¢ 45 je sama o sobé uloZena oto¢né kolem své podélné osy
na nosné desce 25 a vytvaii tak dlouhou vodorovnou osu 46, ktera je upravena v odstupu od osy
43 otadeni podpérnych kladek 17, aby byly podpémé kladky 17 prostiednictvim dalsiho pohonu
47, ktery je piikloubeny na spojovaci ty€i 45, vykyvné ve svislé roviné a tak byly vySkové
piestavitelné.

Ptidavné k vodicim kladkdm 26 je vodici ustroji 15 kolejnic je§té opatfeno pfidavnou vodorov-
nou kladkou 48, kterd ma v pfi¢ném sméru vozu upravenou vodorovnou osu 49. Tato pfidavna
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vodorovna kladka 48 je na nosné desce 25 uspofadana v jejich pficném stfedu a pro ukladani
dvojice dlouhych kolejnic 3 je opatfena okolky.

V prabéhu prestavné jizdy od mista nasazeni, pfipadné k mistu nasazeni pro nakladani dlouhych
kolejnic 3, je vodici tustroji 15 kolejnic, jak je to znidzornéno na obr. 3 a obr. 4, uloZeno
v mimoprovozni poloze pod vozovym ramem 6 a na ném, a to tak, Ze vodici ustroji 15 kolejnic je
zcela ulozeno za ¢elnim koncem 16 vozového ramu 6, pfipadng uvniti podélného profilu vozu.
Podpérné kladky 17 jsou pfitom nadzdvizeny od koleje 5 a ob& vykyvnd ramena 32 jsou
v pfi¢ném sméru vozu prostiednictvim vykyvnych pohont 34 vykyvnuta k sob& navzajem. Tak je
zabezpecena volna prijjezdnost kolejového nakladniho vozu 1.

Pii pokladani vodiciho tstroji 15 kolejnic na kolejnice 18 Ize vyuZit portdlového jefabu 10 nebo
muze byt upraven neznazornény pohon pro vyskové prestavovani pro usazeni vodiciho astroji 15
kolejnic na kolej 5. Prostrednictvim portalového jefabu 10 se znamym zptisobem posunou dlouhé
kolejnice 3 v podélném sméru a vodici bloky 27 se navléknou a tak je mozné je prostfednictvim
dalkového ovladani vykyvnych pohonti 34 prestavit do pozadované polohy v pfiéném sméru
koleje 5. Prostfednictvim odpovidajiciho prestaveni vodiciho tstroji 15 kolejnic v podélném
sméru koleje 5 na podkladé pohonu 24 se tak soudasné zabrani znaénému ohybu dlouhych
kolejnic 3. Pro ulozeni dlouhych kolejnic 3 piesné do stfedu koleje 5 slouzi pfidavna vodorovna
kladka 48.

PATENTOVE NAROKY

1. Kolejovy nékladni viiz pro nakladani a vykladani dlouhych kolejnic (3), ktery mé prostied-
nictvim podvozki (4) na koleji (5) uloZzeny vozovy ram (6) a s nim kloubové spojené, v poloze
nasazeni od jednoho Celniho konce (16) vozového ramu (6) v podélném sméru vozu distan-
cované, vodici astroji (15) kolejnic, které ma vodici kladky (26) pro vedeni dlouhych kolejnic
(3), jakoz i na kolejnicich (18) koleje (5) odvalitelné podpémé kladky (17), vyznadujici
se tim, Ze vodici kladky (26) jsou v pfi¢ném sméru koleje (5) relativné k sob& navzajem,
piipadné nezavisle na sob¢, ulozeny pfestavitelng, a Ze vodici Gstroji (15) kolejnic je na podkladé
pohonu (24) vytvoreno v podélném sméru koleje (5) piestavitelné z polohy nasazeni do
mimoprovozni polohy, to je klidové polohy, ktera je upravena za €elnim koncem (16) vozového
ramu (6), pfipadn¢ uvniti podéIn€ho profilu vozu.

2. Kolejovy nékladni viiz podle ndaroku 1, vyznadujici se tim, Zze vodici ustroji
(15) kolejnic je upevnéno na jednom volném konci (19) nosného ramu (20), uspotddaného
v podélném sméru vozu a z hlediska pti¢ného sméru vozu uspofadaného centralné na vozovém
ramu (6).

3. Kolejovy ndkladni viiz podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze nosny ram (20)
je svym koncem (21), v podélném sméru vozu protilehlym vzhledem k vodicimu ustroji (15)
kolejnic, kloubove spojen s kluznymi sanémi (22), které jsou samy o sob& posuvné uloZeny na
vedeni (23), upevnéném na vozovém ramu (6) a upraveném v podélném sméru vozu.

4. Kolejovy nakladni viiz podle naroku 2 nebo 3, vyznadujici se tim, Ze vodici
ustroji (15) kolejnic ma zhruba vodorovné uspofadanou nosnou desku (25), ktera je spojena
s nosnym ramem (20) a s podp&€rmymi kladkami (17) a na které jsou piicné prestavitelné uloZeny
vodici kladky (26).
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5. Kolejovy nakladni viiz podle niroku 4, vyznadujici se tim, Ze vodici kladky
(26) vodiciho ustroji (15) kolejnic jsou spoledné& uspofadany ve dvou vodicich blocich (27), které
jsou v pfiéném sméru vozu ve vzajemném odstupu spojeny s nosnou deskou (25) a maji vzdy dvé
kolem svislé osy (28) otoéné uloZené, v pfi¢ném sméru vozu ve vzajemném odstupu upravené,
svislé kladky (29) a jednu mezi nimi v jejich spodni koncové oblasti upravenou vodorovnou
kladu (30) s osou (31), upravenou vodorovné a kolmo k podélnému sméru vozu.

6. Kolejovy néakladni viiz podle ndroku 5, vyznaéujici se tim, Ze kazdy vodici
blok (27) je s nosnou deskou (25) spojen prostfednictvim vykyvného ramene (32), které je na ni
uloZeno a které je otoéné kolem svislé nataceci osy (33), a je prostiednictvim vykyvného pohonu
(34), ptikloubeného mezi nosnou deskou (25) a mezi vykyvnym ramenem (32), vytvofen
vykyvny ve vodorovné roviné.

7. Kolejovy nakladni viiz podle naroku 6, vyznacujici se tim, Ze vodici blok (27)
je na volném konci vykyvného ramena (32) uloZen relativné vzhledem k nému otoéné kolem
svislé osy (35) otadeni.

8. Kolejovy nékladni viiz podle naroku 6 nebo 7, vyznac€ujici se tim, Ze vodici
blok (27) a vykyvné rameno (32) jsou mechanicky spojeny prostiednictvim spojovaciho hnaciho
mechanismu (41).

9. Kolejovy nékladni viiz podle naroku 8, vyznacujici se tim, Ze spojovaci hnaci
mechanismus (41) je vytvofen jako soustfedné k nataCeci ose (33), pfipadné k ose (35) otaceni
vykyvného ramene (32), uspofadany a vratnymi kladkami (36, 37) vedeny fetéz (40) nebo jako
ozubeny femen, pakovy hnaci mechanismus nebo podobné.

10. Kolejovy nakladni viiz podle jednoho z narokli 7az9, vyznacéujici se tim, ze
odstup mezi nataCeci osou (33) a mezi osou (35) ota€eni vykyvného ramene (32) odpovida
poloviné odstupu obou natagecich os (33), upravenych ve vzijemném odstupu v pfi¢ném sméru
vozu.

11. Kolejovy nakladni viiz podle jednoho z nérokti 4 az 10, vyznacujici se tim, Ze
vodici ustroji (15) kolejnic je opatfeno v pfi€ném stfedu nosné desky (25) uspofadanou ptidav-
nou vodorovnou kladkou (48) s vodorovnou osou (49), upravenou v pri¢ném sméru vozu.

12. Kolejovy nakladni viiz podle jednoho z narokit 4 az 11, vyznacujici se tim, Ze
podpémné kladky (17) jsou vytvofeny jako v kladkovém drzaku (44) uloZzené kladky (42)
s okolkem, pfi¢emz kladkovy drzdk (44) je vykyvné ulozen na nosné desce (25) kolem druhé
vodorovné osy (46), upravené v odstupu od osy (43) otaceni podpérnych kladek (17).

13. Kolejovy nakladni viiz podle nidroku 12, vyznaéujici se tim, Ze oba kladkové
drzaky (44) jsou navzijem spojeny prostiednictvim spojovaci tyCe (45), kterd je uloZena na
nosné desce (25) a ktera je otona prostfednictvim dal$iho pohonu (47) kolem druhé vodorovné
osy (46), priemz spojovaci ty€ (45) je s kladkovymi drziky (44) spojena neoto€né.

3 vykresy
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