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Do 1laczenia pojazdu cigghacego z przyczepa
stosuje sie znane urzadzenia, ktére sg badz
skomplikowane, kosztowne i wymagajg state-
go dogladania, badZ tez posiadajg luz dyszla
w Kkierunku poziomym wskutek czego przycze-
pa wychyla sie w sposoéb niedopuszczalny z ko-
leiny pojazdu ciggngcego na przemian w pra-
wo i w lewo.

Aby uniknaé oméwionych wad oraz, aby pret
sprzegowy, stanowigcy podczas jazdy polacze-
nie przyczepy z pojazdem ciagnacym, byt przy-
trzymywany bez luzu w prowadnicy dyszla
przyczepy, na precie sprzegowym, a mianowi-
cie w tych miejscach, ktére po wsunieciu pre-
ta sprzegowego do prowadnicy znajduja sie
przy przednim i przy tylnym koficu tej pro-
wadnicy, sg umieszczone z obu jej stron i ré-
wnolegle do niego narzady z powierzchniami
prowadniczymi, przylegajacymi z mozliwie ma-
lym luzem do odpowiednich powierzchni osto-
ny prowadniczej, dzieki czemu przet sprzego-
wy podczas jazdy jest utrzymywany bez luzu
w plaszczyzinie dyszla. ’

(Niemiecka Republika Demokratyczna).

Na rysunku fig. 1 przedstawia urzadzenie
sprzegowe w widoku z gory, fig. 2 — przedni
koniec dyszla z ostong prowadniczg preta sprze-
gowego, fig. 3 — wyciggniety pret sprzegowy
z nasunieta tulejg prowadnicza, fig. 4 — osto-
ne prowadniczg w widoku z przodu z pretem
sprzegowym w przekroju, fig. 5 przedstawia

. specjalng tuleje posredniag w osionie prowadni-

czej dyszla, przeznaczong do hamuleéw naporu,
w widoku z dotu na oslone prowadnicza po
usunieciu jej cze$ci dennej, fig. 6 za§ — tule-
je jak na fig. 5 w widoku z boku, fig. 7 — osa-
dzenie sworznia sprzegowego w tulei posredniej
i wreszcie fig. 8 przedstawia urzadzenie sprze-
gowe, w ktéorym oslona prowadnicza posiada
szczeliny, a pret. sprzegowy jest wyposaZony
w klin prowadniczy w widoku z goéry.

Dwa ramiona 1 i 2 dyszla przyczepy, wyko-
nane z katnikéw i zbiegajace si¢ ukosnie ku
sobie, sg polgczone na przednim koficu za po-
mocg dwéch przyspawanych miedzy nimi par
nakladek blaszanych 3 i 4 w ten sposéb, iz obie
pary nakladek wraz ze znajdujacymi sie mig-



dzy nimi cze§ciami ramion 1 i 2 stanowig otwar-
ta z przodu i z tylu oslone. W przestrzeni ogra-
mczone) przez pare- nakladek 3 s3 umocowa-
ne dwie, wyg'lete lukowo blachy prowadnicze 5,
ktére na swym tylnym koficu znajdujg sie
: w mndejszej odlegloSci od siebie anizeli na kofi-

cu praednim. Miedzy tymi blachami 5 znajdu- .

jg sie szczeliny podiuine 14, przez ktére moie
byé przetkniety plaski sworzef regulujacy, aby
pret sprzegowy 6, wyciagniety na poczatku
czyn.noici sprzegania, mozna bylo po zsunieciu
mocno ztgezyé z dyszlem przyczepy.

Na pret sprzegowy 6 jest nasunieta (fig. 3)
‘tuleja 7, ktorej tylne krawedzie 8 sg Sciete ukos-
nie, aby ja mozna bylo bez trudu wsungé do
oslony prowadniczej, utworzonej przez blachy
3, 4 i 5. Zreszta wymiary tylnej potéwki tulei
7 sg obliczone tak, iz po wsunieciu do ostony
.prowadniczej 3, 5 tuleja miesci si¢ bez luzu
miedzy nakladkami 5 i nie pozwala na zadne
ruchy odchylania preta sprzegowego 6 w sto-
sunku do dyszla. 1, 2. Z tego samego wzgledu
w_ poblizu przedniego korica tulei prowadniczej
7 na jej gérnym i dolnym brzegu, znajdujg sie
wystajace w bok blachy prowadnicze 9, ktd-
rych boczne krawedzie 10 sg réwnolegle do osi
‘tulei 7, a po wsunigciu tulei prowadniczej 7
do ostony prowadniczej 3 — 5 dyszla przyczepy
przylegaja mozliwie bez luzu do odpowiednich
czeéei Scianek ramion 1, 2 i dzieki temu réw-
niez i w tym miejscu nie pozwalaja na ruchy
poprzeczne preta sprzegowego 6, wewnatrz osto-
ny prowadniczej 3 — 5 dyszla przyczepy. Za po-
moca klinowo-zbieznych krawedzi 11, ktoére
przylegaja z tylu do r6éwnoleglych krawedzi
prowadniczych 10 tulei prowadniczej 7 jest mo-
zliwe niezawodne wsuniecie tulel prowadniczej
do oslony prowadniczej 3 — 5.

Na przednim koificu tulei prowadniczej 7 znaj-
duja sie szczeliny podluine 12, przez ktére mo-
ze byé przetkniety plaski sworzen 13, dla pola-
czenia tulei prowadniczej 7 mocno z pretem
sprzegowym 6 tak, iz tuleja 7 moze byé wycia-
gnieta razem z prgtem sprzegowym 6 z ostony
prowadniczej. 3 — 5, a po przylaczeniu preta
sprzegowego 6 do pojazdu ciggnacego przy jego
cofnieciu poéredniczy w spos6b niezawodny
w naprostowaniu dyszla 1, 2, przyczepy wzgle-
‘dem preta sprzegowego 6.

O ile przednie otwory pod!ume 12 tulei pro-
wadniczej 7 stuza do polaczenia jej z pretem
sprzegowym 6 za pomocg sworznia, aby té czes-
-ci pozostawaly zlgczone razem przy wyciaganiu
preta sprzegowego z ostony 3 — 5, to za po-
mocg sworznia, naciskanego w d6t spreZyna na

ksztalt zapadki w odpowiedniej chy. 'li, przepro-
wadzonego przez szczeliny podiuine 14, wyko-
nane w blachach polgczeniowych 3 w tulei 7
i w precie sprzegowym 6, odbywa sie potgcze-
nie miedzy tym pretem i dyszlem 1, 2, przycze-
Py, przy czym po wsunieciu preta sprzegowego
6 do oslony 3 — 5 nastepule zakonfczenie czyn-

" no$ci sprzegania.

Zaleca sie, aby w precie 6 byag,A wykonana
jeszcze inna sazczelina podiuzna 15, najlepiej
w takiej odleglo$ci od szczeliny podtuinej 14,
w jakiej ta jest odlegla od szczeliny podiuinej
12. Dzieki temu, w przypadku, kiedy ladunek
przyczepy wystaje za daleko ku przodowi, albo
ladunek pojazdu ciggnacego za daleko ku tylo-
wi, mozna w pewnym stopniu E; Atuzyé . dy-
szel, przy czym pret sprzegowy 6 po sprzegnie-
ciu przyczepy z pojazedm ciggnacym wystepu-
je z ostony prowadniczej 3 — 5 dalej niz nor-

‘malnje. W tym celu tuleja powinna byé¢ pola-

czona z pretem sprzggowym 6 w miejscu po-
lozonym dalej ku tylowi, przy czym szczeling
12 tulei 7 doprowadza sie do pokrycia ze szcze-
ling podiuing 14 preta sprzegowego 6, a nastep-
nie przez te szczeling przetyka sie sworzen 13,
przeznaczony do potaczenia tulei 7.z pretem
sprzegowym 6. W takim zestawieniu nastgpuje
réwniez pokrycie sie szczeliny podiuznej 14 tu-
lei 7 ze szczelnig 15 preta sprzegowego 6 tak,
iz po cofnieciu pojazdu ciagnacego do tych
szczelin moze byé weisniety sworzefi przezna-
czony do polaczenia preta sprzegawsago. 6.z.dy-
szlem 1, 2 przyczepy. W razie potrzeby mozna
byloby zapewnié jeszcze inne mozliwosci umo-
cowania tulei 7 na precie sprzegowxm, 6, przez
odpowiednie zwigkszenie liczby szczelin podiuz-
nych w precie sprzegowym 6. Gdy natomiast
roznorakie umocowanie tulei 7 na precie sprze-
gowym 6 nie jest wymagane, to rozszerzenia,
potrzebne do usunigcia luzu preta sprzegowego
6 w oslonie 3 — 5, moga byé umocowane bez-
poérednio na tym precie i wéwezas specjalna

tuleja przeznaczona do tego celu staje sie zbe-

dna.

Dzieki zastosowaniu szczelin podiuznych i od-
powiednio uksztattowanych plaskich sworzni
sprzegowych, oslabienie przekroju preta sprzes
gowego 6 jest w kazdym razie tylko nieznaczne,

tak iz pret sprzegowy 6 o wystanczajacej wy-
~ trzymaloéci moze by¢ clefiszy niz w przypadiu,

gdy polaczenie jest dokonywane za pomocy
okraglych otworéw i okragtych sworzni: .

‘ Opisane wyzej urzgdzenie moze by¢ wyko-
nane w rozmaitych odmianach, na przykiad
oslona 3 — 5 moZe byé wykonana tak, zeby



pret sprze@ewy- 6 -mégl- byé - przeehylany nie
tybko »w  kierunku : poziomym,-.leez réwniez: w
kierunku pionowym:lub-w-jakimkelwiek . innym
kierunlai - poérednim.

‘Poza.tym boczne wystepy 9 preta sprzegowe-
go 6 lub tulei prowadniczej.7 zamiast ze stali,
moga by¢ wykonane.z gumy.lub innego podob-
wych moze byé nieco wieksza niz odleglo§é po-
staci .blokG.,, ktérych powierzchnie zewngtrzne
10-i 11 moga by¢ ostoniete ptytkami ochronnymi.
Odleglo$¢é wzajemna powierzchni zewnetrznych
10 tych ptytek ochronnych obu blokéw “gumo-
wyeh moie byé nieco wieksza niz odleglo$é po-
wierzchni wewnetrznych ostony w obszarze ply-
tek stalowych 4. Szczegblne znaczenie ma taka
odmiana "W*tym przypadku, kiedy narzad pro-
wadniczy nie. jest osadzony przesuwnie jako
tuleja 7 na precie sprzggowym 6, lecz jest pola-
czony z nim na stale. W tym przypadku narzad
prowadniczy moze byé wykonany w postaci
dwoch sprezystyeh - taém stalowych przypawa-
nyeh na przednim-koncu z obu stron preta sprze-
gowego: 6,-przy czym tylne ich kence moga byc¢
oddalone: na-pewng- odlegloéé od preta sprzego-
wega 6, a do utwerzonego w ten -sposdb- prze-
dzialu ‘mogg byé. wiozone klocki gumowe lub
sprezyny -tarczowe.

Gdy przyczepa jest przezhaczona do uzytku
w rolnictwie, to zachodzi potrzeba przewozenia
jej nie tylko za pomocg wozu pociggowego lub
cizznika;=rz czasami za pomocs -zaprzegu-kon-
nego. W tym przypadku pret sprzegowy 6 wraz
z tuleja 7, moze by¢ zastgpiony dyszlem drew-
nianym, d» ktoérego moga byé zaprzegniete ko-
nie.

Przestrzen- przeznaczona do-umieszczenia na-
rzadéw prowadniczych 7, 9 jest wystarczajaco
duza, aby  -mozina -byto wlozyé do  niej koniec
dostatecznie mocnego dyszla -drewnianego. W ra-
zie-potrzeby odpowiedni koniec:tego dyszla mo-
ze byé wzmoeniony: przez okucie: stalowe, zwla-
szcza wykonane z umieszezonych réwnolegle
do osi dyszla -plaskewnikéw stalowyeh, przy
czym -z - takieh - plaskownik6w moze byé wyko-
nana -réwniez nasadka, przez ktérg meoZe byé
przetkniety ptaski - sworzea reglujgey, taczacy
dyszel .z ostong 3 —-5.

Gdy .pret sprzegowy-6 . jest.polgczony w opi-
sany -sposob sztywno z.ostong.3 — 5.i.tym sa-
.mym réwniez z dyszlem 1, .2 przyczepy :to ha-
. mowanie przyczepy powinno odbywaé.sie . w spo-
.56b hydrauliczny lub- pneumatyczny. Aby na-
tomiast mozna bylo .uruchomié. hamulec napo-

3

ra, toc-wedhag:fig: 5 i -6 «wostonie przeznacze=
nej-do prowadzenia:preta sprzegowego -6;- skta«
dajacej-sie¢ z.keficéw ramion-dyszia; 1:i.2:przy~
czepy- z-:gérnych - i :dolnyeh. nakladek< stddags
wyeh 4 -orazipionowsej Seianki ‘prowadniczej . 3°
z - otworem; znajduje: sig tuleja.. posredaia.- 16;
prowadzona ~w- tej -ostonie ' mo2liwie bez -~ laza
i'przesuwna tam:i z:powrotem na -krétkim-od-
-cinku drogi. :Przez « tulejg: poSrednia - przeehodzi
pret sprzegowy 6, pPrry-czym-:czg$¢i prowadni-
cze.8 — 11 moga.byé umieszezone albo “bezgo-
$rednio na -tej. .tulei, albo na- oddzielnej -tulst: 7.
U dotu . tulei . posredniej - 16 -znajduje: sig:ucho
zaczepowe .17, przepuszczone w- dot- przez 'siczea
line podiuing 'w dnie ostony 4,  aby nie przesz-
kadzalo ruchewi tulei:posredniej 16 tam-i "ZPo-
wm'temv Do: tego.ucha -17 -jest przyczepiony: pret
naciskowy, kiéry -stuzy w- znany :sppséb - do-na-
stawienia wysokosei dyszla-i do uruchomienia
hamulca przyczepy podezas jej . nabiegania :na
ciggnik.. Aby w.tym..ostatnim przypadku naecisk
w.steczny preta. sprzegewego 6 moégt :byé prze-
niesiony na tuleje- pofrednisy 16, na:precie sprze-
gowym 6, lub..na . jege tulei prowadniczej 7,
w’ obszarze . przedniego , kofica bocznyeh . wyste«-
?ow 9, znajdujacych sie na jednej:z tych.cze-
Sci, .jest umocowany zderzak 18 najlepiej przez
przypawanie nakladki, przy czym jednak ten
zderzak jest wezszy  od diugoéei $cianki tulei
posredniej 16 i w . zadnym wypadku  nie moze
zetknaé sie.z ostong 4. Aby poza tym tuleja
posrednia 16, pod wplywem dzialajacych na nig
sit sprezystych lub wymienionego preta- nacis-
kowego, nie mogta wysungé sie.do przodu z osto-
ny 4, posiada ona na tylnym koricu odpowied-
nia poprzeczke 19, opierajaca -sie¢ na.tylnej kra-
wedzi nakladki stalowej 4. Ruch -tulei . podred-
niej 16 do tylu jest -ograniczony przez tylng
$cianke prowadniczg. 3" ostony. :

Dla - dekonania - czynnosei -Sprzegania - nalezy
PO “ wyciagnieciu - preta - sprzegowego ‘6 i wyko-
nanju-polgczenia ‘migdzy pretem a- urzadzeniem
Sprzegowym, znajdujgeym sig -na pojetdzie-cigg-
‘nacym, nalezy ten pojazd cofngé tak;, aby -pret
sprzegowy: 6 zostal-przesuniety ku tylowi w- tu-
lei -poéredniej 161 -osteny - prowadniczej 4, do-
poki - sworzen ‘reglujacy 20 (fig. 7) osadzony -na
tulei posredniej nie zostanie weisniety do:otwo-
rucpediuinego 21, przewidzianego ‘'w - tym: celu
wrprecte <sprzegowym-6. Z.chwily;.gdy to-na-
-stapi, czynnoéé -sprzegania :jest ukonczona. Gdy
nastepnie pojazd ciagnacy ~ruszy z :miejsoa, . to
pociagnie -za -sobg przyczepe : za .poérednictwem
-SWorznia - sprzegowego 20; :tulei - poéredniej. 16
i dyszla:l, 2 jprzyczepy.- Gdy. jednak- na-.spadku



drogi lub przy hamowaniu przyczepa daiy do
napierania, to opdZnienie ruchu pojazdu zosta-
je przede wszystkim przeniesione przez pret
sprzegowy 6 i sworzen 20 na tuleje posrednig
16, ktéra zostaje popchnieta w tyt wewnatrz
swej ostony prowadniczej 4. Ten krétki ruch
wsteczny tulei posredniej 16 w ostonie 4 zosta-
je przeniesiony za pomocg preta naciskowego

w znany sposOb na hamulec przyczepy, ktéry:

hamuje ja w dalszym ruchu.

- Na fig. 7 przedstawiono osadzenie sworznia
reglujgcego 20 na tulei posredniej 16 w widoku
z boku. Tuleja najlepiej zostaje wygieta z od-
powiednio grubej ptyty stalowej, tak by po-
siadata przekr6j czworokatny. Nastepnie czte-
ry krawedzie na tylnym kornicu tulei posredniej
16 zostaja Sciete, po czym tylne konce 22 czeéci
bocznych tulei zostaja zagiete w dét wzdluz
swych osi w ten sposbb, aby swobodne konce
tych czesci ptytkowych 22 przebiegaly réwno-
legle do siebie w takiej odlegloSci, jakiej wy-
maga zgrubiona cze§¢ prowadnicza preta sprze-
gowego 6 lub przekrdj tulei 7. Przy takim
uksztaltowaniu wymienione cze§ci boczne 22
tulei posredniej 16, s3 spawane z goérng i dol-
ng $cianka tulei.

Poza tym na gérnej S$ciance ograniczajacej
tulei 16, jest przypawana tuleja prowadnicza 23
i podobnie na dolnej stronie dolnej $cianki ogra-
niczajacej tulei posredniej 16, jest przypawana
nizsza tuleja prowadnicza 24 dla ptaskiego
sworznia sprzegowego 20 tak, iz ten sworzen
moze by¢ wprowadzony przez tuleje prowadni-
czg 23 w sposodb niezawodny do dolnej tulei
‘prowadniczej 24 pod wplywem ciagnienia spre-
zyny Srubowej 25 i wlasnego ciezaru. Sprezy-
na $rubowa 25 jest w tym celu na gérnym kon-
cu zawieszona na trzpieniu poprzecznym 26,
przechodzacym poprzecznie przez plaski swo-
rzen 20, a dolnym koncem jest zaczepiona
w uchu 27, znajdujacym sig¢ na dolnej $ciance
tulei posredniej. Poza tym sprezyna Srubowa 25
przechodzi przez otwoér znajdujacy sie w gbérnej
$ciance ograniczajacej tulei posredniej 16. Aby
sworzen 20 mozna bylo tatwo podciagnaé recznie
i w ten spos6éb odprzadz i wyciagnaé pret sprze-
gowy 6, na grénym koncu sworznia 20 znajdu-
je sie uchwyt 28.

Za pomwocg osadzonego w miejscu 29 u pod-
stawy tulei prowadniczej 23 i pozostajacego
pod wplywem sprezyny naciskowej 33 rygla
obrotowego 30, ktéry moze byé wpuszczony do
wrebu, znajdujacego si¢ na sworzniu ryglowym
20, zostaje zabezpieczony ten sworzen po na-
ci$nieciu w .détl podczas czynno$ci sprzegania,

aby nie wypadt w czasie jazdy pod wplywem
wstrzaséw pojazdu i nie nastgpilo rozitgczenie
sprzezenia miedzy pojazdem ciggnacym i przy-
czepa. Aby zabezpieczyé sworzen 20 przed przy-
padkowym wyciggnieciem z tulei 23, gdy rygiel
obrotowy 30 po odchyleniu ma by¢ podniesio-
ny w celu umozliwienia wyciggnigecia preta
sprzegowego 6 z tulei posredniej 16 i oslony
prowadniczej 4, w bocznej powierzchni sworz-
nia 20 jest wykonany rowek 31, a do tulei 23
jest wkrecona Sruba 32, ktora siega do rowka
31. Gdy sworzen 20 zostanie podniesiony, a pret
sprzegowy 6 wyciagniety z polozenia zaryglo-
wania, to sworzen 20 opiera sie na precie sprze-
gowym 6, ktéry mimo to jest nadal przesuwny
w tulei posredniej 16. Dopiero po wyciagnieciu
preta 6, sworzeh 20 wpada znowu do przewi-
dzianej w tym celu szczeliny podiuznej, co mo-
ze byé ulatwione przez odpowiednie ukosne Scie-
cie jego dolnego korca. )

W przykladzie wykonania wedtug fig. 8 od-
powiedniej szczeliny preta sprzegowego 6 jest
wsuniety klin prowadniczy 34, prowadzony
w szczelinach 35 oslony prowadniczej 3—35.
Szczeliny posiadajg przy tym uko$ne powierz-
chnie prowadnicze 36. Opr6cz tego moze byé
jeszcze zastosowana przesuwna tuleja prowadni-
cza 7, jak w przykladzie wykonania wedlug
fig. 3. ’

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do 1laczenia pojazdu ciggngce-
g0 z przyczepy za pomocg preta sprzegowe-
go, osadzonego przesuwnie w kierunku po-
dluznym, a w stanie wyciggnietym osadzo-
nego odchylnie w prowadnicy na jednym
z dwoch pojazdéw, a zwlaszeza na dyszlu
przyczepy, znamienne tym, ze pret sprzego-
wy (6) posiada boczne powierzchnie pro-
wadnicze (10), przylegajace z mozliwie ma-
lym luzem do odpowiednich powierzchni
ostony prowadniczej (3 — §) dyszla przy-
czepy i utrzymujace pret sprzegowy (6) bez
luzu w plaszezyznie »Srodkowej dyszla (1, 2)
przyczepy, przy czym do powierzchni pro-
wadniczej (10) przylegaja powierzchnie kli-
nowe (11) zbiezne w kierunku tylnego kon-
ca, ktére przy wsuwaniu preta sprzegowe-
go (6) do oslony prowadniczej (3 — 5) na-
prostowuja go zgodnie z kierunkiem osi,
albo tez ostona prowadnicza (3 — 5) posia-
da szczeliny (35) i uko$ne powierzchnie pro-
wadnicze (36) na wymienny klin (34) wto-
zony do preta sprzegowego (6).



. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przednie powierzchnie prowadnicze (10)
preta sprzegowego (6) znajduja sie w wie-
kszej odlegltosci od siebie niz tylne powierz-
chnie (8).

. Urzadzenie wediug zastrz. 1, znamienne tym,
ze powierzchnie prowadnicze (8, 10) na pre-
cie sprzegowym (6), znajduja si¢ na specjal-
nej tulei (7), przesuwnej podituznie i usta-
lanej w r6znych potozeniach.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze w oslonie prowadniczej (3 — 5) dyszla
(1, 2) przyczepy jest osadzona tuleja posred-

nia (16), przesuwna w ograniczonym odcin-

ku drogi, przy czym moze byé ona laczona
w polozeniu jazdy z osadzonym w niej prze-
suwnie pretem sprzegowym (6) za pomocy
sworznia sprzegowego (20).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze do polaczenia tulei prowadniczej (7)
z pretem sprzegowym (6), a tego preta z osto-
ng prowadniczg (3 — 5) stuza plaskie sworz-
nie, ktére mogg byé wprowadzone w odpo-
wiednio uksztaltowane szczeliny podiuzne
wymienionych czeSci urzadzenia.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
e W precie sprzegowym (6) sa uszeregowa-
ne jedna za drugg szczeliny podiuzne (12,
14, 15) w jednakowych odleglosciach, aby
tuleje prowadnicza (7) mozna bylo ustalié
w kilku réznych polozeniach na precie
sprzegowym (6). .

10.

Urzadzenie wedtug zastrz 1, znamienne tym,
ze w wystepie tulei prowadnijczej (7), ktéry
przy wsuwaniu tulei prowadniczej do oslo-
ny prowadniczej (3 — 5) jest wykonana
szczelina podiuzna (12), ktéra pozostaje po-
za 13 oslong, przy czym sworzefi (13) przet-
kniety w tym miejscu moze wystawaé z tu-
lei prowadniczej (7). )
Urzadzenie wedlug zastrz. 1. znamienne tym,
ze boczne czeéci prowadnicze (10) sg wy-
konane jako spreiyny plaskie, a pomiedzy
swobodny koniec sprezyny plaskiej 1 pret
sprzegowy jest wlaczony blok poéredni o
sprezystych wlasciwosciach gumy, przy
czym, sprezyny te po wprowadzeniu do osto-
ny prowadniczej pozostaja w stanie napre-
zonym. :
Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
Zze sworzen (20) w polozeniu zaryglowania
jest zabezpieczony przed wypadnieciem za
pomoca rygla (30), wpadajacego do wrebu,
znajdujgcego si¢ na sworzniu (20), a na gér-
nym kotficu posiada uchwyt (28).

Odmiana urzadzenia wedhug zastrz. 1, zna-
mienna tym, ze zamiast preta sprzegowego
(6) zostaje wlozony do dyszla przyczepy
(1, 4) odpowiednio wykonany dyszel zaprze-
gowy drweniany dla zwierzat pociggowych
z wystajacymi w bok czeSciami prowadni-
czymi (10) lub tuleja prowadnicza (7).

VEB Fahrzeugwerk Waltershausen

Zastepca: mgr Jozef Kamifski,
rzecznik pa-te'ntqu
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