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Karburator do silnikow spalinowych. .

Zgtoszono 7 grudnia 19207,

Udzielono 22 czerwca 1925 r,
Pierwszenstwo: 15 maja 1916 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek dotyczy karburatora do sil-
nikéw spalinowych z samoczynna regulacja
doplywu paliwa i powietrza, powodowang
dzialaniem ssawczem powietrznego kanalu
karburatora, przez co ilo§¢ mieszanki do-
ktadnie dostosowuje si¢ do zmiennego za-
potrzebowania silnika.

Regulacja za$ stosunkowego sktadu mo-
“ze by¢ uskuteczniona z siedzenia kierowcy,
gdy karburator umieszczony jest na silniku
samochodowym. Karburator wedlug wy-
nalazku, posiada suwak sterujacy powie-

trze i iglice paliwowa, uruchomiane wspél-

nie ssawczem dzialaniem kanalu powietrz-
nego. Iglica paliwowa zaopatrzona jest w
podiluzny ztobek o stale zmniejszajacym
si¢ przekroju i $lizga sie w cylindrycznym
otworze. Iglica ta polaczona jest z suwa-

kiem, z ktérym daje si¢ réwnoczesénie na-
stawiaé, tak iz przy zmianie wielkosci ka-
nalu powietrznego, zmienia si¢ takze samo-
czynnie doptyw paliwa. Poniewaz suwak
powietrzny i iglica paliwowa sa poruszane
tym samym ttokiem, otrzymujacym ruch
od ciénienia, panujacego w kanale po-
wietrznym, wiec przestawienie obu narza-
déw nastepuje nie przed, lecz po zmianie
szybkosci biegu silnika, poniewaz od tej
zmiany szybkoéci zalezy zmiana cis$nienia
w kanale powietrznym.

Rysunki przedstawiaja przedmiot wy-
nalazku jako przyklad wykonania.

Fig. 1 jest widokiem zewnetrznym kar-
buratora; fig. 2 jest pionowym przekrojem
karburatora, przedstawionego na fig. 1;
fig. 3 jest pionowym przekrojem, prosto-
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padlym do przekroju na fig. 2; fig. 4 jest
przekrojem wzdluz linji 4—4 na fig. 2; fig.5
jest przekrojem suwaka pometr;nego wraz
z ‘iglica, pracujaca wspdlnie i ” regulujaca
doptyw paliwa; fig. 6 -jest przekrojem
wzdtuz linji 6—6 na fig. 5; fig. 7 jest prze-

krojem czeéci ostony, uwidoczniajacym

kszfalt kanalu powietrznego; fig. 8 przed-
stawia rurke nastawialna, stanowiaca dy-
szg i wwoldmala.;aca z iglica paliwowa.

11 oznacza na, rysunku komore plywas
ka, a 12 miejsce przylaczenia zasilajacej
.~ rury paliwowej. Oslona karburatora skfa-

~ da sig z dwéch czesci 13 i-14. Dolay koniec
czeSci 14 przechodzi przez piericien 15,
"ktéry jest czeScia ramienia 16, dzwigaja-
cego komore ptywaka. Kanal, prowadzacy
przez to ramie, taczy komore ptywaka z ko-
mora, 17, znajdujaca si¢ pomiedzy pier§cie-
niem 15 a dolnym koricetn czesci ostony 4.
Obydwie czeéci 15 i 14 sa zlaczone nakret-
ka 18. Otwor 19 laczy komore pierscie-
niowa 17 z wydrazeniem 12 w nakretce 18.
Kurek 27 stuzy do oprézniania karburato-
ra. Dysza 22 (fig. 8), umieszczona w cze-
éci 14%ostony, daje sie pionowo przestawiaé
i posiada w srodkowej czeéci uzgbienie 23,
z ktérem zazebia sie kolo zebate 24, osa-
dzone na walku 25. Jeden koniec walka
25 wychodzi z oslony 14 nazewnatrz i za-
opatrzony jest w ramie¢ 26; zapomoca tego
ramienia i nieuwidocznionego mechanizmu
drazkowego walek 25 moze byé¢ uruchomia-
ny z siedzenia kierowcy. Wskutek tego
dysze 22 mozna dokladnie ustawié¢ w pio-
nowym kierunku, a to dla celéw ponizej
opisanych. Do umocowania karburatora
na silniku, na czesci 13 ostony znajduje sie
kolnierz 27. Wpust powietrza 28 znajduje
si¢ po drugiej stronie karburatora, prze-
ciwlegltej kolnierzowi 27. Cze$é 14 oslony
wchodzi w druga jej czesé 13, gdzie jest
wycentrowana zapomoca odsadu 29, tak iz
pomiedzy obydwoma czeséciami- 13, 14 po-
wstaje pier§cieniowa szczelina. Kanal po-
wietrzny, idacy od wpustu 28 przez karbu-

rator do kolnierza 27, ma wpoblizu czesci
14 przekréj tréjkatny, przyczem wierz-
chotek tréjkata skierowany jest wdél
Cze$é 14 oslony, etaczajaca ten kanal, jest

.podobnie uksztaltowana (31, 32, 33 na fig.

7). Kanal ten przechodzi przez karbura-

tor zupelnie prosto i poziomo, tak iz po-

wietrze, plynace przezen, posiada wielka
chyzo$é, co jest wazne przy wielkiej chy-
zosm samochodu, a oprécz tego polepsza

znaczme  rozpylanie. "~

Zapomoca, przepustnicy 340 mozna za-
mykaé kanal powietrzny w tem miejscy,

‘gdzie przekr6j jego jest okragly.

Dysza 22 jest umieszczona $rodkowo
wzgledem tréjkatnego kanalu powietrzne-
go i moze by¢ tak ustawiona, ze jej gérny
koniec bedzie wystepowal ponad dno ka-
nalu powietrznego. ;

Gérna czesé ostony 13 uksztaltowana
jest jako cylinder 34 i zamknieta jest po-
krywa 35. Kanal powietrzny 36 prowadzi
z gérnej czesci cylindra 34 do gltéwnego
kanatlu powietrznego, przyczem wylot jego

znajduje si¢ pomiedzy dysza 22 a przepust-
- nicg 340. Kanal powietrzny 36 jest prze-

dluzony rurka 48, ktéra siega prawie az do

‘dna kanatu (fig. 3), tak iz we wszystkich

potozeniach suwaka 38, pracujacego w cy-
lindrze, ujscie kanalu 36 jest wystawione
na dzialanie pradu powietrza. Suwak ten
38 ma ksztalt dzwona i stluzy jako narzad,
zamykajacy kanal powietrzny w czesci 14
ostony. Suwak tlokowy 38 porusza si¢ w
szczelinie, przewidzianej pomiedzy dwiema
czefciami oslony 13 i 14. Suwak ten prze-

suwa sie wgére i wdél pod wplywem

dziatajacych naprzemian wlasnego ciezaru
i dzialania ssawczego cylindra 34, ktére ma
miejsce wskutek potaczenia tego ostatnie-

go kanalem 36 z wpustem.

Ta cze$é kanatu powietrznego, ktéra le-

zy pomiedzy obydwiema $ciankami suwaka -

38, ma celowo, jak wspomniano, ksztalt

tréjkatny. Wykonanie to ma te zalete, ze

powietrze przechodzi przez karburator z




najwieksza chyzoécia i nie ulega wptywom
pradéw wirowych.

Do suwaka ttokowego 38 przymocowa-
ny jest drazek 40, ktérego dolny koniec jest
zaopatrzony w podluzny rowek 41. Rowek
ten 71 zm.me]sza sie ku gérze w przekroju
poprzecznym i ma ksztalt. litery V, zwré-
conej rozwartoscia do silnika. Doln}} ko-

niec' drazka 40 slizga si¢ swobodnie w o-

tworze dyszy 22. Drazek ten wraz z dyszq
22 tworzy narzad regulacyjny, ktérego o-
twér zmienia si¢ stosownie do potozenia
drazka 40 albo dyszy 22, albo obu razem.
Poniewaz jest pozadanem, aby rowek 41
drazka 40 byl stale skierowany ku prze-
pustnicy, wiec w ttoku suwakowym sa prze-
widziane dwa naprzeciw lezace wykroje 43,
ktore obejmuja dwie listwy 44, znajdujace
si¢ na zewnetrznej stronie czeSci 14 oslo-
ny. Listwy te nie pozwalaja obracaé sie
tlokowi, a oprécz tego zamykaja przejscie
miedzy czeSciami 13, 14 ostony, ktére po-
wstaje, gdy tlok znajduje si¢ w najwyz-
szem polozeniu, a ktére to niezamkniete
przepuszczaloby powietrze do mieszaniny
gazowej w miejscu pomiedzy zaworem, do-
prowadzajacym paliwo, a przepustnica.

Szczeliwo 45, przycisniete do luznego
pierécienia 46 zapomoca pier§cienia 47,
wsrubowanego w otwér w dolnym koricu
czesci 14 ostony karburatora, zapobiega u-
chodzeniu paliwa u géry, przy zewnetrznej
stronie dyszy 22 i nie dopuszcza w ten spo-
s6b do zmiany stosunku mieszanki.

Sposéb pracy karburatora jest nastepu-
jacy.

Paliwo plynne, zazwyczaj gazolina,
wchodzi wpustem 12 do komory pltywaka i
podnosi si¢ w dyszy 22°do poziomu, ozna-
czonego na fig. 1 linja a, a. Poziom ten u-
zyskuje si¢ zwyklym sposobem zapomoca
ptywaka. Przed puszczeniem silnika w
ruch tlok suwaka 38 znajduje sie w swem
najnizszem polozeniu, a mianowicie spo-
czywa na wystepie 42 (fig. 7) czesci 14 o-
stony karburatora, tak iz tréjkatny kanat

pow1etrzny prawie calkowicie jest zamkmq .

ty, gdyz pozostaje tylko bardzo maly otwér
ponizej wystepu 42. Po puszczeniu silnika
w ruch zwiekszajaca sie préznia przy wpu-
$cie powoduje odpowiednie zwigkszanie sie
prézni w cylindrze 34, z ktérym wpust jest
polaczony kanalem 36, a cisnienie powie-
trza na dolna powierzchnig tloka 38 prze-
suwa go wgore, dopolu nie osiagnie on .
swego polozenia réwnowagi. Kanat 36 ma
ujécie we wpuscie, a mianowicie m1qdzy~
dysza paliwowa i przepustnica, nie za$ mie-
dzy przepustnica i silnikiem. Gdyby wy-

lot tego kanatu we wpuscie byt w tem ostat-
niem miejscu, to wytworzona préznia, w
razie naglego przydlawxema silnika, po-
wigkszalaby 'prézni¢ ponad tlokiem suwa-
kowym i wplywalaby w ten sposéb szkodli-

.wie na ruch silnika. W urzadzeniu, wska-

zanem na rysunku, tlok jest stale wysta-
wiony na dzialanie takiej prézni, ktéra jest
proporcjonalna do ciagu powietrza w kar-
buratorze. Ruch suwaka ttokowego w kie-
runku pionowym otwiera tréjkatny kanat i
podnosi réwnoczesnie drazek 40, tak iz
otwér, utworzony przez rowek 41, powigk-
sza sie. Zasilanie wigc paliwem wzrasta
w zaleznoéci od zasilania powietrzem, przy-
czem jedno i drugie jest zalezne od dzia-
tania- ssawczego, a tem samem od chyzosci
biegu silnika. Poniewaz przekréj rowka 471
w drasku 40 wzrasta z dlugoécia drazka,
wigc otrzymuje sie stale wlasciwa miesza-
ning gazoliny i powietrza. Gdy przepustni-
ca jest otwarta, to polozenie suwaka tloko-
wego i drazka 40 nie zmienia si¢, dopdki
silnik nie osiagnie normalnej chyzoéci i nie
zmniejszy sig ci$nienia wpustu tak, ze su-
wak i iglica paliwowa podniosa si¢. Polo-
zenie suwaka 38 i drazka 40 bedzie sie
zmienialo wraz z sila pradu powietrza.
Przestawiajac zapomoca dZwigni 26 dysze
22 wdét, wytwarza si¢ przy kazdej chy-
20éci bogatsza mieszanke, gdyz uzyskuje
sie wiekszy otwér wpustowy dla paliwa
przy kazdem polozeniu suwaka, podczas



gdy przez podniesienie dyszy 22 uzyskuje
sie przy kazdej chyzoéci mieszanke ubozsza.

Zastrzezenia patentowe.

1. Karburator dla silnikéw spalinc-
wych, znamienny tem, Ze zaréwno suwak
do powietrza jak tez i iglica paliwowa sg
wspélnie sterowane dzialaniem ssawczem
kanatu powietrznego karburatora.

2. Karburator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze suwak do powietrza prze-
suwa si¢ prostopadle do poziomego kanalu
powietrznego, ktéry w miejscu pomiedzy
$ciankami suwaka, optszczajacemi sie do
kanalu, ma przekréj tréjkatny.

3. Karburator wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienny tem, ze iglica paliwowa jest po-
taczona z suwakiem do powietrza i porusza
sie w otworze wpustowym do paliwa, kté-
ry znajduje si¢ w miejscu, pomiedzy $cian-
kami suwaka, opuszczajacemi si¢ do ka-
nalu powietrznego.

4. Karburator wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze przekréj rowka w iglicy pa-
liwowej zwigksza sie z dlugoscia iglicy.

Essex Motors.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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