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(57) Abstract: The invention relates to a parking device for motor vehicles, comprising two platforms that are arranged one above
the other, that can be selectively connected to an access and that comprises a lifting device for raising and lowering said platforms
which is in direct or indirect permanent contact with both platforms. Said platforms can be raised and lowered in relation to each
other at the point of contact at a fixed vertical distance, and comprise a flexible tension member which is connected directly or
= indirectly to the lifting device and at least one platform is at a distance from a contact point of the lifting device at the carrier point
& when said lifting device is lifted. The aim of the invention is to simplify constuction thus improving adjustment. According to the
¥ invention, the flexible tension member is active only when the lifting device carries out one part of the lifting movement and is
I~ destressed when the remaining part of the movement is carried out such that it does not exert any traction force on the platform.
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(57) Zusammenfassung: Um bei einer Abstellvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge mit zwei tibereinander angeordneten, wahlweise an
eine Zufahrt anschlieBbaren Plattformen mit einer Hubeinrichtung zum Anheben und Absenken der Plattformen, die direkt oder
indirekt an den beiden Plattformen dauerhaft angreift und die Plattformen im Angriffspunkt mit festem vertikalem
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—  mit internationalem Recherchenbericht

Abstand zueinander anhebt oder absenkt, und mit einem flexiblen Zugglied, welches einerseits direkt oder indirekt mit der Hubein-
richtung und andererseits im Abstand von einem Angriffspunkt der Hubeinrichtung an einem Tragpunkt mit mindestens einer Plat-
tform in Verbindung steht und beim Anheben der Hubeinrichtung diese Plattform im Tragpunkt anhebt, einen vereinfachten Aufbau
und eine bessere Justiermoglichkeit zu erreichen, wird vorgeschlagen, daB das flexible Zugglied nur wihrend eines Teils der Hubbe-
wegung der Hubeinrichtung wirksam ist und wihrend des iibrigen Teils so entspannt ist, daB es keine Zugkrifte auf die Plattform
ausiibt.
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ABSTELLVORRICHTUNG FUR KRAFTFAHRZEUGE

Die Erfindung betrifft eine Abstellvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit zwei Gber-
einander angeordneten, wahlweise an eine Zufahrt anschlieBbaren Plattfor-
men, mit einer Hubeinrichtung zum Anheben und Absenken der Plattformen,
die direkt oder indirekt an den beiden Plattformen dauerhaft angreift und die
Plattformen in einem Angriffspunkt mit festem vertikalen Abstand zueinander
anhebt oder absenkt, und mit einem flexiblen Zugglied, welches einerseits di-
rekt oder indirekt mit der Hubeinrichtung und andererseits im Abstand vom
Angriffspunkt der Hubeinrichtung an einem Tragpunkt mit mindestens einer
Plattform in Verbindung steht und beim Anheben der Hubeinrichtung diese

Plattform im Tragpunkt anhebt.

Eine solche Abstellvorrichtung ist beispielsweise in der DE 22 60 711 C2 be-
schrieben. Die Hubeinrichtung hebt und senkt die beiden Plattformen und
gleichzeitig Ubt die Hubeinrichtung auf das flexible Zugglied eine Zugkraft aus,
die im Abstand von der Hubeinrichtung eine der beiden Plattformen anhebt
und diese Anhebebewegung tber einen Lenker auf die andere Plattform Uber-
tragt. Bei der bekannten Einrichtung greift das Zugglied (ber einen Flaschen-
zug an der Plattform an, so daBB die Hubbewegung in dem Tragpunkt, in dem
das Zugglied angreift, gegentber der Hubbewegung der Hubeinrichtung redu-
ziert ist, im bekannten Fall ist die Hubbewegung im Tragpunkt nur halb so gro3
wie die Hubbewegung in dem Angriffspunkt der Hubeinrichtung. Dieser Unter-
schied in den Hubbewegungen flihrt zu einer Verschwenkung der Plattformen,
die sich der Hubbewegung Uberlagert, so daB3 die Neigung der Plattformen im
abgesenkten Zustand und im angehobenen Zustand verschieden ist. Allerdings
ist die bekannte Abstellvorrichtung relativ kompliziert aufgebaut, da ein Fla-
schenzug mit Umlenkrollen notwendig ist. AuBerdem ist man durch die Ver-
wendung eines Flaschenzuges auf ein festes Verhaltnis der Hubbewegungen im

Angriffspunkt der Hubeinrichtung einerseits und im Tragpunkt des Zuggliedes
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andererseits beschrankt. Es ist also nicht moglich, den Verschwenkanteil ge-
genuber dem Hubanteil zu variieren, denn diese Anteile werden allein durch

die Zahl der Rollen des Flaschenzuges bestimmt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine gattungsgemasse Abstellvorrichtung so aus-
zubilden, daB3 der Aufbau vereinfacht wird und daBB auBerdem gegebenenfalls
der Anteil von Hubbewegung und Verschwenkbewegung unterschiedlich ge-

wahlt werden kann.

Diese Aufgabe wird bei einer Abstellvorrichtung der eingangs beschriebenen
Art erfindungsgemaB dadurch geldst, daBB das flexible Zugglied nur wahrend
eines Teils der Hubbewegung der Hubeinrichtung wirksam ist und wéhrend des

Ubrigen Teils so entspannt ist, daB es keine Zugkrafte auf die Plattform austibt.

Solange das Zugglied entspannt ist, wirkt nur die Hubeinrichtung auf die Platt-
formen, im Tragpunkt dagegen werden keine vertikalen Verstellkrafte auf die
Plattformen ausgelibt. Dies fuhrt dazu, daB die Plattformen durch die Hubein-
richtung verschwenkt werden. In dem Teil der Hubbewegung, in dem das Zug-
glied gespannt ist, Ubertrégt das Zugglied auch Zugkréfte auf den Tragpunkt
und hebt damit den Tragpunkt in gleicher Weise an wie dies beim Angriffs-
punkt der Hubeinrichtung der Fall ist, das heiBt die Plattformen werden dann
parallel zu sich selbst angehoben und abgesenkt. Damit werden die Ver-
schwenkbewegung und die Hubbewegung voneinander entkoppelt, und durch
den Einsatzpunkt der Wirkung des Zuggliedes kann flexibel eingestellt werden,
mit welchem Anteil der Hubbewegung der Hubeinrichtung eine Verschwenkung
und mit welchem Anteil eine Parallelverschiebung erfolgt. Damit sind beliebige

Winkel der Verschwenkbewegung einstelibar.
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Es kann vorgesehen sein, daB die Hubeinrichtung gleichzeitig an bereinander-
liegenden Angriffspunkten der beiden Plattformen angreift. Beispielsweise kann
eine Hubeinrichtung in Form eines hydraulischen Kolben-Zylinder-Aggregates
verwendet werden, und der Zylinder wird an zwei Stellen mit der oberen be-
ziehungsweise der unteren Plattform verbunden, vorzugsweise um eine quer
zur Langsrichtung der Plattform verlaufende horizontale Drehachse verdreh-

bar.

Es ist aber auch méglich, daB die Hubeinrichtung nur an einem Angriffspunkt
einer Plattform angreift und daB die Hubbewegung dieser Plattform durch ein
Mitnahmeelement auf die andere Plattform (bertragen wird. Diese Mitnahme-
element kann beispielsweise ein beide Plattformen verbindender Lenker sein.
Es wird daraus deutlich, daB die Hubeinrichtung beide Plattformen entweder
direkt oder aber unter Vermittlung weiterer Teile indirekt anhebt und / oder

verschwenkt.
Das flexible Zugglied ist vorzugsweise als Seil oder Kette ausgebildet.

Bei einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform ist vorgesehen, daB das Zug-
glied bei abgesenkten Plattformen entspannt ist und durch die Anhebebewe-
gung der Hubeinrichtung derart gespannt wird, daB3 es bei der weiteren Anhe-
bebewegung eine die Plattform anhebende Zugkraft auf diese ausibt. Mit an-
deren Worten ist das Zugglied "zu lang" ausgebildet, so daB3 durch die Anhebe-
bewegung zundchst der Gberschissige Anteil des Zuggliedes verbraucht wer-
den muB, bis das Zugglied gespannt ist, erst dann kann das Zugglied bei der
weiteren Hubbewegung der Hubeinrichtung Hubkrafte auch auf den Tragpunkt

der Plattform Ubertragen.
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Bei einer ersten Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dal3 das Zugglied am
oberen Ende der Hubeinrichtung oder an der oberen Plattform im Bereich des
Angriffspunktes der Hubeinrichtung festgelegt ist und schréag zu einem Trag-
punkt der unteren Plattform verlauft, der im Abstand von dem Angriffspunkt
der Hubeinrichtung an der unteren Plattform angeordnet ist. Bei abgesenkten
Plattformen hangt das Zugglied schlaff durch und wird bei der Anhebebewe-
gung der Hubeinrichtung gespannt, so daB am Ende dieses Spannvorganges
Hebekrafte auf den Tragpunkt Gbertragen werden. Bis zu diesem Zeitpunkt

wird die Plattform durch die Hubeinrichtung lediglich verschwenkt.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform kann vorgesehen sein, dai3
das Zugglied uber Umlenkelemente im Bereich des Angriffspunktes der Hub-
einrichtung an der unteren Plattform einerseits und im Bereich eines Trag-
punktes an der unteren Plattform andererseits verlauft und daB ein Ende un-
terhalb des Umlenkelementes im Bereich des Angriffspunktes der Hubeinrich-
tung und das andere Ende oberhalb des Umlenkelementes im Bereich des
Tragpunktes ortsfest gehalten sind. Dabei ergibt sich eine besonders ginstige
Anordnung des Zuggliedes, das im Bereich der Umienkelemente im wesentli-
chen vertikal verlauft, im Bereich zwischen den Umlenkelementen an den Sei-

ten der unteren Plattform und parallel zu diesen.

Glinstig ist es, wenn am Zugglied direkt oder indirekt ein elastisches Spann-
element angreift, welches das Zugglied im entspannten Zustand spannt, wel-
ches aber so schwach ausgebildet ist, daB die von dem Spannelement auf das
Zugglied ausgelibten Krafte die Plattform im Tragpunkt nicht anheben kénnen.
Das Spannelement hat nur die Aufgabe, das schlaffe Zugglied soweit zu span-

nen, daB3 das Zugglied zwischen den Umlenkelementen nicht durchhéngt, es
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dient daher praktisch als Speicherelement flr die uberschiissige Lange des

Zuggliedes.

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform liegen die beiden Plattformen im abge-
senkten Zustand an ihrem dem Tragpunkt benachbarten Ende auf einem La-
gerelement auf, das beim Anheben der Angriffspunkte der Hubeinrichtung und
vor dem Anheben der Plattform an dem Tragpunkt ein ortsfestes Schwenkla-
ger fur die Plattformen ausbildet mit einer horizontalen, quer zur Langsrich-
tung der Plattformen verlaufenden Schwenkachse. Wenn die Plattformen von
der Hubeinrichtung angehoben werden, ohne daf3 das Zugglied im Angriffs-
punkt Hubkrafte ausubt, dann werden die Plattformen um diese von den La-
gerelementen gebildeten Schwenkachsen verschwenkt. Sobald das Zugglied
gespannt ist und Zugkrafte auf den Tragpunkt ausibt, werden die Plattformen
dann von den Lagerelementen abgehoben, es erfolgt dann eine Parallelver-

schiebung der Plattformen in vertikaler Richtung.

Das Lagerelement flr die untere Plattform kann mindestens ein ortsfestes Auf-
lageelement fir die Plattform aufweisen, beispielsweise eine sich liber die ge-

samte Breite der Plattform erstreckende Lagerwalze.

Gunstig ist es, wenn das Lagerelement fir die obere Plattform ein Lenker ist,
der die untere Plattform mit der oberen Plattform verbindet. Dieser Lenker
ubernimmt dann eine Doppelfunktion, namlich einmal die Funktion als Lager-
element zur Ausbildung einer Schwenkachse und zum anderen als Stitzele-
ment, welches die obere Plattform bei einer Anhebebewegung der unteren

Plattform ebenfalls nach oben verschiebt.
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Insbesondere kénnen beide Plattformen durch Parallelogramm-Lenker mitein-
ander verbunden sein, so daB sie wahrend aller Bewegungen parallel zueinan-
der verlaufen und beim Verschwenken immer in gleicher Weise parallel zuein-

ander verschwenkt werden.

Es kann auch vorgesehen sein, da3 das Lagerelement fur die obere Plattform

mindestens ein ortsfestes Auflageelement aufweist.

Bei einer solchen Ausgestaltung kann gemaB einer Weiterbildung der Erfindung
vorgesehen sein, daB zwischen den beiden Plattformen im Bereich der
Schwenklager eine Stitze angeordnet ist, die die Hubbewegung der unteren
Plattform auf die obere Plattform uUbertragt. In diesem Falle wird die Hubbewe-
gung also nicht durch einen Lenker Ubertragen, sondern lediglich durch eine

Stiitze, die nur jeweils an einer der beiden Plattformen anliegt.

Besonders vorteilhaft ist dabei eine Ausgestaltung, bei der der Abstand zwi-
schen den beiden Plattformen im abgesenkten Zustand und bei auf dem Lager-
element ruhenden Plattformen groBer ist als die Lange der Stutze, so daB eine
Ubertragung der Hubbewegung der unteren Plattform auf die obere Plattform
erst eintritt, wenn die untere Plattform um eine bestimmte Strecke von ihrem

Schwenklager abgehoben ist.

Im abgesenkten Zustand kann die Stitze also den Abstand zwischen den bei-
den Plattformen nicht Gberbricken und damit auch keine Hubkrafte von der
unteren Plattform auf die obere Plattform Ubertragen. Eine solche Méglichkeit
der Ubertragung der Hubkréfte tritt erst ein, wenn die untere Plattform um

eine bestimmte Strecke angehoben ist.
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Dies flhrt dazu, daBB beim Beginn der Hubbewegung der unteren Plattform die
untere Plattform parallel zu sich selbst angehoben wird, wahren die obere
Plattform weiter um die Schwenkachse verschwenkt wird, die durch die Lager-
elemente gebildet wird. Damit |aBt sich die relative Neigung der beiden Platt-

formen zueinander bei der Bewegung der Hubeinrichtung verandern.

Bei Beginn der Hubbewegung der Hubeinrichtung werden zunachst beide Platt-
formen bei nicht gespanntem Zugglied parallel zueinander verschwenkt und
nicht angehoben, dann erfolgt bei gespanntem Zugglied eine Anhebung der
unteren Plattform parallel zu sich selbst, wahrend die obere Plattform weiter
verschwenkt wird, und schlieBlich wird die obere Plattform von der unteren
Plattform parallel Zu sich selbst angehoben, sobald die Stiitze den Abstand
zwischen den beiden Plattformen tiberbriicken kann, dann hat sich aber der
Neigungswinkel der beiden Plattformen gegenliber dem Neigungswinkel der

abgesenkten Plattformen verandert.

Die Lange der Stitze kann vorteilhafterweise einstellbar sein, so daB man den
Zeitpunkt wahlen kann, an dem die untere Plattform die obere Plattform an-

hebt und damit die reine Schwenkbewegung der oberen Plattform beendet.

Zwischen beiden Plattformen kann im Bereich der Schwenklager ein Begren-
zungselement angeordnet sein, welches den Abstand der beiden Plattformen
voneinander derart begrenzt, daB3 bei abgesenkten Plattformen die obere Platt-
form am Abheben von ihrem Schwenklager gehindert ist. Damit ist sicherge-
stellt, daB beim Befahren der abgesenkten oberen Plattform das der Zufahrt
abgewandte Ende sich nicht vom Schwenklager abheben kann, so daB auch
das der Zufahrt zugewandte Ende mit der Zufahrt ausgerichtet bleibt und nicht
gegenuber der Zufahrt abgesenkt wird.
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Stiitze und das Begrenzungselement
durch zwei in vertikaler Richtung gegeneinander verschiebbare Teile gebildet
werden, von denen eines an der unteren Plattform und eines an der oberen
Plattform angeordnet ist, und wenn Anschldge vorgesehen sind, die die Ver-
schiebung der beiden Teile gegeneinander in beiden Richtungen auf einen zu-
lassigen Bereich begrenzen. Der Stitze kommt somit eine Doppelfunktion zu.
Einerseits Ubernimmt sie die Anhebebewegung der oberen Plattform und an-
dererseits sichert sie die obere Plattform im abgesenkten Zustand gegen un-

erwinschtes Verschwenken beim Befahren.

Eine Ausgestaltung mit einer Stitze zwischen den Plattformen, die nur wah-
rend eines Teils der Anhebebewegung wirksam ist, da sie kurzer ist als der Ab-
stand zwischen den Plattformen in der abgesenkten Stellung, kann bevorzugt
eingesetzt werden in den beschriebenen Anordnungen mit Zuggliedern, die nur
wahrend eines Teils der Hubbewegung wirksam sind und Zugkréfte Gbertra-
gen. Grundsatzlich ist es aber auch maéglich, dal3 derartige Stitzen, die nur
wahrend eines Teils der Hubbewegung der Hubeinrichtung an der benachbar-
ten Plattform anliegen und daher nur wahrend eines Teils der Hubbewegung
Hubkrafte zwischen den beiden Plattformen Gbertragen, auch bei anderen An-
ordnungen verwendet werden, beispielsweise bei Anordnungen, die keine der-
artigen flexiblen Zugglieder aufweisen, die nur wahrend eines Teils des Bewe-
gungsablaufes wirksam sind. Die Erfindung bezieht sich also auch auf Stutzen
zwischen Plattformen, die aufgrund ihrer geringen Lange erst nach einem Teil
der Hubbewegung der Hubeinrichtung wirksam werden und die gegebenenfalls

auch in ihrer Lénge verstellbar sind.
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Bei einer anderen bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
daB das Zugglied bei abgesenkten Plattformen gespannt ist, so daf3 es bei der
Anhebebewegung der Hubeinrichtung den Tragpunkt der Plattform ebenfalls
anhebt, und daB ein die Anhebung der Plattform begrenzender Anschlag auf
der dem Tragpunkt gegenuiberliegenden Seite der Hubeinrichtung angeordnet
ist, der bei einer weiteren Anhebebewegung der Plattform durch die Hubein-
richtung die Plattform um eine horizontale Schwenkachse im Bereich des An-
griffspunktes der Hubeinrichtung verschwenkt und dabei das Zugglied ent-

spannt.

Bei dieser Ausgestaltung wird also im Gegensatz zu den vorstehend beschrie-
benen Ausgestaltungen zunachst bei gespanntem Zugseil die Plattform ange-
hoben, die diese Anhebebewegung in der Regel Uber Lenker oder ahnliche
Teile auf die obere Plattform Ubertragt. Nach einem Teil der Anhebebewegung
wird ein weiteres Anheben der Plattform an einem Ende durch einen Anschlag
verhindert, und dieser Anschlag bildet somit eine horizontale, quer zur Langs-
richtung der Plattform verlaufende Schwenkachse aus, um die die Plattform
beim weiteren Anheben der Hubeinrichtung verschwenkt wird. Bei dieser Aus-
gestaltung wird also die Reihenfolge von Anhebebewegung und Verschwen-
kung gegeniber den vorstehend beschriebenen Ausgestaltungen umgekehrt.
Das Zugglied entspannt sich durch die Verschwenkung der Plattformen und ist

fur den Rest der Anhebebewegung nicht mehr wirksam.

Beide Plattformen konnen (ber Lenker miteinander verbunden sein, insbeson-

dere konnen diese Lenker Parallelogramm-Lenker sein.

Es ist weiterhin gunstig, wenn an dem der Zufahrt abgewandten Ende ein orts

fester Anschlag angeordnet ist, der in der obersten Stellung der unteren Platt-
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form direkt oder indirekt an dieser anliegt und eine weitere Anhebung der un-
teren Plattform verhindert. Auch dadurch wird sichergestellt, daB3 die untere
Plattform beim Befahren keine unerwinschte Schwenkbewegung ausfihrt und

somit mit der Zufahrt ausgerichtet bleibt.

Normalerweise wird die untere Plattform als starres Bauteil ausgebildet mit
einer durchgehenden Stellflache, es kann aber auch vorgesehen sein, daB3 die
untere Plattform an ihrem der Einfahrt zugewandten Ende eine mit der Ubrigen
Plattform um eine horizontale, quer zur Langsrichtung der Plattform verlaufen-
de Schwenkachse verschwenkbare Klappe aufweist, die relativ zur Flache der
Plattform aus einer unteren, mit dieser ausgerichteten, gestreckten Position
nach oben verschwenkbar ist. Es ist dadurch moglich, die untere Plattform in
leicht geneigter Stellung auf eine Bodenflache einer Garage abzustellen und
dabei die Klappe geringfugig gegeniiber der geneigten brigen Steliflache nach
oben zu verschwenken, so daB sie sich flachig auf einen ebenen Boden der
Garage auflegen kann. Dadurch kann die untere Plattform etwas weiter abge-

senkt werden als im Falle einer durchgehend starren Ausgestaltung.

Die beschriebenen Einrichtungen, namlich die Hubeinrichtungen, die Zugglie-
der, die Lenker, die Stutzen, die Lagerelemente und / oder die Anschlage kon-
nen einseitig an den Plattformen angeordnet sein, es ist aber vorteilhaft, wenn
diese Teile und Aggregate zu beiden Seiten der Plattformen in gleicher Weise
angeordnet sind, so daB3 die Plattformen symmetrisch auf beiden Seiten mit

Kraften beaufschlagt werden.

AuBerdem kann vorgesehen sein, daBB an beiden Seiten der Plattformen Gleich-
laufeinrichtungen angeordnet sind, die sicherstellen, daBB die Bewegungen der

Plattformen an gegenuberliegenden Langsseiten in gleicher Weise verlaufen.
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Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen der Erfindung

dient im Zusammenhang mit der Zeichnung der naheren Erlduterung. Es zei-

gen:

Figur 1: eine perspektivische Ansicht eines ersten bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiels einer Abstellvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit
zwei Plattformen in ihrer jeweils untersten Stellung;

Figur 2: eine Ansicht ahnlich Figur 1 der Abstellvorrichtung der Figur 1
mit teilweise angehobenen Plattformen;

Figur 3: eine Ansicht ahnlich Figur 1 der Abstellvorrichtung der Figur 1
mit vollstandig angehobenen Plattformen;

Figur 4: eine Ansicht ahnlich Figur 1 mit einem durch eine Zusatzfeder
gespannten Zugglied;

Figur 5: eine perspektivische Ansicht eines weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiels einer Abstellvorrichtung fur Kraftfahrzeuge mit
zwei Plattformen in der abgesenkten Stellung;

Figur 6: eine Ansicht &hnlich Figur 5 der Abstellvorrichtung der Figur 5
mit teilweise angehobenen Plattformen;

Figur 7: eine Ansicht dhnlich Figur 5 der Abstellvorrichtung der Figur 5

mit vollstandig angehobenen Plattformen;
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Figur 8:

Figur 9:

Figur 10:

Figur 11:

Figur 12:

Figur 13:

Figur 14:

Figur 15:

Figur 16:
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eine perspektivische Ansicht eines weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiels einer Abstellvorrichtung mit zwei Plattformen in

abgesenkter Stellung;

eine Ansicht éhnlich Figur 8 der Abstellvorrichtung der Figur 8

mit teilweise angehobenen Plattformen;

eine Ansicht ahnlich Figur 8 der Abstellvorrichtung der Figur 8

mit vollstéandig angehobenen Plattformen;

eine perspektivische Ansicht eines weiteren bevorzugten Aus-
fiUhrungsbeispiels einer Abstellvorrichtung mit zwei Plattformen

in der abgesenkten Stellung;

eine Ansicht ahnlich der Figur 11 der Abstellvorrichtung der Fi-

gur 11 mit teilweise angehobenen Plattformen;

eine Ansicht éhnlich Figur 12 mit weiter angehobenen Plattformen

vor Erreichen der obersten Stellung der Plattformen;

eine Ansicht ahnlich Figur 13 mit vollstdndig angehobenen Platt-

formen;

eine perspektivische Ansicht einer teleskopierend ausziehbaren

Stltze im zusammengeschobenen Zustand;

eine Ansicht ahnlich Figur 15 im auseinandergezogenen Zustand

und
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Figur 17: eine perspektivische Ansicht eines weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiels einer Abstellvorrichtung fir Kraftfahrzeuge mit

zwei Plattformen in der abgesenkten Stellung.

Die in der Zeichnung dargestelite Abstellvorrichtung 1 wird in ein Gebaude
eingebaut, von dem in der Zeichnung lediglich eine im wesentlichen horizon-
tale Zufahrt 2 sowie eine gegeniber der Zufahrt 2 abgesenkte, horizontale,
ebene Bodenflache 3 dargestellt sind, die auf gegenlberliegenden Seiten einer
senkrechten Gebdudewand 4 angeordnet sind. Auf der Bodenflache 3 sind seit-
lich nebeneinander zwei U-formige Rahmen 5 mit zwei senkrechten Schenkeln
6, 7 und einem diese an ihren Enden verbindenden Steg 8 angeordnet, diese

Rahmen 5 kénnen beispielsweise aus Stahltragern aufgebaut sein.

Zwischen den beiden Rahmen 5 sind Ubereinander zwei Plattformen 9, 10 ge-
lagert, die als Stellfiache flur Kraftfahrzeuge dienen und die eine im wesentli-

chen ebene Bodenflache 11 und seitliche Begrenzungsrander 12 aufweisen.

Beide Plattformen 9, 10 sind zwischen den Rahmen 5 héhenbeweglich ange-
ordnet, so daB wahlweise die obere Plattform 9 oder die untere Plattform 10
an die Zufahrt 2 anschlieBbar ist, so daB ein Kraftfahrzeug Uber diese Zufahrt
2 auf die jeweilige Plattform 9 oder 10 auffahren oder von dieser wieder her-

unterfahren kann.

An Stelle der Verwendung eines Rahmens 5 mit senkrechter Stutze 6, senk-
rechter Stltze 7 und diese an der Oberseite verbindendem Steg 8 kann auch

eine abgewandelte Lagerung der beiden Plattformen 9, 10 vorgenommen wer-
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den, die in der Zeichnung nicht dargestellt ist. Bei dieser abgewandelten Lage-
rung wird die senkrechte Stutze 6 fest mit dem Boden verbunden, wahrend die
hintere Stitze 7 drehbar am Boden gelagert ist und durch eine Flihrung an der
oberen Plattform 9 anndhernd senkrecht verbleibt. Die Plattformen werden

also an der vorderen, senkrechten Stitze 6 gefihrt, und die obere Plattform 9

Ubernimmt auBerdem die Flihrung der hinteren Stutze 7.

Die gesamte Abstellvorrichtung 1 ist zu einer Langsmittelebene symmetrisch
aufgebaut, so daB nachfolgend nur die eine Halfte der jeweiligen Abstellvor-
richtung 1 ausfihrlich erdrtert wird, es versteht sich von selbst, daBB eine ent-
sprechende Ausgestaltung auf der gegenuberliegenden Langsseite der Platt-

formen 9, 10 angeordnet ist.

Die untere Plattform 10 ruht in der abgesenkten Stellung mit ihrer der Zufahrt
2 zugewandten Vorderkante 13 auf der Bodenflache 3 des Gebaudes und mit
dem der Zufahrt 2 gegeniberliegenden Ende auf einem Lagerelement 14, wel-
ches durch eine die senkrechten Schenkel 7 der Rahmen 5 verbindende, hori-
zontale, quer zur Langsrichtung der Plattformen 9, 10 verlaufende Stange 15
oder Walze gebildet wird. Die hinteren Schenkel 7 des Rahmens 5 sind auf der
der Zufahrt abgewandten Seite der Bodenflache 3 so aufgestellt, daB die Platt-
formen 9, 10 nach hinten geringfugig Uber die hinteren Schenkel 7 vorstehen,
das Lagerelement 14 ist dabei in einer Hohe angeordnet, durch die das hintere
Ende der unteren Plattform 10, also das der Zufahrt 2 abgewandte Ende, h6-
her gelagert wird als das vordere, der Zufahrt 2 zugewandte Ende, das heif3t
die untere Plattform 10 ist in der untersten Stellung geringfligig geneigt (Figur
1).
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Die untere Plattform 10 kann in der tiefsten Stellung auch unmittelbar auf der
Bodenflache 3 aufliegen, so daBB dann ein Lagerelement 14 nicht notwendig ist.
In diesem Falle ist das hintere Ende der unteren Plattform 10 bei einer hori-
zontalen Bodenflache 3 nicht gegeniiber dem vorderen Ende angehoben, wenn
sich die untere Plattform 10 in der untersten Stellung befindet, sondern sie

liegt horizontal auf.

Der vordere Schenkel 6 des Rahmens 5 befindet sich von der Zufahrt 2 in ei-
nem Abstand, der etwa 1/3 der Lange der Plattformen 9, 10 entspricht, und
dieser vordere Schenkel 6 ist als senkrechte Fihrung fur einen in diesem senk-
rechten Schenkel 6 hohenverschieblich gelagerten Lagerschlitten 15 ausgebil-
det. Zur Verschiebung des Lagerschlittens 15 léngs des Schenkels 6 ist neben
dem Schenkel 6 in senkrechter Richtung verlaufend ein hydraulisches Kolben-
Zylinder-Aggregat 16 mit einem Zylinder 17 und einem teleskopierend in die-
sem verschiebbaren Kolben 18 aufgestellt. Der Kolben 18 ist an der Bodenfla-
che 3 des Gebdudes abgestutzt, der Zylinder 17 ist fest mit dem Lagerschlitten
15 verbunden. Beim Ausfahren des Kolbens 18 aus dem Zylinder 17 wird der
Zylinder 17 angehoben und nimmt dabei den Lagerschlitten 15 mit, das heif3t
der Lagerschlitten 15 wird dabei langs der durch den Schenkel 6 gebildeten
Fuhrung nach oben verschoben. In der abgesenkten Position endet der Lager-
schlitten 15 an seinem unteren Ende neben der unteren Plattform 10, wenn
sich diese in ihrer untersten Stellung befindet. Der Lagerschlitten 15 und die
untere Plattform 10 sind um eine horizontale, quer zur Langsachse der Platt-
formen verlaufende Schwenkachse schwenkbar miteinander verbunden, so
daBB beim Anheben des Lagerschlittens 15 die untere Plattform 10 im Bereich
dieser schwenkbaren Verbindung angehoben wird, diese schwenkbare Verbin-
dung bildet somit einen Angriffspunkt fur die Hubkrafte, die von dem Kolben-

Zylinder-Aggregat 16 bei dessen Ausfahren erzeugt werden.
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An dem Lagerschlitten 15 ist im Bereich von dessen oberem Ende auch die
obere Plattform 9 um eine horizontale, quer zur Langsrichtung der Plattformen
verlaufende Schwenkachse verdrehbar gelagert, so daB beim Ausfahren des
Kolben-Zylinder-Aggregates 16 beide Plattformen 9, 10 im Bereich der als An-

griffspunkte der Hubbewegung wirkenden Lagerpunkte angehoben werden.

An ihrem der Zufahrt 2 abgewandten Ende sind beide Plattformen 9, 10 Uber
einen Lenker 19 miteinander verbunden, und zwar um eine horizontale, quer
zur Langsrichtung der Plattformen verlaufende Drehachse verdrehbar. Die
Lange der Lenker 19 ist im Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 1 bis 3 so gewahlt,
daB3 der Abstand der Plattformen 9, 10 im Bereich des Lagerschlittens 15 gleich
ist dem Abstand im Bereich der Lagerstellen des Lenkers 19. Damit bilden der
Lagerschlitten 15 und der Lenker 19 Parallelogramm-Lenker aus, welche die

beiden Plattformen 9, 10 parallel zueinander ausrichten.

Neben der Stitzstelle des vorderen Schenkels 6 auf der Bodenflache 3 ist orts-
fest das Ende eines flexiblen Seils 20 festgelegt, welches senkrecht nach oben
zu einer Umlenkrolle 21 gefuhrt ist, die am seitlichen Begrenzungsrand 12 der
unteren Plattform 10 um eine parallel zur Schwenkachse der Plattform 10 ver-
laufende Achse verdrehbar gelagert ist. Von dort lauft das Seil 20 parallel zum
Begrenzungsrand 12 zu einer zweiten Umlenkrolle 22, die ebenfalls am Be-
grenzungsrand 12 um eine parallel zur Drehachse der Umlenkrolle 21 verlau-
fende Drehachse verdrehbar gelagert ist, und zwar unmittelbar neben dem
hinteren Schenkel 7 des Rahmens 5. Von dieser Umlenkrolle 22 ist das Seil 20
parallel zum hinteren Schenkel 7 bis an dessen oberes Ende gefiihrt und dort

festgelegt.
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Die Lange des Seiles 20 ist so gewahlt, daB bei abgesenkter unterer Plattform
10 das Seil 20 nicht gespannt ist, sondern lose hangt, wie dies aus der Dar-

stellung der Figur 1 zu entnehmen ist.

Wie erortert, ist die Ausbildung an beiden Langsseiten der Abstellvorrichtung 1
gleich, so daB an sich davon auszugehen ist, da3 auf beiden Seiten eine glei-
che Kinematik erreicht werden kann. Um jedoch sicherzustellen, daBB auch bei
ungleicher Belastung ein Gleichlauf auf beiden Langsseiten erfolgt, ist eine
Gleichlaufeinrichtung vorgesehen, die senkrechte Zahnstangen 23 an beiden
Schenkeln 6 umfaBt sowie mit diesen Zahnstangen 23 kammende Ritzel 24,
deren Drehachsen parallel zu den Drehachsen der Umlenkrollen 21 und 22
verlaufen. Die Ritzel 24 sind Uber eine quer zur Langsrichtung der unteren
Plattform verlaufende Welle drehfest miteinander verbunden, so da3 auch die
Ritzel 24 auf gegentberliegenden Seiten gleichméBig mit den Zahnstangen 23
kammen und dadurch den Gleichlauf sicherstellen. Die Ritzel 24 kénnten auch
als Kettenritzel ausgebildet sein, die nicht mit Zahnstangen 23 kdmmen, son-

dern mit gespannten Ketten, dies ist in der Zeichnung nicht eigens dargestellt.

Wenn die Plattformen 9, 10 abgesenkt sind, schlieBt die obere Plattform 9 un-
mittelbar an die Zufahrt 2 an, sie ist dabei in gleicher Weise in Richtung auf die
Zufahrt 2 abgesenkt wie die untere Plattform 10 (Figur 1).

Zum AnschlieBen der unteren Plattform 10 an die Zufahrt 2 wird das Kolben-
Zylinder-Aggregat 16 betdtigt, dies fihrt zu einem Anheben des Lagerschlit-
tens 15 und damit gleichzeitig zu einem Anheben der beiden Plattformen 9, 10
im Bereich der Lagerung der beiden Plattformen 9, 10 am Lagerschlitten 15.
Die Plattform 10 ruht dabei auf dem Lagerelement 14 an den hinteren Schen-

keln 7 des Rahmens 5 auf, so daB das Anheben der Plattformen 9, 10 im Be-
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reich des Lagerschlittens 15 nur zu einem Verschwenken der beiden Plattfor-
men fuhrt, die Schwenkachse wird dabei durch das Lagerelement 14 definiert.
Da beide Plattformen durch den Lagerschlitten 15 und die Lenker 19 parallelo-
grammférmig miteinander verbunden sind, behalten beide Plattformen ihre

parallele Ausrichtung bei.

Falls die untere Plattform 10 in der untersten Stellung nicht auf einem Lager-
element 14 aufruht, sondern unmittelbar auf der Bodenflache 3, bildet nicht
das Lagerelement 14 eine Schwenkachse aus, sondern die hintere Kante der
unteren Plattform 10, die in Kontakt mit der Bodenflache 3 verbleibt, wenn das
vordere Ende der Plattform 10 angehoben wird. Auch dies fuhrt zu einer Ver-
schwenkung der Plattform 10. Dies gilt bei allen Ausfuhrungsformen, bei denen
das Lagerelement 14 dadurch ersetzt wird, daB8 die untere Plattform in der

untersten Stellung unmittelbar auf der Bodenflache 3 aufliegt.

Durch die Anhebung der unteren Plattform 10 im Bereich des Lagerschlittens
15 wird auch die in diesem Bereich angeordnete Umlenkrolle 21 angehoben,
und dies fuhrt dazu, daB das lose hangende Seil 20 bei dieser Anhebebewe-
gung gestrafft und schlieBlich gespannt wird, wie dies in Figur 2 dargestellt ist.
Sobald die volle Spannung des Seiles 20 hergestellt ist, fuhrt eine weitere An-
hebebewegung des Lagerschlittens 15 dazu, dal3 das Seil 20 nun auch im Be-
reich der hinteren Umlenkrolle 22 eine Hubkraft auf die untere Plattform 10
ausubt. Von diesem Zeitpunkt an wird daher die untere Plattform 10 parallel zu
sich selbst nach oben angehoben, bis ihre Vorderkante 13 die Zufahrt 2 er-
reicht, so daB3 die untere Plattform 10 an die Zufahrt 2 angeschlossen ist. In
gleicher Weise wird die obere Plattform 9 parallel zur unteren Plattform 10 an-
gehoben, da sie Gber den Lagerschiitten und die Lenker 19 parallelogramm-

formig mit der unteren Plattform 10 verbunden ist.
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Man erhalt also beim Beginn der Hubbewegung des Kolben-Zylinder-Aggrega-
tes 16 und damit des Lagerschlittens 15 zunachst eine Verschwenkung der
beiden Plattformen aus einer in Richtung auf die Zufahrt 2 abgesenkten Positi-
on in eine zur gegenuberliegenden Seite hin geneigte Position (Figur 2) und
dann nach Erreichen dieser neuen Winkellage eine parallele Anhebung beider

Plattformen bis zum AnschluBB an die Zufahrt 2.

Der Zeitpunkt, an dem die Verschwenkbewegung beendet ist und die Hubbe-
wegung einsetzt, ergibt sich aus dem Zeitpunkt, an dem das Seil nicht mehr
lose hangt, sondern gespannt ist, und dieser Zeitpunkt IaBt sich einfach da-
durch beeinflussen, daB die Léange des Seils unterschiedlich gewahit wird. Bei
sehr wenig durchhéangendem Seil ist der Schwenkanteil gering, bei mehr
durchhangendem Seil erfolgt die Spannung zu einem spateren Zeitpunkt, so
daB die Schwenkbewegung auch erst zu einem spateren Zeitpunkt und damit

nach einem gréBeren Schwenkwinkel in eine Hubbewegung tbergeht.

Um beim Befahren der an die Zufahrt 2 angeschlossenen unteren Plattform
sicherzustellen, daB3 das auffahrende Kraftfahrzeug die Plattform am zufahrt-
seitigen Ende nicht nach unten und damit am gegentberliegenden Ende nach
oben verschwenkt, ist am hinteren Schenkel 6 ein oberer Anschlag 25 ange-
ordnet, an dem die untere Plattform 10 zur Anlage kommt, sobald die Einfahr-

position erreicht ist.

Bei dem in Figur 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel hangt das Seil 1 bei ab-
gesenkten Plattformen einfach lose nach unten. Dies kann zu einer nicht exakt
definierten Position und zu Stérungen fihren. Daher kann vorgesehen werden,

daB das Seil 1 bei abgesenkten Plattformen, also vor Erreichen der vollen He-



WO 2007/124802 PCT/EP2007/001497

-20 -

bespannung, durch eine Spannvorrichtung 26 gespannt wird. Diese Spannvor-
richtung 26 kann beispielsweise eine Umlenkrolle 27 umfassen, um die das
Ende des Seiles 20 herumgelegt ist und die mittels einer Feder 28, die einseitig
ortsfest gelagert ist, so unter Zug gesetzt wird, daB sich im losen Teil des Sei-
les 20 eine gestreckte Schlaufe 29 ergibt (Figur 4). Man erhalt dadurch eine
definierte Seilfuhrung, andererseits ist die Feder 28 aber nicht so stark, daB
durch sie eine Hubkraft auf die Plattformen Gbertragen werden kdnnte. Beim
Beginn des Hubvorganges und der sich daraus ergebenden Verschwenkung
der Plattformen wird die Umlenkrolle 27 gegen die Wirkung der Feder 28 so
verschoben, daf3 die Schlaufe 29 zunehmend verschwindet, bis das Seil 20
vollsténdig gespannt ist und in der oben beschriebenen Weise der Hubvorgang

beginnt.

Bei dem vorstehend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist das Seil seitlich an
der unteren Plattform entlanggefiihrt. Es handelt sich dabei um eine bevor-
zugte Ausfiihrungsform, jedoch kann das Seil auch in anderer Weise gefiihrt
sein. Wesentlich ist lediglich, daBB das Seil bei abgesenkter unterer Plattform
noch nicht gespannt ist und beim Beginn des Hubvorganges dadurch nur eine
Verschwenkbewegung der Plattformen eintritt, bis eine vollstandige Spannung
des Seiles erreicht wird, die dann zu einer Anheben der Plattformen fiihrt, und
zwar in einem Punkt, der in Langsrichtung von dem Lagerschlitten 15 entfernt

ist, so daf3 eine Parallelverschiebung der Plattformen eintritt.

Eine abgewandelte Flihrung des Seiles ergibt sich bei dem Ausflihrungsbeispiel
der Figuren 5 bis 7. Die dort dargestellte Abstellvorrichtung 1 entspricht weit-
gehend der Abstellvorrichtung der Figuren 1 bis 3, einander entsprechende

Teile tragen daher dieselben Bezugszeichen.
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Bei dieser Ausfuhrungsform ist das Seil 20 am oberen Ende des Zylinders 17
oder des Lagerschlittens 15 befestigt, das gegeniberliegende Ende greift an
der unteren Plattform an deren hinterem Ende an, beispielsweise am hinteren
Ende der Begrenzungsrander 12. Die Lange des Seiles 20 ist dabei so gewahlt,
daB das Seil durchhdngt, wenn die untere Plattform 10 sich in ihrer untersten
Position befindet (Figur 5).

Beim Anheben des Lagerschlittens 15 ergibt sich bei dieser Anordnung wie bei
der Ausfuhrungsform der Figuren 1 bis 3 zunachst eine Verschwenkung der
beiden Plattformen 9, 10, gleichzeitig werden aber die Enden des Seiles 20 am
oberen Ende des Lagerschlittens 15 oder des Kolben-Zylinder-Aggregates 16
so nach oben verlagert, da3 das Seil 20 gespannt wird (Figur 6). Sobald dieser
Zustand erreicht ist, fihrt ein weiteres Anheben des Lagerschlittens 15 dazu,
daB die untere Plattform 10 auch im Bereich des anderen, an der unteren
Plattform 10 festgelegten Seilendes angehoben wird, das heiBt die untere
Plattform 10 wird von diesem Zeitpunkt an parallel zu sich selbst nach oben
verschoben und nimmt dabei in der beschriebenen Weise die obere Plattform
mit. Man erhélt dasselbe Ergebnis wie bei dem Ausfiihrungsbeispiel der Figuren
1 bis 3, das heif3t bei Beginn der Hubbewegung des Lagerschlittens 15 werden
die Plattformen an der Zufahrtseite nach oben verschwenkt und nach dem
Spannen des Seiles 20 erfolgt eine Parallelverschiebung der Plattformen nach

oben.

In den Figuren 8 bis 10 ist eine weitere abgewandelte Ausfiihrungsform einer
Abstellvorrichtung 1 dargestellt, die ahnlich aufgebaut ist wie die Abstellvor-
richtung 1 der vorangehenden Ausfiihrungsbeispiele, einander entsprechende

Teile tragen daher auch hier dieselben Bezugszeichen.
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Im Unterschied zu den vorstehend beschriebenen Abstellvorrichtungen ist hier
der Rahmen 5 von der Zufahrt 2 soweit nach hinten verschoben, daB die hin-
teren Schenkel 7 am hinteren Ende der Plattformen angeordnet sind und die
vorderen Schenkel 6 von der Zufahrt 2 einen Abstand haben, der etwa 2/3 der
Langserstreckung der Plattformen 9, 10 betragt. Das Seil 20 ist wie beim Aus-
fihrungsbeispiel der Figuren 5 bis 7 am oberen Ende des Lagerschlittens 15
oder des Kolben-Zylinder-Aggregates 16 befestigt, sein anderes Ende ist aber
nicht am hinteren Ende der unteren Plattform 10 befestigt, sondern weist in
Richtung auf die Zufahrt 2 und greift dort an dem Begrenzungsrand 12 der
unteren Plattform 10 an, beispielsweise in einem Abstand von der Zufahrt 2,

der etwa 1/3 der Gesamtlange der Plattformen entspricht.

Im abgesenkten Zustand ist die Lange des Seiles 20 dabei so gewéahlt, daB das
Seil gespannt ist, wenn das Kolben-Zylinder-Aggregat 16 eingefahren ist und
wenn die untere Plattform 10 sich in der untersten Stellung befindet, wahrend
die obere Plattform 9 an die Zufahrt 2 anschlieBt (Figur 8).

Beim Ausfahren des Kolben-Zylinder-Aggregates 16 und dem Anheben des
Lagerschlittens 15 wird dadurch die untere Plattform 10 parallel zu sich selbst
angehoben, es erfolgt also im Gegensatz zu den vorangehenden Ausfiihrungs-
beispielen keine Verschwenkung, sondern ausschlieBlich eine Hubbewegung.

Beide Plattformen 9, 10 werden dabei parallel zu sich selbst angehoben.

Bei dieser Hubbewegung legt sich die untere Plattform 10 an zwei seitliche An-
schlage 30 an, die an dem hinteren Schenkel 7 angeordnet sind und die da-
durch eine weitere Anhebebewegung der unteren Plattform 10 an dieser Stelle
verhindern. Die Anschlage 30 bilden aber gleichzeitig eine Schwenkachse fir

die untere Plattform 10 aus, die horizontal und quer zur Langsrichtung der
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Plattformen verlauft. Beim weiteren Anheben des Lagerschlittens 15 ergibt sich
daher eine Verschwenkung der unteren Plattform 10 dergestalt, daB sich die
Vorderkante 13 gegenuber der durch die Anschlage 30 definierten Schwenk-
achse anhebt, gleichzeitig entspannt sich das Seil 20 und wird schlaff. Diese
Schwenkbewegung der unteren Plattform 10 Ubertragt sich Uber den Lager-
schlitten 15 und die Lenker 19 auf die obere Plattform 9, die parallel zur unte-
ren Plattform 10 verschwenkt wird, bis die Vorderkante 13 der unteren Platt-
form 10 an die Zufahrt 2 anschlieBt.

Auch bei dieser Ausgestaltung ist das Seil nur wahrend eines Teils der Hub-
bewegung des Lagerschlittens 15 wirksam, in diesem Falle werden die Platt-

formen zuerst angehoben und dann verschwenkt.

Bei allen bisher beschriebenen Ausflihrungsbeispielen bleiben die Plattformen
wahrend allen Bewegungen parallel zueinander, da sie Gber parallelogrammar-

tige Fihrungen miteinander verbunden sind.

Grundsatzlich ware es auch méglich, den Abstand der Lagerpunkte an den
Lenkern 19 und am Lagerschlitten 15 unterschiedlich groB zu wahlen, so daB
bei dem Verschwenken auch unterschiedliche Orientierungen der Plattformen

zueinander zu erreichen sind.

Eine noch weitere Abwandlung ist bei der Ausgestaltung gemasi Figuren 11 bis
14 vorgenommen. Die Abstellvorrichtungen an sich sind ahnlich aufgebaut wie
bei den voranstehenden Ausfiihrungsbeispielen, entsprechende Teile tragen

daher dieselben Bezugszeichen.
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Das Ausfiihrungsbeispiel der Figuren 11 bis 14 ist ahnlich aufgebaut wie das
der Figuren 1 bis 3, jedoch fehlt der Lenker 19, der die beiden Plattformen in

einem gleichbleibenden Abstand zueinander halt.

Statt dessen ist zwischen beiden Plattformen 9, 10 in ahnlicher Weise wie beim
Lenker 19 ein Verbindungselement angeordnet, das aus zwei in Langsrichtung
relativ zueinander verschiebbaren Teilen besteht. Das eine Teil ist eine an der
unteren Plattform 10 drehbar angelenkte Fiihrung 32, das andere eine an der
oberen Plattform 9 drehbar angelenkte, in der Fihrung 32 gefiihrte Stutze 33.
Beim Verschieben der Stitze 33 in der FUhrung 32 werden die beiden Platt-
formen 9, 10 relativ zueinander verschwenkt, und zwar um die Schwenkach-

sen, die durch die Lagerstelle an den Lagerschlitten 15 gebildet werden.

Die Bewegung der Stiitze 33 in der Fihrung 32 wird durch zwei Anschlége be-
grenzt, namlich einen unteren Anschlag 34, der das Einschieben der Stitze 33
in die Fihrung 32 begrenzt, und einen oberen Anschlag 35, der das Ausfahren
der Stitze 33 aus der Fihrung 32 begrenzt, so da3 die Stutze 33 sich in der
Fihrung 32 nur zwischen diesen zwei Anschldgen 34 und 35 bewegen kann
(Figuren 15 und 16).

An dem hinteren Schenkel 7 sind zwei Lagerelemente 36 angeordnet, auf de-
nen die obere Plattform 9 aufruht, wenn der Lagerschlitten 15 volistandig ab-
gesenkt ist. In dieser Lage ist die obere Plattform 9 mit der Zufahrt 2 ausge-
richtet (Figur 11). Die Lange der Stitze 33 und der untere Anschlag 34 sind so
dimensioniert, daB in dieser Lage die Stutze 33 nicht an dem unteren Anschlag
34 anliegt, sondern an dem oberen Anschlag 35. Damit ist ein weiteres Anhe-
ben des hinteren Endes der oberen Plattform 9 gegentiber dem hinteren Ende

der unteren Plattform 10 ausgeschlossen. Das Gewicht der oberen Plattform 9
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ruht im Bereich des hinteren Endes ausschlieBlich auf den Lagerelementen 36
und stitzt sich nicht an der unteren Piattform 10 ab, da die Stiitzen 33 den

unteren Anschlag 34 nicht erreichen.

Sobald das Kolben-Zylinder-Aggregat ausgefahren und damit der Lagerschlit-
ten 15 angehoben wird, werden beide Plattformen 9, 10 nach oben ver-
schwenkt, dabei wird die Schwenkachse der unteren Plattform 10 durch das
Lagerelement 14 gebildet, die Schwenkachse der oberen Plattform 9 dagegen
durch das Lagerelement 36. Diese Verschwenkbewegung wird fortgesetzt, bis
das Seil 20 gespannt ist, dann wird durch das gespannte Seil die untere Platt-

form 10 nicht weiter verschwenkt, sondern parallel zu sich selbst angehoben.

Anders ist dies jedoch bei der oberen Plattform 9, diese wird unabhangig von
der jeweiligen Situation des Seiles 20 beim weiteren Anheben des Lagerschlit-
tens 15 weiter verschwenkt, ohne insgesamt angehoben zu werden, das heif3t

sie ruht weiter auf dem eine Schwenkachse ausbildenden Lagerelement 36.

Dieser Zustand andert sich erst, wenn durch das Anheben der unteren Platt-
form 10 die Stiitze 33 soweit in die Flhrung 32 eingeschoben worden ist, daf
die Stlitze 33 am unteren Anschlag 34 anschlagt und damit ein weiteres Ein-
schieben der Stitze 33 in die Fihrung 32 verhindert. Ab diesem Zeitpunkt
stitzt sich das Gewicht der oberen Plattform Uber die Stitze 33 und den un-
teren Anschlag 34 an der unteren Plattform 10 ab, und dadurch wird die obere
Plattform 9 ebenfalls parallel zu sich selbst angehoben, wenn die untere Platt-

form 10 durch den Lagerschlitten 15 angehoben wird.

Aufgrund dieser Ausgestaltung ergibt sich also ein relativ komplizierter Bewe-

gungsablauf, bei dem beide Plattformen am Anfang der Hubbewegung zu-
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nachst gemeinsam, aber um verschiedene Schwenkachsen verschwenkt wer-
den, dann ergibt sich eine Periode, in der die untere Plattform angehoben und
die obere Plattform verschwenkt werden, und schlieBlich werden beide Platt-

formen gemeinsam angehoben.

Diese Anordnung macht es mdglich, den Neigungswinkel zwischen den beiden
Plattformen bei der Anhebebewegung zu verandern, und das AusmaB der Ver-
anderung laBt sich dadurch beeinflussen, daBB der Zeitpunkt gedandert wird, an
dem die Stitze 33 sich an den unteren Anschlag 34 anlegt. Beispielsweise

kann man dies durch Verdnderung der Lange der Stitze 33 oder der Lage des

Anschlages 34 erreichen.

Bei den bisher erdrterten Ausfihrungsbeispielen ist die untere Plattform 10
einteilig ausgebildet mit einer durchgehenden, ebenen Bodenflache 11. Bei
allen Ausfuhrungsbeispielen kann auch eine andere Ausgestaltung der unteren
Plattform eingesetzt werden, wie dies aus Figur 17 ersichtlich ist. Bei dieser
Ausgestaltung ist die untere Plattform unterteilt in die eigentliche Plattform
und eine an deren Zufahrtsende angeordnete Klappe 37, die mit dem Ubrigen
Teil der unteren Plattform um eine horizontale, quer zur Langsrichtung ver-
laufende Schwenkachse verschwenkbar verbunden ist und zwischen einer un-
teren Stellung, in der sie mit der Bodenflache 11 ausgerichtet ist, in eine obere
Stellung verschwenkt werden kann, in der sie nach oben verschwenkt ist. Die-
se Ausgestaltung ermaoglicht es, die untere Plattform in der untersten Stellung
noch dichter an die Bodenflache 3 des Gebaudes heranzufahren, wenn die
untere Plattform 10 in der untersten Stellung zur Zufahrt 2 hin abfallend ge-
neigt ist. In diesem Falle setzt sich namlich die Klappe 37 auf die Bodenflache
3 auf und wird geringfligig nach oben verschwenkt, wahrend die Ubrige Platt-

form 10 noch weiter abgesenkt werden kann (Figur 17). Damit 188t sich eine
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Abstellvorrichtung 1 mit reduzierter Bauhdhe realisieren. Diese Ausgestaltung
kann bei allen vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispielen an Stelle einer durch-

gehenden unteren Plattform 10 realisiert werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Abstellvorrichtung (1) fir Kraftfahrzeuge mit zwei (ibereinander an-
geordneten, wahlweise an eine Zufahrt anschlieBbaren Plattformen
(9, 10), mit einer Hubeinrichtung (15, 16) zum Anheben und Absen-
ken der Plattformen (9, 10), die direkt oder indirekt an den beiden
Plattformen (9, 10) dauerhaft angreift und die Plattformen (9, 10) im
Angriffspunkt mit festem vertikalem Abstand zueinander anhebt oder
absenkt, und mit einem flexiblen Zugglied (20), welches einerseits
direkt oder indirekt mit der Hubeinrichtung (15, 16) und andererseits
im Abstand von einem Angriffspunkt der Hubeinrichtung (15, 16) an
einem Tragpunkt mit mindestens einer Plattform in Verbindung steht
und beim Anheben der Hubeinrichtung (15, 16) diese Plattform im
Tragpunkt anhebt, dadurch gekennzeichnet, daB das flexible Zug-
glied (20) nur wahrend eines Teils der Hubbewegung der Hubeinrich-
tung (15, 16) wirksam ist und wahrend des Ubrigen Teils so ent-

spannt ist, daB es keine Zugkrafte auf die Plattform (9, 10) auslbt.

2. Abstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB3 die
Hubeinrichtung (15, 16) gleichzeitig an ubereinanderliegenden An-

griffspunkten der beiden Plattformen (9, 10) angreift.

3. Abstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Hubeinrichtung (16) nur an einem Angriffspunkt einer Plattform (9,
10) angreift und daB3 die Hubbewegung dieser Plattform (9, 10) durch
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ein Mitnahmeelement auf die andere Plattform (10, 9) Ubertragen

wird.

4, Abstellvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB

das Mithahmeelement ein beide Plattformen verbindender Lenker ist.

5. Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB3 das flexible Zugglied (20) ein Seil ist.

6. Abstellvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-

kennzeichnet, daB3 das flexible Zugglied (20) eine Kette ist.

7. Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da3 das Zugglied (20) bei abgesenkten Piatt-
formen (9, 10) entspannt ist und durch die Anhebebewegung der
Hubeinrichtung (15, 16) derart gespannt wird, daB3 es bei der weite-
ren Anhebebewegung eine die Piattform (9, 10) anhebende Zugkraft

auf diese auslbt.

8. Abstellvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB3
das Zugglied (20) am oberen Ende der Hubeinrichtung (15, 16) oder
an der oberen Plattform (9) im Bereich des Angriffspunktes der Hub-
einrichtung (15, 16) festgelegt ist und schrég zu einem Tragpunkt der
unteren Plattform (10) verlauft, der im Abstand von dem Angriffs-
punkt der Hubeinrichtung (15, 16) an der unteren Plattform (10) an-

geordnet ist.
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Abstellvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, da3
das Zugglied (20) Uber Umlenkelemente (21, 22) an der unteren
Plattform (10) einerseits und im Bereich eines Tragpunktes an der
unteren Plattform (10) andererseits verlauft und daB ein Ende unter-
halb des Umlenkelementes (21) im Bereich des Angriffspunktes der
Hubeinrichtung (15, 16) und das andere Ende oberhalb des Umlenk-

elementes (22) im Bereich des Tragpunktes ortsfest gehalten sind.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB am Zugglied (20) direkt oder indirekt ein
elastisches Spannelement (27, 28) angreift, welches das Zugglied
(20) im entspannten Zustand spannt, welches aber so schwach aus-
gebildet ist, daB die von dem Spannelement (27, 28) auf das Zugglied
(20) ausgeubten Krafte die Plattform (9, 10) im Tragpunkt nicht an-

heben kénnen.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB beide Plattformen (9, 10) im abgesenkten
Zustand an ihrem dem Tragpunkt benachbarten Ende auf einem La-
gerelement (14, 19) aufliegen, das beim Anheben der Angriffspunkte
der Hubeinrichtung (15, 16) und vor dem Anheben der Plattform (9,
10) an dem Tragpunkt ein ortsfestes Schwenklager fir die Plattfor-
men (9, 10) ausbildet mit einer horizontalen, quer zur Langsrichtung

der Plattformen (9, 10) verlaufenden Schwenkachse.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB3
das Lagerelement (14) fur die untere Plattform (10) mindestens ein

ortsfestes Auflageelement fur die Plattform (10) aufweist.
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Abstellvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeich-
net, daB das Lagerelement (19) fiir die obere Plattform (9) ein Lenker
ist, der die untere Plattform (10) mit der oberen Plattform (9) verbin-
det.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB3
beide Plattformen (9, 10) durch Parallelogramm-Lenker (15, 19) mit-

einander verbunden sind.

Abstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, daB3 das Lagerelement (36) fur die obere Plattform

(9) mindestens ein ortsfestes Auflageelement aufweist.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB3
zwischen den beiden Plattformen (9, 10) im Bereich der Schwenk-
lager (14, 36) eine Stutze (33) angeordnet ist, die die Hubbewegung
der unteren Plattform (10) auf die obere Plattform (9) Ubertragt.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB3
der Abstand zwischen den beiden Plattformen (9, 10) im abgesenkten
Zustand und bei auf den Lagerelementen (14, 36) ruhenden Plattfor-
men (9, 10) groBer ist als die Lange der Stitze (33), so daB eine
Ubertragung der Hubbewegung der unteren Plattform (10) auf die
obere Plattform (9) erst eintritt, wenn die untere Plattform (10) um

eine bestimmte Strecke von ihrem Schwenklager (14) abgehoben ist.
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Abstellvorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB3
die Ldnge der Stiutze (33) einstelibar ist.

Abstellvorrichtung nach einem der Anspriiche 16 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daBl zwischen beiden Plattformen (9, 10) im Bereich
der Schwenklager (14, 36) ein Begrenzungselement (35) angeordnet
ist, welches den Abstand der beiden Plattformen (9, 10) voneinander
derart begrenzt, daB bei abgesenkten Plattformen (9, 10) die obere
Plattform (10) am Abheben von ihrem Schwenklager (36) gehindert

ist.

Abstelivorrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB
die Stitze und das Begrenzungselement durch zwei in vertikaler
Richtung gegeneinander verschiebbare Teile (32, 33) gebildet wer-
den, von denen eines an der unteren Plattform (10) und eines an der
oberen Plattform (9) angeordnet ist, und daB Anschidge (34, 35) vor-
gesehen sind, die die Verschiebung der beiden Teile (32, 33) gegen-
einander in beiden Richtungen auf einen zuldssigen Bereich begren-

zen.

Abstellvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB3 das Zugglied (20) bei abgesenkten Plattformen (9,
10) gespannt ist, so daB3 es bei der Anhebebewegung der Hubein-
richtung (15, 16) den Tragpunkt der Plattform (10) ebenfalls anhebt
und daf ein die Anhebung der Plattform (9, 10) begrenzender An-
schlag (30) auf der dem Tragpunkt gegentiberliegenden Seite der
Hubeinrichtung (15, 16) angeordnet ist, der bei einer weiteren Anhe-
bebewegung der Plattform (9, 10) durch die Hubeinrichtung (15, 16)
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die Plattform (10) um eine horizontale Schwenkachse im Bereich des
Angriffspunktes der Hubeinrichtung (15, 16) verschwenkt und dabei
das Zugglied entspannt.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB
die beiden Plattformen (9, 10) Uber Lenker (15, 19) miteinander ver-

bunden sind.

Abstellvorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, da3

die Lenker Parallelogramm-Lenker sind.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB an dem der Zufahrt (2) abgewandten En-
de ein ortsfester Anschlag (25) angeordnet ist, der in der obersten
Stellung der unteren Plattform (10) direkt oder indirekt an dieser an-

liegt und eine weitere Anheben der unteren Plattform (10) verhindert.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB die untere Plattform (10) an ihrem der
Zufahrt (2) zugewandten Ende eine mit der Ubrigen Plattform (10)
um eine horizontale, quer zur Langsrichtung der Plattform verlaufen-
de Schwenkachse verschwenkbare Klappe (37) aufweist, die relativ
zur Flache der Plattform aus einer unteren, mit dieser ausgerichteten,

gestreckten Position nach oben verschwenkbar ist.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB an beiden Seiten der Plattformen (9, 10)

gleich aufgebaute Hubeinrichtungen (15, 16) Zugglieder (20), Lenker
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(19), Stitzen (33), Lagerelemente (14, 36) und / oder Anschlage
(25) angeordnet sind.

Abstellvorrichtung nach einem der voranstehenden Anspruche, da-
durch gekennzeichnet, da8 an beiden Seiten der Plattformen (9, 10)

Gleichlaufeinrichtungen (23, 24) angeordnet sind.
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EQ4H B66F

Recherchierte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdifentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Geblete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezelchnung der Verdffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
Y US 4 316 527 A (KLAUS KASPAR ET AL) 1,3-8,
23. Februar 1982 (1982-02-23) 11-14,
25,26

Spalte 4, Zeile b3 -~ Spalte 5, Zeile 9;
Abbildung 3

Y DE 199 42 797 Al (WOEHR OTTO GMBH [DE]) 1,3-8,
12. April 2001 (2001-04-12) 11-14,
25,26

Spalte 6, Zeile 17 - Spalte 7, Zeile 5;
Abbildungen 2-4

A DE 22 60 711 Al (WOEHR SEN 0TTO)

20. Juni 1974 (1974-06-20)

in der Anmeldung erwahnt

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld G zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen ™ Spgiteae Veréffentlitcléung, die n?fch ({erhn intel('jnationalendAnmgldedatum
ups & : i i . it oder dem Prioritétsdatum veréffentlicht worden ist und mit der
A v:ggfﬁ?cﬂr',fglfg %égfngz?saglgggjg;%] frggﬂgeggg‘ir;chmk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der
_— i . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
'E" &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum verbffentlicht worden ist "X* Versfientlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Verbffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein aufgrund dieser Verdifentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Verditentlichung belegt werden y

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben st (wie Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

. ausgefiihrt) N R werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
0" Verdifentlichung, die sich auf eine milndliche Offenbarung, . Verbifentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Bequtzung, eine Ausstellung oder andere MaBBnahmen bezieht diese Verbindung flir einen Fachmann naheliegend ist
*P* Verdifentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach . Versfientlich die Mitalied d Iben Patentfamilie ist
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist &* Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentiamilie is
Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
14, Mai 2007 23/05/2007
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevollméachtigter Bediensteter

Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk T

Tel. {+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 340-3016 Porwoll, Hubert

Fomnblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2007/001497
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefithrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verdifentlichung
US 4316527 A 23-02-1982 EP 0009778 Al 16-04-1980
DE 19942797 Al 12-04-2001 KEINE
DE 2260711 Al 20-06-1974  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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