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Znane sg sposoby aerodynamicznego
hamowania samolotéw podczas lotu, we*
dtug ktérych $migi smigta nastawnego o re-
gulowanej liczbie obrotéw sa mastawiane
na kat natarcia, odpowiadajacy ujemnemu
ciggowi, i nastepnie w celu zwiekszenia
ujemnego ciggu $migla jest zwiekszany w
miare potrzeby doptyw paliwa do silnika
napedowego.

Sposoby te maja wady, polegajace na
tym, ze daje sie uzyskaé¢ mala zmiang skut-
ku hamowania $migla przy danej liczbie
obrotéw $migla za pomoca zmiany dopro-
wadzania mieszanki palnej do silnika na-
pedowego. Procz tego przy zastosowaniu
takiego znanego aerodynamicznego sposo-
bu hamowania rozpoczecie na nowo nor-
malnego lotu wymaga od pilota wykonania

kilku kolejnych czynnos$ci. Zanim mégt by¢
przestawiony kierunek regulacji urzadze-
nia przestawczego dla $mig smigla i mo-
gla by¢ nastawiona odpowiednia liczba
obrotéw, wymagana dla normalnego lotu,
trzeba bylo przy tym nastawi¢ na malg
wartos¢ doplyw mieszanki do silnika na-
pedowego, np. na bieg luzem. Bezpieczen-
stwo pracy silnika napedowego stawia ja-
ko warunek wstrzymanie tego szeregu
czynnos$ci pilota, gdyz inaczej powstaje
obawa, ze silnik rozbiega si¢ i zostanie
uszkodzony.

Sposéb niniejszy aerodynamicznego ha-
mowania samolotéw podczas lotu przy po-
mocy $migiel nastawnych o regulowane;j
liczbie obrotéw, ktéorych $migi sg nasta-

wiane na kat natarcia, odpowiadajacy



ujemnemu ciagowi $migla, usuwa te wady
wedlug wynalazku dzieki temu, Ze wzrost
hamowania $mig $migla, nastawionych na
kat natarcia ujemnego ciagu, przy pozosta-
wieniu tego samego doprowadzenia paliwa
do silnika napedowego odbywa sig¢ za po-
moca zwiekszenia liczby obrotéw $migla.

Sposéb ten daje sie stosowaé przy
wszelkiego rodzaju $miglach nastawnych
o regulowanej liczbie obrotéw. Jezeli $mi-
glo nastawne w calym zakresie przestawia-
nia katéw natarcia $mig, odpowiadajacych
dodatniemu ciggowi $migla, obraca sig
z miezmienna liczba obrotéw, wowczas
spos6b mozna zastosowaé, gdy poza odpo-
wiednig liczba obrotéw ma sie jeszcze do
rozporzadzenia zakres przestawiania o
wiegkszej liczbie obrotéw $migta, ktéry mo-
ze by¢ zastosowany bez uszkodzenia silni-
ka napedowego. Na ogét liczba obrotow
$migiel nastawnych przy nastawieniu na
bieg luzem doprowadzania paliwa jest niz-
sza niz przy pelnym obciazeniu, a to juz
z tego powodu, aby przy przechodzeniu
do kata natarcia, odpowiadajacego ujem-
nemu ciagowi smigla, uzyskaé przy prze-
kraczaniu kata natarcia zerowego ciagu
niezbyt duzy i ewentualnie tylko krétko-
trwaly wzrost liczby obrotéw. Przy $mi-
glach nastawnych tego rodzaju po ustawie-
niu doprowadzenia paliwa na bieg luzem
i po zwigzanym z tym obnizeniem sie licz-
by obrotéw $migla zostaje odwrécony w
znany spos6b kierunek regulacji urzadze-
nia przestawczego tak, iz teraz $miglo
obraca sie z liczba obrotéw, odpowiadaja-
ca biegowi luzem, lecz z katem natarcia,
odpowiadajacym ujemnemu ciagowi, i dzie-
ki temu wywiera skutek hamowania na
samolot, Jezeli hamowanie ma by¢ zwiek-
szone, wowczas wedlug sposobu w mysl
wynalazku, zostaje zwigkszona liczba
obrotow smigla przez zmiane jego kata na-
tarcia przy pomocy urzadzenia przestaw-
czego bez zmiany doprowadzenia paliwa

do silnika napedowego. To moze odbywaé
sie¢ np. za pomoca, zmiany naprezenia spre-
zyny regulatora odsrodkowego, przewi-
dzianego w urzadzeniu nastawczym.

Przy $migle nastawnym, pracujacym
wedlug sposobu miniejszegd, hamowanie
$migla moze byé zmieniane w szerokich
granicach, gdyz sily aerodynamiczne, dzia-
lajace na s$miglo, pozostaja w stosunku
kwadratowym do szybkosci elementu $mi-
gla. (Szybkosé¢ ta wynika z wzoru
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gdzie P oznacza opér, C — spolczynnik
oporu, y — cigzar wlasciwy powietrza, g —
przys$pieszenie v — szybkosé
wlasnie pod uwage branego elementu $mi-
gi i S — powierzchnig). Ponowne przyje-
cie normalnego lotu po wukoriczonym ha-
mowaniu nie

ziemskie,

wymaga przygotowanego
uprzednio przestawienia urzadzenia do do-
prowadzania paliwa, tak iz zostaje usunie-
ta obawa bledu, ktéry mégtby zaszkodzié
bezpieczenistwu pracy silnika. Do ponow-
nego przyjecia normalnego lotu jest wyma-
gane tylko odwrécenie kierunku urzadze-
nia przestawczego dla smig $migla i ewen-
tualne nastawienie nowej liczby obrotow.

Staje sie rzecza zbyteczna podawaé
przyklady wykonania przedmiotu wyna-
lazku, gdyz, znajac sposéb, kazdy facho-
wiec zdaje sobie sprawg, jak nalezy wyko-
naé ten sposéb przy pomocy réinego ro-
dzaju $migiel nastawnych o regulowane;j
liczbie obrotéw i przy pomocy znanych
srodkow,

Zastrzezenie patentowe.

Sposéb aerodynamicznego hamowania
samolotéw podczas lotu, przy pomocy $mi-



giel nastawnych o regulowanej liczbie
obrotéw, ktérych $migi sa przestawiane
na kat natarcia, odpowiadajacy ujemnemu
ciagowi $migla, znamienny tym, ze wzrost
hamowania $mig $migla, nastawionych na
kat mnatarcia, odpowiadajacy ujemnemu
ciggowi, uskutecznia sie za pomoca zwiek-
szenia liczby obrotéw $migla przy zacho-

waniu niezmiennego doprowadzania pa-
liwa.
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