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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un motore

a quattro tempi per un veicolo, in cui un foro di
cilindro & disposto in modo che l'asée del foro di
cilindro si estenda sostanzialmente nella direzione

orizzontale, ed un albero a camme & disposto tra una

valvola di aspirazione ed un valvola di scarico che

JACUBACCH & PERANI S.p.A

hanno assi di movimento che si incrociano, dando
. :
origine ad una forma approssimaﬁivamente av.

In un motore a quattro tempi secondo la tecnica
anteriore comprendente una valvola di aspirazione ed
un valvola di scarico aventi assi di’movimento che si
incrociano approssimativamente in una forma a V, il
diémetro della valvola di aspifazione é maggiore di
qﬁello della valvela di scarico. Di conseguenzé, per
rendere uguéli 1l/una all'altra 1l’area di schiaccia-
mento della camera di combustione sul lato di gépiréw
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.zione e quella sul lato di scarico, come descritto

nella pubblicazione di Brevetto giapponese n. Hei 1-
14.406, l’angolo formato tra 1'aése di movimento di
una valvola di scarico éfl’asse di un foro di cilin-
dro & fissato in modo da essere maggiore dell’angolo
formato tra l’asse di movimento della valvola di
aspirazione e l’asse del foro di cilindro.

Nel motore a quattro tempi per un veicolo in cui

l'asse del foro di cilindro si estende sostanzialmen-

-te nella direzione orizzontale e la valvola di aspi-

razione e la valvola di scarico sono disposte sui

lati superiore ed inferiore della testata, rispetti-

vamente, poiché la distanza tra l’asse del foro di

cilindro e la porzione di estremita esterna della
ﬁalvola di scarico diventa grande, sia la testata sia
il coperchio della testata sporgonc in misura sostan-
ziale verso il basso, con il risultato che 1’alterez-
za del motore dalla superficie stradale su cui il
veicolo appoggia non pud essere ridotta. In partico-
lare, per un motpre a quattro tem.pi montato su un
motociclo del tipo in cui 1’asse di un foro di cilin-
drb si estende nella direzione della larghezza del
motociclo, poiché la posizione della porzione di
estremitd esterna della valﬁola di scarico esercita

un notevole effetto sull’angolo di inclinazioné tra-
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R

%

iy

1Y)

=)
L

3

Fo

o

2=

sversale del motociclo, la posizione di montaggio del
motore sul telaio del corpo'deve essere relativamente
alta.

Alla luce della dig%ussione precedente, & stata
realizzata la presente ihvenzione, ed uno scopo della
presente invenzione consiste nel realizzare un motore
a quattro tempi per un veicolo, che sia in grado di
disporre la posizione della porzione di estremitd
esterna di una valvola di scarico il pid vicino pos-
sibile all’asse di un foro di cilindro, rendendo cosi
la posizione di montaggio del motore la pil bassa

possibile.

Per raggiungere lo scopo precedente, secondo

l'invenzione descritta nella rivendicazione 1, si
fealizza ﬁn motore a quattro tempi per un veicolo, in
cui una testata & collegata ad un blocco cilindro
comprendente uﬁ foro di cilindro avente un asse che
si estende sostanzialmente nella direzione orizzonta-
le in modo da formare una camera di combustione tra
la testata ed uno stantuffo inserité in modo scorre-
vole nel foro di cilindro; una valvola di aspirazione
déétinata a permettere l'introduzione di aria nella
camera di combustione & supportata in modo apribi-
le/chiudibile in corrispondénzaigi una porzione supe-

riore della testata; una valvola di scarico destinata

\AUBACCH & PERANI S.p.A



¢}

in)

“w

L

a permettere lo scarico di gas di scarico dalla came-
ra di combustione & supportéta in modo apribile/chiu-
dibile in corrispondenza di una porzione inferiore
della testata; assi difmovimento della wvalvola di
aspirazione e della valvola di scarico si incrociano
in modo da racchiudere 1’asse del foro di cilindro,
dando origine approssimativamente ad una forma a V in
un piano di proiézione perpendicolare all’asse di un
albero a gomiti; ed un albero a camme comune per la
valvola di aspirazione e la wvalvola di. scarico ha
1’asse parallelo all’albero a gomiti ed & disposto

tra la valvola di aspirazione e la valvola di scari-

co; in cui il motore a quattro tempi & caratterizzato

dal fatto che: 1’albero a camme & disposto sopra
i’asse dei foro di cilindro; e nel piano di proiezio-
ne, l’angolo formato tra 1l‘asse del foro di c¢ilindro
e l’asse di moﬁimento della valvola di aspirazione &
fissato in modo da essere maggiore dell’angolo forma-
to tra 1’asse del foro di cilindro e 1’asse di movi-
mento della valvola di scarico. .

Con questa configurazione, poichd 1l‘albero a

camme €& disposto sopra l’asse del foro di cilindro,

e l’angolo formato tra 1l’asse di movimento della

valveola di scarico e l'asse del foro di cilindro &

fissato in modo da essere minore dell’angolo formato
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tra 1’asse di movimento della valvola di aspirazione
e l'asse del foro di cilindro, é possibile disporre
la porzione di estremitd esterna della valvola di
scarico il pid vicino pggsibile all’asse del foro di
cilindro, e di conseguehza rendere la posizicone di
montaggic del wmotore la pid bassa possibile assicu-
rando l’altezza dal suolo. Ci0 rende possibile abbas-
sare il baricentro del veicolo e di conseguenza mi-
gliorare la capacitd di sterzatura.

Secondo l’invenzione descritta nella rivendica-
zione 2, in aggiunta alla configurazione dell’inven-

zione descritta nella rivendicazione 1, nel piano di

proiezione, il punto di incrocio degli assi di movi-

mento del;a valvola di aspirazione e della valvola di
gscarico & disposto sotto 1’asse del foro di cilindro.
Con questa configurazione, & possibile assicurare
facilmente un’érea di schiacciamento sul lato della
valvola di aspirazione avente un diametro maggiore di
quello della valvola di scarico, e di conseguenza

rendere l’area di schiacciamento sul lato dellé val-

vola di aspirazione quasi uguale a quella sul lato d4i

scarico.
Nel seguito, una forma di attuazione della pre-
sente invenzione sara descritta con riferimento ai

disegni annessi, nei quali le figure da 1 a 13 mo-
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strano una forma di attuazione della presente inven-
zione, in cui:- |

la figura 1 rappresenta ung vista laterale di
una motocicletta a Cui}ia presente invenzione & ap-
plicata;

la figura 2 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 2-2 della figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 3-3 della figura 2;

la figura 4 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale illustrata nella figura 2;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 5-5 della figura 3;

la figura 6 rappresenta una.vista in sezione
ingrandita lungo la linea 6-6 della figura 3;

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
ingrandita di ﬁn blocco cilindro lungo la linea 7-7
della figura 3;

la figura 8 rappresenta una vista della figura
2 secondo una freccia 8; |

la figura 9 rappresenta una vista in sezione
ingrandita di una testata 1ung§ la linea 9-9 della
figura 3;

la figura 10 rappresenta una vista in sezione

lungo la linea 10-10 della figura 9;

JAGOBACCH & PERANI S.p.A.
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la figura 11 rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea il-ll della figura 2;

la figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 12-12 deila figura 11; e

la figura 13 rapprésenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale della figura 3.

Con riferimento inizialmente alla figura 1, &

rappresentata una motocicletta del tipo a pedana ri-

 bassata sulla gquale & montato un gruppo motopropulso-

re P composto da un motore a quattro tempi e due
cilindri orizzontalmente opposti E e da una trasmis-

gione M.

Un telaio F del corpo comprende una coppia di .

telai principali destro e sinistro 11 estendentisi
verso il basso ed all’indietro dal lato anteriore
della motocicletta mnella direzione di marcia della
motocicletta. Un manubrio 13 & supportato in modo
sterzante da un tubo di sterzo 12 previsto sulle due
estremita anteriori della coppia di telai principali
11l. Una ruota anteriore W, & sospesa ad una forcella
anperiore 14 girevole insieme con il manubrio 13.
Le estremitd posteriori dei due telai principali
11 sono collegate ad un inyolucro 15 della trasmis-
sione M del gruppo motopropulsore P. L’involucro

della trasmissione 15 fa parte del telaio F.del cor-

JAGUBACC! & PERANI S.p.A,
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Estremité-anteriori'di una coppia di telai po-
steriori destro e sinistro 16-es£endentisi verso il
lato posteriore della;ﬁotocicletta sono collegate
all’involucro della tfﬁsmissione 15. L’estremitd
anteriore di una forcella posteriore 17 & collegata
in modo oscillante verticalmente all’involucro della
trasmissione 15. Una ruota posferiore W, & supportata
in modec girevole dall’estremitd posteriore della
forcella posteriore 17. Un gruppo ammortizzatore 18
€ previsto tra una porzione posteriore della forcella
posterioré 17 e ciascuno dei télai posteriori 16. Un
albero di trasmissione (non rappresentato) per tra-
smettere l’uscita della trasmissione M alla ruota
posteriore W; & contenuto nella forcella posteriore
17. L’'albero di trasmissione & collegato ad un organo
di uscita della trasmissione M attraverso un giunto
universale.

L’intero telaio F del corpo & ricoperto da un
rivestimento del corpo 20 realizzato in una resina
siptetica. Una porzione a tunnel 20a per ricoprire il
gruppc motopropulscre P & forﬁata in una porzione
intermedia del rivestimento_zo del corpo nella dire-
zione longitudinale. Una sella 21 sulla quale il

conducente pud sedersi & prevista sul rivestimento 20

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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del corpo .in una posizione dietro la porzione a tun-
nel 20a, e poggiapiedi-ZOblsui quali il conducente
pud appoggiare i piedi sono previ;ti sui lati destro
e sinistro della porzion% a tunnel 20a. Un serbatoio
di carburante 22 & montato sui telai posteriori 16 in
modo da essere disposto sotto la sella 21 ed essere
ricoperto dal rivestimento 20 del corpo. Un filtro
dell’aria 23 & montato sui telai principali 11 in
modo da essere disposto sopra il motore E. Tra il
filtro dell’aria 23 ed il motore E, una coppia di
radiatori destro e sinistro 24 sono montati sul telai

principali 11. Il filtro dell’aria 23 ed i radiatori

24 sono anche ricoperti dal rivestimento 20 del cor-

po, ed aperture (non rappresentate) attraverso le
quali la corrente d’'aria prodotta dalla marcia & in-
trodotta nel filtro dell’aria 23 e nei radiatori 24
sono formate nélla porzicne di estremitd anteriore
del rivestimento 20 del corpo.

Con riferimento alle figure 2 e 3, un corpo
principale del motore E comprende un primo blocco
cilindro 25, disposto sul lato destro nella condizio-
ne in cui la motocicletta & di?etta in avanti nella
direzione di marcia; un seqondo blocco cilindro 25,
disposto sul lato sinistro nella condizione in cui la

n

motocicletta & diretta in avanti nella direzione di
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marcia; un basamento 26 collegato ad entrambi i bloc-
chi c¢ilindro 25, e 25,; una prima testata 27, collega-
ta al primo blocco cilindro 25, sul lato opposto
rispetto al basamento 25} ed una seconda testata 27,
collegata al secondo biocco ¢ilindro 25, sul lato
opposto rispetto al basamento 26.

Il basamento 26 & realizzato collegande un semi-
basamento anteriore 26a sul lato anteriore nella
direzione longitudinale della motocicletta con un se-
mi-basamento posteriore 26b sul lato posteriore nella
direzione longitudinale della motocicletta. Un albero

a gomiti 28 avente un asse sostanzialmente orizzonta-

le nella direzione longitudinale della motocicletta

& supportato in modo girevole dal basamento 26. Un
érimo ed ﬁn secondo foro di cilindro 29, e 29,, che
si estendono in direzioni opposte l’uno all’altro a
180° rispetto éll’asse dell’albero a gomiti 28, sono
previsti nel primo e nel secondo blocco cilindro 25,
e 25, in modo che gli assi dei fori di cilindro 29,
e 29, siano diretti sostanzialmenté nella direzione
orizzontale.

Uno stantuffo 31,, che forﬁa una camera di com-
bustione 30, tra la prima testata 27, e tale stantuf-
fo, & inserito in modo scorrevole nel primo foro di

cilindro 29,. Uno stantuffo 31,, che forma una camera

WACOBACCH & PYRANE S.pA



fu}

]

[CH]

o

(e

oh

-

an

(o

di combustione 30, tra la seconda testata 27, e tale
stantuffo, & inserito in modo scorrevole nel secondo
foro di cilindro 29,. Entrambi glilstantuffi 31, e 31,
sono collegati all'albéro a gomiti 28 attraverso
bielle 32, e 32,, rispéttivamente. I1 primo ed il
secondo blocco éilindro 25, e 25, sono collegati al
basamento 26 in modo che 1l’asse del primo foro di
cilindro 29, sia spostato di un valore di spostamento
L, dall’asse del foro di cilindro 29, su un primo
lato nella direzione assiale dell’alberc a gomiti 28,
pild in particolare sul lato anteriore nella direzione
1ongitudinale della motocicletta in questa forma di
attuazione.

Una luce di aspirazione 33, (o0 33,) in comunica-
zione con la camera di combustione 30, (o 30,) sbocca
su una porzione di superficie superiore della prima
testata 27, (o della seconda testata 27,). Una luce
di scarico 34, (o 34,) in comunicazione con la camera
di combustione 30, (o 30,) sbocca su una porzione di
superficie inferiore della testata 27, (o 27,).

Con riferimento in particolare alla figura 4, la
prima testata 27, ha una valvola di aspirazione 35,
destinata ad aprire/chiudere la luce di aspirazione
33, in comunicazione con la camera di combustione

30,, aspirando cosi aria nella camera di combustione

JAGOBACC! & PERARI S.pA
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30,, ed una valvola di scarico 36, destinata ad apri-
re/chiudere la luce di scarico 34, in comunicazione
con la camera di combustione 30;, scaricando cosi
l’aria dalla camera di cémbustione 30,. La valvola di
aspirazione 35, e la valvola di scarico 36, sono a-
zionate in apertura/chiusura. La valvola di aspira-
zione 35, e la valvola di scarico 36, sono disposte
in modo da avere assi di movimento L; ed L, che si
incrociano in una forma approssimativamente a V in un
piano di proiezione perpendicolare all’asse dell’al-
bero a gomiti 28 e contenente l’asse del primo foro

di cilindro 29, (vedere figura 4). Inoltre, nel piano

di proiezione, un angolo & , formato tra 1’asse L.

del primo'foro di cilindro 29, e 1’asse di movimento
LI della Qalvola di aspirazione 35, & maggiore di un
angolo X, formato tra l’asse L. del primo foro di
cilindro 29, e‘l’asse di movimento L, della valvola
di scarico 36, ( & ; > &, . Inoltre, la valvola di
aspirazione 35, e la valvola di scarico 36, sono
disposte nella prima testata 271in.ﬁodo che un punto
di incrocio P, in cui gli assi di movimento L; ed L,
della valvola di aspirazione 351 e della valvola di
scarico 36, si incrociano nel piano di proiezione gia
pid basso dell’asse L. del primo foro di cilindro

29,.

SACOBACCI & PERANI S.pA.
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Una wvalvola di aspirazione 35, destinata ad
aprire/chiudere la luce di ésPirazione 33, in comuni-
cazione con la camera di combustione 30,, aspirando
cosli aria nella camerafdi combustione 30,, ed una
valvola di scarico 36, destinata ad aprire/chiudere
la luce di scarico 34, in comunicazione con la camera
di combustione 3b2, scaricando cosi l‘aria contenuta
nella camera di combustione 30,, sono disposte nella
seconda testata 27, secondo la stessa relazione ango-
lare e posizionaie della valvola di aspirazione 35,

e della valvola di scarico 36, disposte nella prima

testata 27,.

Un primo coperchio della testata 37, (o un se-

condo coperchio della testata 37,), che forma una
prima camera della distribuzione 38, (o0 una seconda
camera della distribuzione 38,) tra la prima testata
27, (o 27,) e téle coperchio, & collegato alla prima
testata 27, (o alla seconda testata 27,). Un primo
meccanismo della distribuzione 39, per aprire/chiude-
re la valvola di aspirazione 35, ‘e la wvalvola di
scariéo 36, & contenuto nella prima camera della
distribuzione 38,, - ed un secoﬁdo meccanismo della
distribuzione 39, per aprire/chiudere la wvalvola di
aspirazione 35, e la valvola di"scarico 36, & conte-

nuto nella seconda camera della distribuzione 38,.

i
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I1 primo meccanismo della distribuzione 39,
comprende un primo albero a camme 40, avente l'asse
parallelo all’asse dell’albero a gomiti 28, un bilan-
ciere lato aspirazione;il destinato a convertire il
movimento di rotazione dell’albero a camme 40, nel
movimento lineare di apertura/chiusura della valvola
di aspirazione 35,, ed un bilanciere lato scarico 42
destinato a convertire il movimento di rotazione del
primo albero a camme 40, nel movimento lineare di
apertura/chiusura della valvola di scarico 3s,.

Il primo albero a camme 40, & disposto sopra

l’asse L. del primo foro di cilindro 29, e tra la

valvola di aspirazione 35, e la valvola di scarico

36,. Il p;imo albero a camme 40, & supportato in modo
éirevole aalla prima testata 27, e da un supporto 43
collegato alla prima testata 27,.

I1 primo élbero a camme 40, ha una camma lato
aspirazione 44 corrispondente alla valvola di aspira-
zione 35, ed una camma lato scarico 45 corrispondente
alla valvola di séarico 36,. I bilaﬁcieri lato aspi-
razione e lato scarico 41 e 42 sono rispettivamente
supportati in modo oscillante éa alberi di supporto
46 e 47 che hanno assi paralleli al primo albero a
camme 40, e sono supportati dal supporto 43. Le e-

stremita su un primo lato dei bilancieri lato aspi-

SACOBACCH & PrRANE S.p.A,
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razione e lato scarico 41 e 42 sono in contatto scor-
revole con le camme lato aspirazione e lato scarico
44 e 45, rispettivamente. Viti della punteria 48 e 49
sono avvitate in relaziqﬁe di inserimento nelle altre
estremita dei bilanciefi lato aspirazione e lato
scarico 41 e 42, rispettivamente. Le valvole di aspi-
razione 35, e 36,, che sono sollecitate nella dire-
zione di chiusura della valvola da molle di valvola
50 e 51 previste tra la prima testata 27, e tali
valvole, sono in contatto con le viti della punteria
48 e 49, rispettivamente.

Un secondo meccanismo della distribuzione 39,
contenuto in una camera della distribuzione 38, pre-
vista tra la seconda testata 27, ed il secondo coper-
éhio dellé testata 37, ha un secondo albero a camme
40, ed é configurato in modo simile al primo meccani-
smo della distribuzione 39,.

Con riferimento in particolare alla figura 5,
nel semi-basamento anteriore 26a del basamento 26,
nel primc e nel secondo blocco.ciliﬁdro 25, e 25,, e
nella prima e nella seconda testata 27, e 27,, & for-
mata una camera della catena di“distribuzione 52 per
mettere in comunicazione le due camere della distri-
buzione 38, e 38, con il basamento 26 sul lato di

spostamento dell’asse del .primo foro di cilindro 29,

JACOBACCI & PERANI S.p A,
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dall’asse del secondo foro di cilindro 29,, ossia sul
lato di estremitd anteriore della motocicletta nella
direzione longitudinale.

Un rocchetto condo;Eo per catena 53, & fissato
ad una prima porzione di estremitad, sul lato della
camera della catena di distribuzione 52, del primo
albero a camme 40, del primo meccanismo della distri-
buzione 39,, ed un rocchetto cdndotto per catena 53,
& fissato ad una prima porzione di estremitd, sul
lato della camera della catena di distribuzione 52,
del secondo albero a camme 40, del secondc meccanismo
della distribuzione 39,. Nella camera della catena 41
distribuzione 52, un rocchetto conduttore per catena
54, corrispondente al rocchetto condotto per catena
53, ed un rocchetto conduttore per catena 54, corri-
spondente al rocchetto condotto per catena 53, sono
fissati all'albéro a gomiti 28..Una catena di distri-
buzione ad anello 55, & avvolta intorno al rocchetto
conduttore per catena 54, ed al rocchetto condotto
per catena 53, per trasmettere il mﬁto di rotazione
dell’albero a gomiti 28 ridotto a metd al primo albe-
ro a camme 40,. Una catena di distribuzione ad anello
55, & avvolta intorno al rpcchetto conduttore per
catena 54, ed al rocchetto condotto per catena 53,

per trasmettere il moto di rotazione dell’albero a

JACOBACCI & PrRran SpA.
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gomiti 28.ridotto a metd al secondo albero'a camme
40, . |

In accordo con 1lo spostaménto dell’asse del
primo foreo di cilindro 291 dall’asse del secondo foro
di c¢ilindro 29, del valore di spostamento L, nélla
direzicne assiale dell’alberoc a gomiti 28, l‘assieme
del rocchetto conduttore per catena 54,, del rocchet-
to condotto per catena 53, e della catena di distri-
buzione 55, €& spostato dall’assieme del rocchetto
conduttore per catena 54,, del rocchetto condotto per
catena 53,, e della catena di distribuzione 55, di un

valore di spostamento L, nella direzione assiale

dell’albero a gomiti 28. In questo caso, per miniatu-

rizzare il corpo principale del motore nella direzio-
ne assiale dell’albero a Qomiti 28, il valore di
spostamento L, & fissato in modo da essere minore del
valore di spostamento L, (L, < L,).

L’albero a gomiti 28 & fatto ruotare nel verso

di rotazione indicato da una freccia 58 riportata

nella figura 5. Un tendicatena 59, & elasticamente in
contatto scorrevole con la porzione in movimento in
avanti, ossia con la porzione di ramo superiore della
catena di distribuzione 55, nella direzione dal roc-
chetto conduttore per catena 54, al rocchetto con-

dotto per catena 53,. Una guida della catena-60, & in
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contatto scorrevole con la porzicone in movimento al-
1’indietro, ossia con la pérzione,di ramo inferiore
della catena di distribuzione 551hella direzione dal
rocchetto condotto per;éatena 53, al rocchetto con-
duttore per catena 54,.

Una prima porzione di estremitd del tendicatena
59, & supportata in modo girevole dal basamento 26.
Un dispositivo di sollevamento del tendicatena 61,,
che & in cantatto con una porzione intermedia del
tendicatena 59, nella direzione longitudinale e preme
il tendicatena 59, verso la catena di distribuzione
55,, & montato nella porzione superiore del primo
blocco cilindro 25,.

Un tendicatena 59, & elasticamente in contatto
écorrevolé con la porzione in movimento in avanti,
ossia con la porzione di ramo inferiore della catena
di distribuzioﬁe 55, nella direzione dal rocchetto
conduttore per catena 54, al rocchetto condotto per
catena 53,. Una guida della catena 60, & in contatto
scorrevole con la porzione in movimento all’indietro,
ossia con la porzione di ramo superiore della catena
di distribuzione 55, nella dirézione dal rocchetto
condotto per catena 53, al rocchetto conduttore per
catena 54,.

Una prima porzione di estremitd del tendicatena

CCH & PERANI S.p A,
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59, & supportata in modo girevole dal basamento 26.
Un dispositivo -di sollevamento del tendicatena 6€1,,
che & in contatto con una porzibne intermedia del
tendicatena 59, nella di}ezione longitudinale e preme
il tendicatena 59, versé la catena di distribuzione
55,, & montato nella porzione inferiore del secondo
blocco cilindro 25,.

Il semi-basamento anteriore 26a del basamento 26
presenta, all’estremita antefiore nella direzione
longitudinale della motocicletta, una apertura 62. Un
involucro 64 per un generatore 63 collegato coassial-

mente all’albero a gomiti 28 nella camera della cate-

na di distribuzione 52 & fissato al semi-basamento .

anteriore 26a in modo da chiudere 1’apertura 62.
Con riferimento in particolare alle figure 6 e
7, una camera di sfiato 65 & prevista per il secondo

blocco cilindro 25,, la seconda testata 27,, ed il

semi-basamento anteriore 26a del basamento 26 in modo

da essere disposta tra la camera della catena di d4i-

stribuzione 52 ed il secondo foro di cilindro 29,.
Un foro passante 66 estendentesi parallelamente
all’asse del secondo foro di cilindro 29, & previsto
nella porzione inferiore del secondo blocco cilindro
25, in modo da essere disposto.tra la camera‘della

catena di distribuzione 52 ed il secondo" foro di
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cilindro 29,. Un foro passante 67 estendentesi pa-
rallelamente all’asse del secondo foro di cilindro
29, & previsto nella porzione superiore del secondo
blocco cilindro 25, in modo da essere disposto tra la
camera della catena di distribuzione 52 ed il secondo
foro di cilindro 29,. Una parete di partizione 68 &

interposta tra il foro passante 66 ed i1 foro passan-

te 67.

-

La camera di sfiato 65 & composta da una prima
camera 65a formata tra il secondo blocco cilindro 25,
ed il basamento 26, da una seconda camera 65b formata

in un primo foro passante 66 del due fori passanti 66

e 67, da una terza camera 65c formata tra il secondo

blocco cilindro 25, e la seconda testata 27,, e da
una quarté camera 65d formata nell’altro foro passan-
te 67 dei due fori passanti 66 e 67.

Un foro péssante 69 per mettere in comunicazione
la prima camera 65a con il basamento 26 & previsto
nel semi-basamento anteriore 26a del basamento 26. Un
passaggio di olio di lubrificazioné 72 & formato tra
uné porzione sporgente 70 ed una porzione rialzata
71. La porzione sporgente-?O“é prevista nel foro
passante 67 in modo da essere integrata con una por-
zione, vicino al basamento 26, del secondo blocco

cilindro 25,, e la porzione rialzata 71 &.prevista

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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sul basamentc 26 in medo da corrispondere alla por-
zione sporgente 70. Il- foro passante 69 & previsto
nel basamento 26 in una posizioﬁe che & pidl bassa
della porzione rialzataghl e che corrisponde al foro
passante 66. Una guarnizione 73 & disposta tra il ba-
samento 26 ed il secondo blocco cilindro 25, per
bloccare la comunicazione tra la prima camera 65a e
la quarta camera 65d. La guarnizione 73 presenta
un’apertura 74 per mettere in comunicazione la prima
camera 65a con la seconda camera 65b. Una.guarnizione
75 & disposta tra il secondo blocco cilindro 25, e la

seconda testata 27,. La guarnizione 75 presenta un’a-

pertura 76 per mettere in comunicazione la seconda e

la quarta camera 6€5b e 65d con la terza camera 65c.

Di conseguenza, la prima camera 65a & messa in
comunicazione con il basamento 26; la seconda camera
65b formata nel primo foro passante 66 & messa in
comunicazione con la prima camera 65a; la 'terza came-

ra 65c & messa in comunicazione con la seconda camera

65b; e la quarta camera 65d formata nell’altro foro
passante 67 & messa in comunicazione con la terza
camera 65¢c ma la sua comunicazipne con la prima came-
ra 65a & bloccata. Un‘uscita di gas di sfiato 77
messa in comunicazione con la quarta camera 65d €

prevista nella porzione superiore del secondo.blocco

JACOBACCH & PERAN! S.pA.
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cilindro 25,.

Con riferimento in-particolare alla figura 8, un
collettore di aspirazione 80 & collegato alle luci di
aspirazione 33, e 33, éélla prima e della seconda
testata 27, e 27,. 11 collettore di aspirazione 80 &
composto da un condotto di aspirazione 81,, da un
condotto di aspirazione 81,, e da una porzione di

condotto comune 82. Una prima estremita del condotto

di aspirazione 81, & collegata alla luce di aspira-

zione 33, della prima testata 27, e 1l’altra estremitd
del condotto di aspirazione 81, & collegata alla

porzione di condotto comune 82. Una prima egtremita

del condotto di aspirazione 81, & collegata alla luce

di aspirazione 33, della seconda testata 27, e 1l’al-
tra estremitd del condotto di aspirazione 81, & col-
legata alla porzione di condotto comune 82. La por-
zione di condétto comune 82 & collegata al filtro
dell’aria 23 (vedere figura 1) attraverso un corpo di

strozzamento (non rappresentato).

Con riferimento di nuovo alla-figura 4, il con-
dotto di aspirazione 811comprénde una prima porzione
di condotto rettilinea 83, una seconda porzione di
condotto rettilinea 84, ed.una porziodne di condotto
curva 85. La prima porzione di condotto rettilinea 83

si estende lungo un primo asse rettilineo.CL, e ha

HAC0BACC) & PERAN! S.p.A,
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1’estremitd rivolta verso il basso collegata alla
ljuce di aspirazicdne 33,. La séconda porzione di con-
dotto rettilinea 84 si estende lungg un secondo asse
rettilineo CL, che incrdéia il primo asse CL,. La
porzione di condotto curva g5 & sagomata in una forma
ad arco di circonferenza collegando 1l’estremita di
monte della prima porzione di condotto rettilinea 83
con l’estremitd di valle della seconda porzione di
condotto rettilinea 84. L’estremitd di monte della
seconda porzione di condotto rettilinea 84.& collega-
ta alla porzione di condotto comune 82. Una valvola
di iniezione di carburante 86, destinata ad iniettare
carburante sul lato della luce di aspirazione 33, &
trattenuta tra una porzidne, vicino alla luce di
aspirazione 33,, del condotto di aspirazione 81, ed
un organo di montaggio 87, fissato al condotto di
aspirazione 81,.

Una fléngia di montaggio 88 sporgente’ Verso
1’esterno & prevista su una porzione‘intermedia della
valvola di iniezione di carburante 86,. Un foro di
accoppiamento 89, in cuil l'estrgmita anteriore della
valvola di iniezione di carburante 86, & destinata ad
inserirsi, & previsto nel condotto di aspirazione
81,, ed una sede 90 per ricevere la flangia di mon-

taggio 88 € formata intorno ad una porzione di estre-
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mita esterna del foro di accoppiamento 89. In questo
caso, il foro di accoppiamento 89 e la sede 90 sono
disposti nel condotto di_gépiraziéne 81, in corri-
spondenza di una porzionééche & pid vicina alla luce
di aspirazione 33, rispetto ad una 1inea retta 91 che
collega un punto di incrocio Py in cui il primo ed
il secondo asse CL, e CL, si inc¢rociane, ad un centro
di curvatura C. della porzione di condotto curva 85.

Una coppia di porzioni di fissaggio 92 e 93 sono
preﬁiste sull’organo di montaggio 87,. Le due porzio-
ni di fissaggio 92 e 93 dell’organo di montaggio 87,
in cui & inserita 1’estremitd esterna della valvola
di iniezione di carburante 86, sono fissate ad una
coppia di. sedi di fissaggio 94 e 95 previste sul
condotto di aspiraiione 81, per mezzo di una coppia
di bulloni 96 ed una coppia di bulloni 97, rispetti-
vamente. Entrambe le cedi di fissaggio 94 e 95 sono
disposte in una posizione tale da disporre la linea
retta 91 tra la sede 90 e tali sedi di fissaggio. Le
porzioni di figsaggio 92 e 93 sono formate parallela-
mente alla sede 90.

Un passaggio di carburante 98,, che si estende

nella direzione inclinata di un angolo acuto rispetto

al secondo asse CL, della seconda porzione di con-

dotto rettilinea 84 e che & in comunicaziene con

P, P
i _lff.f"‘.'".f*g .

10y

-

b e B AL

L



"y

)

)

(L]

[£1)

(1]

1’estremitd esterna della valvola di iniezione di
carburante 86,, & formato nell’organc di montaggio
87,.

Il condotto di aspirazione 81, collegato alla
luce di aspirazione 33, della seconda testata 27, &
configurato in modo simile al condotto di aspirazione
81,. Una valvola di iniezione di carburante 86, &
trattenuta tra il condotto di aspirazione 81, ed un
organo di montaggio 87, montato sul condotto di aspi-
razione 81,. La valvola di iniezione di- carburante
86, & montata sui condotto di aspirazione 81, con la
stessa struttura base prevista per il montaggio della
valvola di iniezione di carburante 86, sul condotto
di aspirazione 81,. In modo simile al passaggio di
carburante 98, formato nell’organc di montaggio 87,,
un passaggio di carburante 98, in comunicazione con
la valvola di iniezione di carburante 86, & formato
nell’orgaho di montaggio 87,.

I passaggi di carburante 98, e 98, dei due orga-
ni di montaggio 87, ed 87, sono in comunicazione 1l’u-
no.con l’altro attraverso un condotto di carburante
99 disposto lungo le seconde porzioni di. condotto
rettilinee 84 dei condotti di aspirazione 81, ed 81,.

Un condotto di alimentazione di carburante 101, al

quale il carburante che & stato pompato dal serbatoio
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di carburante 22 mediante la pompa del carburante 100
(vedere figura 1) & alimentato dalla pompa del carbu-
rante 100, & collegato ad un primo!organo di montag-
gic 87, dei due organi difmontaggio 87, ed 87,. L'al-
tro organo di montaggio 851 & inoltre provvisto di un
regolatore 102 per regolare una pressione del car-
burante nei passaggi di carburante 958, e 98, e nel
condotto di carburante 99. Un condotto di ritorno di
carburante 103 per restituire carburante in eccesso
al serbatoio del carburante 22 & collegato al regola-
tore 102.

Un collettore di scarico 106 & collegato alle
luci di scarico 34, e 34, della prima e della seconda
testata 27, e 27,. Il collettore di scarico 106 com-
prende un condotto di scaricb 107, una cui prima
estremitd & collegata alla luce di scarico 34, della
prima testata 27, ed un condotto di scarico 107, una
cuil prima estremitd & collegata-alla luce di scarico
34, della seconda testata 27,. Le altre estremitd dei
due condotti di scarico 107, e 107, sono collegate
l7una all’altra sul lato destroﬁdell’involucro della
trasmissione 15 nella condizione in cui la motoci-
cletta & diretta in avanti nella direzione di marcia,

e si estendono verso il lato posteriore della motoci-

cletta.
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Una candela di accensione 108; (o 108,) avente
un’estremitd anteriore sporgenﬁe nella camera di com-
bustione 30, (o 30,) & prevista nei lato posteriore,
lungo la direzione longiéudinale della motocicletta,
della testata 27, (o 27,), in modo da essere gradual-
mente inclinata sul blocco cilindro 25, (o 25,) nella
direzione verso il lato di estremitd esterna della
candela di accensione 108, (o 108,). Un foro di mon-
taggio 109, (o 109,) per il montaggio della candela
di accensione 108, (o 108,) & previsto nella testata
27, (o 27,) in modo da essere aperto all’indietro

nella direzione longitudinale della motocicletta.

Poiché il foro di montaggio 109, (o 109,) per il mon- .

[

taggio della candela di accensione 108, (o 108,) €

aperto all’indietro, & possibile evitare che acqua,
fango e simili spruzzati verso l1l’alto durante la
marcia della motocicletta penetrino nel foro di mon-
taggio 109, (o 109,) per quanto possibile} e di con-
seguenza eliminare la necessitd di prevedere un cap-
puccio per la candela e simili ed eliminare anche la
necessitd di formare una apertura di spﬁrgo in comu-
nicazione con il foro di montaggio 109, (o 109;) nel-
la testata 27, (o 27,).

Con riferiménto in particolare alle figure 9 e

10, un passaggio di alimentazione di aria secondaria

JACOBACCH & PLRANI S.p.A.
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110 per alimentare aria secondaria al gas di scarico
che scorre nella luce di’scafico 34, & previsto nella
seconda testata 27,. Il passaggio dl alimentazione di
aria secondaria 110 & corri_gaosto da una prima porzione
di passaggio 111 e da una seconda porzicne di passag-
gio 112. La prima porzione di passaggio 111 si esten-
de in linea retta con la sua prima estremitd che
sbocca in una porzione, vicino alla valvola di scari-
co 36,, della superficie interna della luce di scari-
co 34, verso il lato di wvalle nella direzione di
flusso del gas di scarico. La seconda porzione di
passaggio 112, che ha un asse rettilineo che forma un
certo angolo con l’asgsse della prima porzione di pas-
saggio 111 sul lato del secondo blocco cilindro 25,,
€ collegata ad una porzione intermedia della prima
porzione di passaggio 111. Pid in particolare, la
prima porzione di passaggio 111 é formata per fora-
tura della seconda testata 27, in linea retta dalla
superficie superiore della seconda testata 27, alla
luce di scarico 34,. La porzione di estremitd esterna
della prima porzione di passaggio 111 & clhiusa da un
tappo 113. Una prima estremitd della seconda porzione
di passaggio 112 & in comunicazione con la porzione
intermedia della prima porzione di passaggio 111, e

l’altra estremitd della seconda porzione di passaggio

MLUBACCE & PERANT S.p.A
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112 sbocca nel piano di collegamento della seconda
testata 27, su cui & collegato il primo blocco ci-
lindro 25,. ‘

Un corpo di valvola I-£14 per una valvola a lamel-
la 115, & montato sulla superficie superiore del se-
condo blocco cilindro 25, in una posizione vicino
alla seconda testata 27,. Un passaggio di comunica-
zione 116 per mettere in comunicazione la valvola a
lamella 115, con la seconda porzione di passaggio 112
del passaggio di alimentazione di aria secondaria
110, & previsto nel secondo blocco cilindro 25,. Una
porzione di condotto di collegamento 117 & formata
integralmente con il corpo di valvola 114, ed & col-
legata ad una valvola di -controllo (non rappresenta-
ta).

In modo simile alla seconda testata 27,, la
prima testata 27, & prowisté di un passaggio di
alimentazione di aria secondaria (non rappreséntato)
in comunicazione con la luce di scarico 34,, ed una
valvola a lamella 115, collegata al passaggio di
alimentazione di aria secondaria & moﬁtata sulla
superficie superiore del primo blocco cilindro 25,.

Una prima camicia di raffreddamento 118, & for-
mata nel primo blocco c¢ilindro 25, e nella prima

testata 27,, ed una seconda camicia di raffreddamento
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118, & formata nel secondo blocco cilindro 25; e nel-
la seconda testata 27,. |

La seconda camicia di raffredéamento 118, € com-
posta da un passaggio di,géqua di raffreddamento lato
cilindro 119, previsto nel secondo blocco cilindro
25, in modo da circondare il seconde foro di cilindro
29,, e da un passaggio di acqua di raffreddamento
lato testata 120, formato nella seconda testata 27,
in modo da essere in comunicazione con il passaggio
di acqua di raffreddamento lato cilindro 119,.

Con riferimento alla figura 7, il secondo blocco
cilindro 25, & provvisto di una parete di partizione
121 che si estende parallelamente all’asse del secon-
do foro di cilindro 29, e che suddivide il passaggio
di acqua di raffreddamento lato cilindro 119,. Un
ingresso di acqua 122, in comunicazione con il pas-
saggio di acqua di raffreddamento lato cilindro 119,
su un primo lato della parete di partizione 121 &
disposto sotto il secondo blocceo cilindro 25,.

D’altra parte, come illustrato nella figura 9,
una coppia di passaggi di comunicazione 123 e 124 per
mettere in comunicazione il passaggio di acqua di
raffreddamento lato cilindro 119, con il passaggio di
acqua di raffreddamento lato testata 120, sull’altro

lato della parete di partizione 121, sono previsti

- 31 -
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nella seconda testata 27,. Una uscita di acqua 125,
che & messa in comunicaziohe con il passaggio di
acqua di raffreddamento_lato testata 120, sul lato
sostanzialmente opposto;éi passaggi di comunicazione
123 e 124 rispetto alla camera di combustione 30,, &
prevista nella porzione superiore della seconda te-
stata 27,.

Pid in particolare, i due passaggi di comunica-
zione 123 e 124 permettono che il passaggio di acqua
di raffreddamento lato cilindro 119, comunichi con il
passaggio di acqua di raffreddamento lato testata
120, attraverso una apertura. (non rappresentata)
prevista nella guarnizione 73 disposta tra il secondo
blocco cilindro 25, e la seconda testata 27,. I due
passaggi di comunicazione 123 e 124 sono previsti
nella seconda testata 27, in vicinanza 1’uno dell’al-
tro in modo che il primo passaggio di comunicazione
124 sia disposto in posizione sostanzialmente corri-
spondente alla candela di accensiong 108,.

La prima camicia di raffreddamento 118, compren-
de un passaggio di acqua di raffreddamento lato ci-
lindro 119, previsto nel primo blocco cilindre 25, in
modo da circondare il primo foro di cilindro 29,, ed
un passaggio di acqua di raffreddamento lato testata

120, previsto nella prima testata 27, in modo da co-
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municare con il passaggio di acqua di raffreddamento
lato cilindro 119,. La primé camicia di raffredda-
mento 118, & configurata in modo simile alla seconda
camicia di raffréddamentdfllsz. Un ingresso di acqua
121, in comunicazione con il passaggio di acqua di
raffreddamento lato cilindro 119, & previsto in una
porzione inferiore del primo blocco cilindro 25;, ed
una uscita di acqua (non rappresentata) in comunica-
zione con il passaggio di acqua di raffreddamento
lato testata 120, & prevista_su una porzione superio-
re della prima testata 27,.

Con riferimento in particolare alle figure 11 e
12, un‘unica pompa dell’acqua 128 & montata sul basa-
mento 26 in modo da essere disposta sotto le porzioni
pill basse della prima e della seconda camicia di
raffreddamento 118, e 118, e tra le due camicie di
raffreddamento 118, e 118,.

Una carcassa 129 della pompa dell’acqua 128
comprende un corpo della pompa 130 destinato a sup-
portare in modo girevole un albero della pompa 132,
ed  un coperchio della pompa 131 fiséato al corpo
della pompa 130 in modo da coprire una girante 133
fissata all’albero della pompa 132.

I1 corpo della pompa 130 & fissato al semi-basa-

mento anteriore 26a del basamento 26 in modo che una
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porzione cilindrica di supporto 130a integrale con il
corpo della pompa 130 sporga a tenuta stagna entro il
semi-basamento anteriore, 26a. Ill coperchio della
pompa 131 & fissato al coépo della pompa 130, forman-
do una camera di pompa circolare 134 coassiale con
1’albero della pompa 132 tra il corpo della pompa 130
ed il coperchic della pompa 131. |

L’albero della pompa 132 & supportato a tenuta
stagna ed in modo girevole dalla porzione cilindrica
di supporto 130a del corpo della pompa 130 in una
condizione in cui una sua prima estremita sporge
nella camera di pompa 134. La girante 133 disposta
nella camera di pompa 134 & fissata all’altra estre-
nmitd dell’albero della pompa 132.

Un passaggio di mandata superiore 135 ed un pas-
saggio di mandata inferiore 136 sono formati nella
carcassa della pompa 129. Il'passaggio di wandata
superiore 135 & collegato ad una porzione di estremi-
ta superiore della camera di pompa 134 e si estende
obliquamente verso l’alto da essa nella direzione
tangenziale del bordo esterno della caméra di pompa
134. Il passaggio di mandata inferiore 136 & collega-
to ad una porzione di estremitd inferiore della came-
ra di pompa 134 e si estende obliquamente verso il

basso da essa nella direzione tangenziale del bordo

- 34 -
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esterno della camera di pompa 134. Un primo condotto
di collegamento 137 estendentesi in linea retta dal
passaggio di mandata supe;idre 135 éd un secondo con-
dotto di collegamento 138?estendentesi in linea retta
dal passaggio di mandata inferiore 136 sono previsti
integralmente sul corpo della pompa 130 della carcas-
sa della'pompa 129 in modo che le estremita interne
del primo e del secondo condotto di collegamento 137
e 138 siano in comunicazione con i passaggi di manda-
ta superiore ed inferiore 135 e 136, rispettivamente.
Inoltre, una prima ed una seconda luce di mandata 139
e 140 sono formate alle estremitd esterne del primo
e del secondo condotto di collegamento 137 e 138,
rispettivamente.

Con riferimento di nucvo alla figura 2, la prima
luce di mandata 139 formata all’estremitd esterna del
primo condotto di collegamento 137 & collegata al-
1’ingresso di acqua 122, formato nella pfima'éamicia
di raffreddamento 118, per il primo blocco cilindro®
25, e per 1la prima testata 27, attraverso il primo
condotto 141, e la prima luce di mandata 140 formata
.all'estremité esterna del secondo condotto di colle-
gamento 138 & collegata all’ingresso di acqua 122,
formato nella seconda camicia di raffreddamento 118,

per il secondo blocco cilindro 25, e per la ‘seconda
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testata 27, attraverso il secondo condotto 142. La
lunghezza del primo condotto 141 & fissata in modo da
essere minore della lunghezza.dei secondo condotto
142. In altre parole, la{%ifferenza di lunghezza tra
il primo ed i1 secondo condotto 141 e 142 & deter-
minata in modo che la resistenza al flusso corrispon-
dente alla differenza di prevalenza tra la prima e la
seconda luce di mandata 139 e 140 della pompa del-
l’acqua 128 possa essere presente sul lato del secon-
do condotto 142.

Il coperchio della pompa 131 ha una prima ed una
seconda luce di aspirazione 143 e 144 comunicanti con
la camera di pompa 134. La prima luce di aspirazione
143 & collegata ad un termostato {(non rappresentato)
e la seconda luce di aspirazione 144 é& collegata ai
radiatori 24 (vedere figura 1).

Se la temperatura dell’acqua di raffreddamento
& bassa prima del riscaldamento del motore E, il
termostato & azionato in modo da riportare 1’acqua di
raffreddamento pompata dalla pompa dell’acgua 128
verso la prima luce di aspirazione 143 soltanto at-
traverso la prima e la seconda camicia di raffredda-
mento 118, e 118,, ossia non attraverso i radiatori

24. Se la temperatura dell’acqua di raffreddamento

diventa elevata dopo il riscaldamento del motore E,
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invece, il termostato & azionato in modo da riportare
l’acqua di raffreddamento pompata dalla pompa del-
l’acqua 128 verso la seconda luce‘di aspirazione 144
non soltanto attraverso:ia prima e la seconda camicia
di raffreddamentoc 118, e 118,, ma anche attraverso i
radiatori 24.

Una pompa dell’olio di tipo trocoidale 146 per
alimentare olio di lubrificazione a parti del motore
E che devono essere lubrificate, & disposta sulla
superficie interna; sul lato dell’involucro della
trasmissione 15, del semi-basémento posteriore 26b
del basamento 26 in modo da essere coassiale con la
pompa dell’acqua 128.

Una carcassa 147 della pompa dell’oclio 146 &
composta da un corpo della pompa 148 formato inte-
gralmente sul semi-basamento posteriore 26b e da un
coperchib della pompa 149 fissato al corpo della
pompa 148. Un albero della pompa 150 coassiale con
1’albero 132 della pompa dell’acqua 128 & supportato
in modo girevole dalla carcassa della pompa 147. Un
pignone 151 & fissato all’alberc della pompa 150
nella carcassa della pompa 147, ed una corona a den-
tatura interna 152 in presa con il pignone 151 & sup-
portata in modo girevole dalla carcassa della pompa

147. Un filtro 154 & collegato ad una luce di aspira-

M S\

SOOTAGE! & PERA

i



0

LT

.13

{ar

(

L1

zione 153 della pompa dell’olio 146.

Una prima estremita dell’albero 150 della pompa
dell’olio 146 & rivolta verso l'alﬁra estremita del-
l1’albero 132, sporgente d%lla porzione cilindrica di
supporto 130a, della pomﬁa dell’acqua 128. Una pia-
stra di impegno 156 prevista sulla prima estremita
dell’albero della pompa 150 & in impegno con una
rientranza di impegno 155 prevista sull’altra estre-
mitd dell’albero della pompa 132. In altre parole, i
due alberi 132 e 150 delle pompe séno collegati 1’uno
all’altro impedendone una rotazione relativa.

L’altra estremitd dell’alberc 150 della pompa
dell’olio 146 sporge dalla carcassa della pompa 147
ed & disposta nell’involucro della trasmissione 15,
ed un rocchetto condotto per catena 157 & fissato
all’altra estremitd dell’alberc della pompa 150.

Con riferimento di nuovo alla figura 3, un roc-
chetto conduttore per catena i58 corrisﬁondénte al
rocchetto condotto per catena 157 & fissato all’albe-
ro a gomiti 28 nell’involucro della trasmissione 15.
Una catena éd anello 159 & avvolta intorno al roc-
chetto conduttore per catena 158 ed al rocchetto
condotto per catena 157 per trasmettere il moto di
rotazione dell’albero a gomiti 28 alla pompa dell’o-

l1io 146 ed alla pompa dell’acqua 128.
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Con riferimento alla figura 13, l’albero a gomi-
ti 28 passa attraverso un foro di cuscinetto 161
previsto nel semi-basamento postefiore 26b del basa-
mento 26 e sporge versolil lato dell’involucro della
trasmissione 15. Un cuscinetto cilindrico 162 & di-
sposto tra la superficie esterna dell’albero a gomiti
28 e la superficie interna del foro del cuscinetto
161.

Sul lato estermno del-semi-basamento posteriore
26b del basamento 26, ossia sul lato dell’involucro

della trasmissione 15, un ingranaggio conduttore 163

& fissato su una porzione, vicino al semi-basamento

posteriore 26b, dell’albero a gomiti 28. Un innesto

~

di sorpasso 164 & montato sull’alberc a gomiti 28 in
una posizione tra 1l‘’ingranaggio conduttore 163 ed il
rocchetto conduttore per catena 158.

L’ihgranaggio conduttore 163 &€ in presa con un

ingranaggio condotto (non rappresentato) preﬁisto su

‘un albero equilibratore 165 (vedere figura 2) avente

1’asse parallelo all’albero a gomiti 28 e supportato
in modo girevole dal basamento 26.

L’innesto di sorpasso 164 & utilizzato per tra-
smettere il moto da un motorino di avviamento 166
(vedere figura 3) montato sull’involucro della tra-

smisgsione 15 all’albero a gomiti 28, ma impedire la
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trasmissione del moto dall‘albero a gomiti 28 al lato
del motorino di avviamento 166. L’ innesto di sorpasso
164 comprende un anello interno di‘innesto 168 desti-~
nato a circondaré coassi;lmente l’albero a gomiti 28
con un cuscinetto a rulli 167 inserito tra 1l’albero
a gomiti 28 e tale anello, un anello esterno di inne-
sto 169 di forma anulare destinato a circondare coas-
sialmente l1’anello interno di innesto 168, ed una
molteplicita di rulli 170 disposti tra 1’anello in-
ternoc di innesto 168 e 1l’anello esterno di innesto
169.

Un organo di uscita 171, che & collegato tramite

profili scanalati all’albero a gomiti 28 in modo da

fronteggiare 1’ingranaggio conduttore 163, & collega-
to all’anello esterno di innesto 169 per mezzo di una
molteplicita di bulloni 173. Un organo di ingresso
172 & fissato all’anello interno di innesto 168 con
l’anello esterno di innesto 169 disposto tra l;organo
di uscita 171 e l‘organo di ingresso 172. Un ingra-
naggio condotto 174 & disposto sulla periferia ester-
na dell’organo di ingresso 172. Un primo ingranaggio
intermedio 175 in presa con 1’ingranaggio condotto
174 €& supportato in modo girevole dall’involucro
della trasmissione 15. Un secondo ingranaggio inter-

medio 176 integrato con il primo ingranaggio interme-
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dio 175 & in preéa con un ingranaggio conduttore 177
(vedere figura 3) previsto sﬁ un albero di uscita del
motorino di avviamento 166

Olio di lubrificazisne & alimentato da un pas-
saggio di lubrificazione 178 previsto nel semi-basa-
mento posteriore 26b del basamento 26 al cuscinetto
162. Il cuscinetto 162 presente una molteplicitd di
fori passanti 179 estendentisi dalla superficie in-
terna alla superficie esterna del cuscinetto 162. Di
conseguenza, l’olic di lubrificazione alimentato dal
passaggio di lubrificazione 178 & uniformemente ali-
mentato tra la superficie esterna del cuscinetto 162
ed il semi-basamento posteriore 26b e tra la superfi-
cie interna del cuscinetto 162 e la superficie ester-
na dell’albero a gomiti 28. D’altra parte, un passag-
gio di olio 180 con la sua prima estremitd in comuni-
cazione con i fori passanti 179 & previsto nell’albe-
ro a gomiti 28. Il passaggic di olio 180 funziona in
modo da introdurre olio di lubrificazione entro una
porzione di collegamento tra l’alberc a gomiti 28 e
la biella 32,. v

Una porzione sporgente 181, che sporge radial-
mente verso l‘interno dalla porzione di estremita,
sul lato dell’involucro della trasmigsione 15,.del

foro di cuscinetto 161, & prevista integralmente sul
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semi-basamento posteriore 26b del basamento 26. Una
luce di scarico anulare 182 per scaricare olio di
lubrificazione alimentato al cuscinetto 162 sul lato
dell’organo di uscita lji dell’innesto di sorpasso
164, & formata tra la pérzione sporgente 181 e la
superficie esterna dell’albero a gomiti 28.

L’organo di uscita 171 presenta fori di introdu-
zione 183 per introdurre olio di lubrificazione sca-
ricato dalla luce di scarico anulare 182 nell’innesto
di sorpasso 164. I fori di introduzione 183 sono
disposti in una molteplicitd di posizioni distanziate
1’una dall’altra nella direzione periferica dell’or-
gano di uscita 171.

L'ingranaggio conduttore 163, che & disposto tra
lé luce diAscarico anulare 179 e l’organo di uscita
171, & fissato sull’albero a gomiti 28 ed é& sostan-
zialmente integrato con l’organc di uscita 171. Di
conseguenza, una molteplicitad di fori di introduzione
184 corrispondenti singolarmente ai fori di introdu-
zione 183 dell’organo di uscita 17i sono previsti
nell’ingranaggio conduttore 163. Con questa configu-
razione, 1l’olio di lubrificaziéne scarica;o dalla
luce di scarico anulare 182 & introdotto nell’innesto
di sorpasso 164 attraverso i fori di introduzione 183

e 184 senza essere ostacolato dall’ingranaggio.con-
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duttore 163.

Nel seguito sara descritto il. funzionamento di
questa forma di attuaziong.'Come pfecedentemente de-
scritto, nel motore a ‘_:'c}uattro tempi/due cilindri
orizzontalmente opposti E, il brimo albero a camme
40, (o il secondé albero a camme 40,) & disposto so-
pra l’asse L. del primo foro di cilindro 29, (o del
secondo foro di cilindro 29,); e nel piano di proie-
zione perpendicolare all’asse dell’albero a gomiti 28
contenente 1l’asse del primo foro di cilindro 29, (o
del secondo foro di cilindro 29,), un angolo o ,

. formato tra 1l’asse L. del primo foro di cilindro 29,

(o del secondo foro di cilindro 29,) e 1l’asse di

mgvimento L; della valvola di aspirazione 35, (o 35,)
& maggiore di un angolo &, formato tra l’asse L. del
primo foro di c¢ilindro 29, (o del secondo foro di
cilindro 29,) e l1’asse di wmovimento L, della valvola

di scarico 36, {o 36,).

Con questa configurazione, l’estremitd esterna

della valvola di scarico 35, (o 35,) pud essere di-

sposta in modo da essere posiz%onata il pid wvicino
possibile all’asse del foro di cilindro 29, (o 29,).
Di conseguenza, & possibile evitare la limitazione
dell’angolo di inclinazione trasversale dellalno;oci-

cletta in corrispondenza  delle estremitd ‘esterne
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delle valvole di scarico 35, e 35,, e di conseguenza
rendere la piud bassa possibile la posizione di mon-
taggic del motore E assicurando l’altezza da terra
della motocicletta. Cié;é efficace per abbassare il
baricentro della motocicletta ed anche per migliorare
la capacita di sterzatura della motocicletta.
Inoltre, nel pianoc di proiezione perpendicolare
all’asse dell’alberc a gomiti 28 contenente 1’asse
del primo foro di cilindro 29; (o del secondo foro di
cilindro 29,), il punto di incrocio P, .in cui gli
assi di movimento L; ed L, della valvola di aspira-

zione 35, (o 35,) e della valvola di scarico 36, (o

36,) si incrociano & disposto pil in basso dell’asse

Lc del foro di cilindro 29, (o 29,). Di conseguenza,
é‘possibile assicurare facilmente un’area di schiac-
ciamento della camera di combustione 30, (o 30,) sul
lato della valvéla di aspirazione 35, (o 35,) avente
un diametro maggiore della valvola di scarico 36, (o
36,), e di conseguenza rendere l'grea di schiac-
ciamento sul lato di aspirazione quasi uguale a quel-
la sul lato di scarico. _

I1 primo ed il secondo blocco cilindro 25, e 25,
sono collegati entrambi al bagamento 28 in modo che

1’asse del primo foro di cilindro 29, del primec bloc-

co cilindro 25, sia spostato rispetto all’asse del
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secondo foro di cilindro 29, del secondoc blocco ci-
lindro 25, su un primo-lato-lungo l1’asse dell’albero
a gomiti 28, e sul primorlato lungo 1’asse dell’albe-
ro a gomiti 28, la cameéa della catena di distribu-
zione 52 & prevista pef il basamento 26, i blocchi
cilindro 25, e 25, e le testate 27, e 27,. Di conse-
guenza, uno spazio relativamente ampioc & formato tra
il secondo foro di cilindro 29, e la camera della
catena di distribuzione 52, per cui & possibile pre-
vedere una camera di sfiato 65 nel basamento 26, il
secondo blocco cilindro 25, e la seconda testata 27,

sfruttando efficacemente lo spazio. Come risultato,

é possibile formare la camera di sfiato 65 avente una.

Fapacité relativamente grande evitando 1’aumento
della dimensione dell’intero motore, e di conseguenza
migliorare le prestazioni di sfiato.

La camera di sfiato 65 & composta dalla prima
camera 65a in comunicazione con 1l’interno del basa-

mento 26, dalla seconda camera 65b.in comunicazione
con la prima camera 65a, dalla terza camera 65¢ in
comunicazione con la seconda"camera 65b, e dalla
quarta camera 65d in comunicazione con la terza came-
ra 65c, ma isolata dalla prima camera 65a; e l’uscita
77 del gas di sfiato in comunicazione con la quarta

camera 65d & prevista nel secondo blocco ‘cilindro
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25,. Di conseguenza, poiché la camera di sfiato 65 ha
una struttura a labirinto, é possibile separare effi-
cacemente la nebbia di olio dal éas di sfiato nella
camera di sfiato 65 e digconseguenza migliorare ulte-
riormente le prestazioni di sfiato.

I1 condotto di aspirazione 81, (o 81,) in comu-
nicazione con la luce di aspirazione 33, (o 33,) del-
la prima testata 27, (o della seconda testata 27,)
comprende la prima porzione di condotto rettilinea 83
che si estende lungo il primo asse rettilineo CL,, la
seconda porzicne di condotto rettilinea 84 che si

estende lungo il secondo asse rettilineo CL, che

incrocia il primo asse CL,, e la porzione di condotto .

curva 85 sagomata in una forma ad arco di circonfe-
fenza coilegando l’estremitd di monte della prima
porzione -di condotto rettilinea 83 all’estremitd di
valle della seéonda porzione di condotto rettilinea
84; e la valvola di iniezione di carburante 86, (o
86,} destinata ad iniettare carburapte nella luce di
aspirazione 33, (o 33,) & trattenuta tra il condotto
di aspirazione 81, (o 81,) e 1’organo di montaggio 87,
(o 87,) fissato al condotto di aspirazione 81, (81,).
Inoltre, la sede 90 per ricevere la valvola di inie-
zione di carburante 86, (o 86,). & prevista nel.con-

dotto di aspirazione 81, (o 81,) in corrispondenza di
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una porzione che & pil vicino alla luce di aspira~
zione 33, (o 33,) rispettd alla linea retta 91 che
collega il punto di incrocio Pm'in cui il primo ed
il secondo asse CL, e Cﬁz si incrociano ed il centro

di curvatura C; della porzione di condotto curva 85,

Come risultato, & possibile rendere relativamente
piccola la misura in cui la valvola di iniezione di
carburante 86, (o 86,) sporge dall’estremita esterna

della testata 27, (o 27,), e di conseguenza rendere

compatto 1l’intero motore comprendente il sistema di

iniezione di carburante.

Le sedi di fissaggio 94 e 95 destinate al fis-

saggio dell’organo di montaggio 87, (o 87,) sono pre- .

viste sul condotto di aspirazione 81, (o 81,) con la
iinea retﬁa 91 disposta tra la sede 90 e tali sedi di
fissaggic. Come risultato, le sedi di fissaggio 94 e
95 dell’organo‘di montaggic 87, (o 87,) sono disposte
sul lato della seconda porzione di condotto rettili-

nea 84 mentre 1’estremitd esterna della valvola di

iniezione di carburante 86, (o 86,) & disposta nella

posizione relativamente lontana dal primo asse CL,,

in modo da poter assicurare uno spazio relativamente

ampio per disporre 1’organo di montaggio 87, (o 87,).

Poiché la sede 90 e le sedi di fissaggio 94 e 95

gsonc formate paréllelamente tra loro, diventa facile
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montare la valvola di iniezione di carburante 86, (o
86,) sul condotto di aspifazione 81, (o 81,), ed &
anche possibile migliorare 1‘affidabilita durante il
montaggio.

Il passaggio di cérburan;e 98, (o 98;,) che si
estende nella direzione inclinata di un angolo acuto
rispetto al secondo asse CL, e che & collegato alla
valvola di iniezione di carburante 86, (o 86,), &
formato nell’organc di montaggio é?l (o 87,) in modo
che il condotto di carburante 99 collegato al passag-
gio di carburante 98, (o 98,) possa essere disposto

lungo la seconda porzione di condotto rettilinea 84

del condotto di aspirazione 81, (o 81,). Di conse- .

guenza, & facile assicurare uno spazio per il posi-
éionamentg del condotto di carburante 99 e proteggere
il condotto di carburante 99. Cid & vantaggioso per
evitare che cbmpaiano vapori gassosi dovuti alla
vibrazione del condotto di carburante 99°

Il passaggié di alimentazicne di aria secondaria
110 destinato ad alimentare aria secondaria al gas di
scarico che scorre nella luce qi scarico 34, (o 34,)
€ previsto nella prima testata 27, (o nella seconda
testata 27,). Il pasgsaggio di alimentazione di aria
secondaria 110 & composto dalla prima porzione di

passaggio 111 e dalla seconda porzione di passaggio
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112. La prima porziocne di passaggio 111 si estende in
linea rettas con 1la sua_prima estremitd che sgbocca
sulla superficie interna della luce di scarico 34, (o
34;) sul lato di valle ﬁélla direzione di flusso del
gas di scarico, e la séconda porzione di passaggio
112, che ha una asse rettilineo che forma un certo
angelo con 1’asse della prima porzione di passaggio
111 sul lato del blocco cilindro 25, (o 25;), & col-
1egaté alla prima porzione di passaggio 111,

Tale forma del pPassaggio di alimentazione di
aria secondaria 110 fornisce 1’effetto che l’aria
secondaria & aspirata dal péssaggio di alimentazione
di aria secondaria 110 nella luce di scarico 34, (o
342) dal flusso del gas di scarico nella luce di
scarlco 34 (o 34,). cis permette di evitare per
quanto possibile 1‘infiltrazione di gas di scarico
nel passaggio di alimentazione di aria 'secondaria
110. Inoltre, la seconda porzione di passaggioc 112 &
messa in comunicazione con la prima porzione di pas-
saggio 111 in modo da formare un certo angolo rispet-
to alla prima porzione di passagglo 111, e di conse-
guenza anche se il gas di scarico si infiltra nella
pPrima porzione di passaggio 111 del Passaggio di aria
secondaria 110, & possibile evitare che 1l gas di

scarico che si & cosit infiltrato nella Prima porzione
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di passaggio 111 'si infiltri ulteriormente sul lato
della seconda pofzione di paésaggio 112, e di conse-
guenza ridurre la lunghezza del paésaggio di alimen-
tazione di aria secondar{a i10.

Poiché 1la wvalvola a-lamella 115, (o 115,) col-
legata al passaggio di alimentazione di aria seconda-
ria 110 & montata sulla superficie esterna del blocco
cilindro 25, (o 25,), & possibile evitare 1’aumento
della dimensione dell’intero motore conseguente al
posizionamento della valvola a lamella 115, (o 115,).

La prima camicia di raffreddamento 118, & dispo-
sta nel primo blocco cilindro 25, e nella prima te-
stata 27,, e la seconda camicia di raffreddamento
118, & disposta nel secondo blocco cilindro 25, e
nella seconda testata 27,. La camicia di raffredda-
mento 118, (o 1;82) & composta dal passaggio di acqua
di raffreddamento lato c¢ilindro 119, {o 119,) previ-
sto nel blocco cilindro 25, (o 25,) in modo da cir-
condare il foro di cilindro 29, (0_29,), e dal pas-
saggio di acgqua di raffreddamento 1ato' testata 120,
(0.120,) previsto nella testata 27, (o 27,} in medo da
essere in comunicazione con il passaggio di acqua di
raffreddamento lato cilindro 119, (o 119,). Il blocco
cilindro 25, (o 25,) & provvisto di una parete di

partizione 121 che si estende parallelamente all’asse
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del foro di cilindro 29, (o 29,) per suddividere il
passaggio di acqua di raffreddamento lato cilindro
119, (o 119,). L’ingresso di acqué 122, (o 122,) in
comunicazione con il passgggio di acqua di raffredda-
mento lato cilindro 119, (o 119,) €& previsto nel
blocco cilindro 25, (o 25,) su un primo lato della
parete di partizione 121. La testata 27, (o 27,)
presenta, sull’altro lato della parete di partizione
121, una coppia di passaggi di comunicazione 123 e
124 per mettere in comunicazione il passaggio di
acqua di raffreddamento lato cilindro 119, (o 1189,)
con il passaggio di acqua di raffreddamento 1lato
testata 120, (o 120,).

Di conseguenza, l’acqua di raffreddamento che é&
stata alimentata dall’ingresso di acqua 122, (o 122,)
al passaggio di acqua di raffreddamento lato cilindro
119, (o 119,) sul primo lato della parete di parti-
zione 121, scorre nel passaggio di acqua di raffred-
damento lato cilindro 118, (o 119%) verso l’altro
lato della parete di partizione 1él‘in modo da passa-
re_éostanzialmente intorno al foro di cilindro 29, (o
29,), ed & cosl introdotta nel passaggio di acqua di
raffreddamento lato testata 120, (o 120,) attraverso

i passaggi di comunicazione 123.e 124.

D’altra parte, la testata 27, (o 27,) comprende
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l’uscita di acgua 125 che & disposta in posizione
sostanzialmente opposta ai péssaggi di comunicazione
123 e 124 rispetto alla camera di combustione 30, (o
30,) in modo da essere iﬂ comunicazione con il pas-
saggio di acqua di raffréddamento lato cilindro 120,
(0 120,) . Di conseguenza, 1l’acqua di raffreddamento
che & stata introdotta nel passaggio di acqua di
raffreddamento lato testata 120, (o 120,) scorre nel
passaggio di acqua di raffreddamento lato testata
120, (o 120,) verso l’uscita di acqua 125 disposta in
posizione sostanzialmente opposta ai passaggi di
comunicazione 123 e 124 rispetto alla camera di com-
bustione 30, (o 30,).

Pild in particolare, 1l’acqua di raffreddamento
scorre uniformemente dall’ingresso di acqua 122, (o
122,) all’uscita di acqua 125 attraverso il passaggio
di acqua di réffreddamento lato cilindro 119, (o
119,), 1 passaggi di comunicazione 123 e 124,  ed il
passaggio di acqua di raffreddamento lato testata
120, (o 120,). Come rigultato, & possibile raffredda-
re'éfficacemente i blocchi cilindro 25, e 25, e le
testate 27, e 27,. _

La candela di accensione 108, (o 108,;) avente
un’estfemité distale sporgente nella camera di combu-

stione 30, (o 30,) & disposta nella testata 27, (o

- 52 -
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27,) in modo da essere inclinata sul blocco cilindro
25, (o 25,) nella direzione vérso il lato di estremi-
td esterna della candela @i'accensione 108, (o 108,),
ed il primo passaggio digcomunicazione 124 dei due
passaggi di comunicazione 123 e 124 & disposto nella
posizione sostanzialmente corrispondente alla candela
di accensione 108, (o 108,). Come risultato, l’area
di flusso di una porzione, corrispondente al passag-
gio di comunicazione 124, del passaggio di acqua di
raffreddamento lato testata 120, (o 120,) diventa
inevitabilmente piccola, per cui & possibile miglio-
rare le prestazioni di raffreddamento della testata
27, (0o 27,) in vicinanza della_candela di accensione
108, (o 108,) mediante 1’aumento della poftata del-
1'acqua di raffreddamento nella porzione precedente
del passaggio d; acqua di raffreddamento lato testata
120, (o :rL'202) .

L'u;ica pdmba dell’acqua 128 utilizzata in comu-
ne per la prima e la seconda camicia di raffreddamen-
to 118, e 118, & disposta sotto le porzioni piu basse
delle due camicie di raffreddamgnto 118, e 118, e tra
le due camicie di raffreddamento 118, e 118,. La pri-
ma e la seconda luce di mandata 139 e 140 della pompa
dell’acqua 128 sono collegate agli ingressi di acqua

122, e 122, delle due camicie di raffreddamento 118,

JACOBACC! & PERAN! S.p.A,
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e 118,, rispettivamente.

La carcassa 129 della pbmpa dell’acqua 128 con-
tiene la camera di pompa‘circolaré 134 destinata a
contenere in modo girevolé la girante 133; il passag-
gio di mandata superiore 135 collegato all’estremita
superiore della camera di pompa 134 ed estendentesi
obliquamente verso l’alto da essa; e la luce di man-
data inferiore 136 collegata all’estremitd inferiore
della camera di pompa 134 ed estendentesi obliquamen-
te verso il basso da essa. Il primo ed.il secondo
condotto di collegamento 137 e 138 con le loro aper-
ture terminali esterne considerate come prima e se-
conda luce di mandata 139 e 140 sono disposti con
continuitd rispetto alla carcassa della pompa 129 in
modo da estendersi in linea retta dai passaggi di
mandata superiore ed inferiore 135 e 136 e le loro

estremitd interne sono messe in comunicazione con 1

passaggi di mandata superiore ed inferiore 135 e 136,

rispettivamente.

Di conseguenza, il percorso dall’estremitd supe-
riore della camera di pompa 134 alla prima luce di
mandata 139 all’estremitd esterna del primo condotto
di collegamento 137 attraverso il passaggio di manda-
ta superiore 135 si estende obliquamente in modo che

la prima luce di mandata 139 sia disposta nella posi-

MGOBATCI & PLRAM S.p.A
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zione pid -alta, wmentre il pefcorso dall’estremita
inferiore della camera di poﬁpa 134 alla seconda luce
di mandata 140 all’estremita esterna del secondo con-
dotto di collegamento 13§‘attraverso il passaggio di
mandata inferiore 136 si estende obliquamente in modo
che 1'estremitd inferiore della camera di pompa 134
sia disposta nella posizione piu alta. Pid in parti-
colare, il percorso dalla seconda luce di mandata 140
alla prima luce di mandata 139 attraverso il passag-
gio di mandata inferiore 136, la camera di pompa 134,
ed il passaggio di mandata superiore 135 non presenta
nessuna porzione in corrispondenza della quale 1l’aria
ristagna. Come risultato, & possibile eliminare la
necessita di prévedere una struttura specializzata
per la ventilazione, come una vite di sfiato dell’a-
ria, ed estrarre facilmente l’aria della pompa del-
1/acqua 128.

La prima luce di mandata.h 139 & coliegata alla
prima camicia di raffreddamento 118, per mezzo del
primo condotto 141, e la seconda luce di mandata 140
& collegata alla seconda camicia di raffreddamento
118, per mezzo del secondo condotto 142. Inoltre, la
lunghezza del primo condotto 141 é fissata in modo da
essere minore di quella del secondo condottq 142

affinché la resistenza al flusso corrispondente alla

BACODACE! & RATE S.nA,
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differenza di prevalenza tra la prima e la 'seconda
luce di mandata 139 e 140 deila pompa dell’acqua 128
possa verificarsi sul iatO'del-secbndo condotto 142.
Come risultato, poiché ié differenza di prevalenza
tra la prima e la secondé luce di mandata 139 e 140
della pompa dell’acqua 128 & equilibrata dalla resi-
stenza al flusso che si verifica in corrispondenza
del pfimo e del secondo condotto 141 e 142, & possi-
bile alimentare uniformemente 1l’acqua di raffredda-
mento dalla pompa dell’acgua comune 128 alla prima ed
alla seconda camicia di raffreddamento 118, e 118,.
L’ innesto di sorpasso 164 comprendente 1’organo
di ingresso 172 al quale il wmoto & trasmesso dal
mptorino di avviamento 166 e l’organo di uscita 171
collegato all’albero a gomiti 28, & montato sull’al-
bero a gomiti 28 nell’involucro della trasmissione
15. I1 foro di cuscinetto 161 che permette il passag-
gio dell’albero a gomiti 28 & previsto nel semi-basa-

mento posteriore 26b del basamento ?6, ed il cusci-
netto 162 & disposto tra la superficie interna del
foro di cuscinetto 161 e la sﬁpgrficie esterna del-
l’albero a gomiti 28.

| Inoltre, 1l’innesto di sorpasso 164 & montato

sull’albero a gomiti 28 con il suo organo di uscita

171 disposto sul lato del cuscinetto 162, e-la luce

vt
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di scarico anulare 182 & formata tra la porzione
sporgente 181 e la superficie esterna dell’albero a
gomiti 28. La porzione sporgente 151 é& disposta inte-
gralmente sul semi-basame%to posteriore 26b del basa-
mento 26 in modo da sporgere radialmente verso 1’in-
terno dall’estremitad, sul lato dell’involucro della
trasmissione 15, del foro di cuscinetto 161. Il pas-
saggio di lubrificazione 178 per alimentare olio di
lubrificazione al cuscinetto 162 & previsto nel semi-
basamento posteriore 26b del basamentc 26. Di conse-
guenza, 1l’olio di lubrificazione alimentato al cusci-
netto 162 & gcaricato dalla luce di scarico anulare
182 sul lato dell’organc di uscita 171 dell’innesto
di sorpasso 164.

L’organo di uscita 171 ha i fori di introduzione
183 per introdurre 1’olio di lubrificazione scaricato
dalla luce di scarico anulére 182 nell’innesto di
sorpasso 164.

Di conseguenza, quando l’olio di lubrificazione
alimentatc al cuscinetto 162 & scaricato dalla luce
di scarico anulare 182 sull’organo di uscita 171 del-
1/innesto di sorpasso 164, l’olio di lubrificazione
é corrispondentemente introdotto dai fori di introdu-
zione 183 dell’organc di uscita 171 che ruéta iqsieme

con l’albero a gomiti 28 nell’innesto di ‘sorpasso

- 57 -
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164. Come risultato, €& possibile eliminare la neces-
sitd di formare fori per l’élimentazione di olio di
lubrificazione nell’innesto di sgrpasso 164, e di
conseguenza ridurre illﬁumero di operazioni ed il
costo di fabbricazione! Inoltre, poiché l'olio di
lubrificazione alimentato dal cuscinetto 162 & uti-
lizzato ﬁer lubrificare 1’innesto di sorpasso 164, &
possibile miniaturizzare la pompa dell’olic 146 senza
ridurre la portata di olio di lubrificazione pompato
dalla pompa dell’olio 146.

Benché sia stata descritta la forma di attuazio-
ne della presente invenzione, quest’ultima non & ad
essa limitata, é 81 deve comprendere che diverse
varianti di progetto possono essere apportate senza
allontanarsi dallo spirito o dall’ambito delle riven-
dicazioni.

Ad esempio, benché la presente invenzione sia
applicata al motore a quattro tempi e due cilindri
orizzontalmente opposti E nella forma di attuazione
precedentemente descritta, la presente invenzione pud
essere genericaménte applicata non scltanto a motori
a quattro tempi per motocicli, ma anche a motori a
quattro templi per automobili.

Comeprecedentemenuadescritto,secondol'ipven—

zione enunciata nella rivendicazione 1, poiché l’al-

BACDBACCH & PERANI S.p.A.
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bero a camme & disposto sopra 1l’asse del foro di
cilindro, e l’angolo formato tra l’asse di movimento
della valvola di scarico e l’asse del foro di cilin-
dro & fissato in modo d; essere minore dell’angolo
formato tra l’asse di fwvimento dellia wvalvola di
aspirazione e 1’asse del foro di c¢ilindro, é possibi-
le disporre la porzione di estremitd esterna della
valvola di scarico il pid vicino possibile all’asse
del foré_di cilindro, e di conseguenza rendere la
posizione di montaggio del motore la pil bassa possi-
bile assicurando l’altezza dal suolo. Cid rende pos-
sibile abbassare il baricentro del veicolo e di con-
sequenza migliorare la capacitd di sterzatura.
Secondo 1’invenzione enunciata nella rivendica-
zione 2, & possibile assicurare facilmente un’area di
schiacciamento sul lato della valvola di aspirazione
avente un diametro maggiore di quello della valvola
di scarico, e di conseguenza rende i1’area di schiac-

ciamento sul lato della valvola di aspirazione quasi

uguale a quella sul lato di scarico.

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



-

d) (¥ (07

vht or)

)

o mp (W]

iy S

—y-wlli (g

»

RIVENDICAZIONI

1. Motore a quattro tempi per un veicolo, in cui
una testata (27,, 27,) é"cOllegatal. ad un blocco ci-
lindro {25,, 25,) compréiildente un foro di cilindro
(29,, 29,) avente un assé (L) che si estende gostan-
zialmente nella direzione orizzontale in modo da for-
mare una camera di combustione (30,, 30,) tra la te-
stata suddetta (27,, 27,) ed uno stantuffo (31,, 31,)
inserito in modo scorrevole nel foro di cilindro
suddetto (29,, 29,);

una valvola di aspirazione (35,, 35,) destinata
a permettere 1l’'introduzione di aria nella camera di
combustione suddetta (30,, 30;) & supportata in modo

apribile/chiudibile in corrispondenza di una porzione

superiore della testata suddetta (27,, 27.);

una valvola di scarico (36,, 36,) destinata a
permettere lo scarico di gas di scarico dalla camera
di combustione suddetta (30,, 30,) & sup'port'éta‘-'in
modo apribile/chiudibile in corrispondenza di una
porzione inferiore della_ testata suddetta (27,
27,) ;

gli assi di movimento (L,, L,) della valvola di
aspirazione suddetta (35,, 35,) e della valvola di
scarico suddetta (36,, 36,) si incrociano in modo da

racchiudere l’asse del foro di c¢ilindro suddetto

IBGOSALCH & PERANI S.p.A.
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(29,, 29,),. dando origine ad una forma approssimati-

vamente a V in un piano di proiezione perpendicolare

all‘asse di un albero a gomiti (28); e

un albero a camme (40,, 40,} comune alla valwvola

di aspirazione suddetta (35,, 35,) ed alla valvola di

gcarico suddetta (36,, 36,) ha l’asse parallelo al-

l’albero a gomiti suddetto (28) ed & disposto tra la
valvola di aspirazione suddetta (35,, 35,) e la val-

vola di scarico suddetta (36,, 36,);

in cui il motore a quattro tempi .suddetto &

caratterizzato dal fatto che:

l’albero a camme suddetto (40,,

40,) & disposto

sopra 1l’asse (L. del foro di cilindro suddetto (29,,
29,); e

nel piano di proiezione suddetto, 1’angolo (/)
formato tra 1l’asse (L;) del foro di cilindro suddetto
(29,, 29,) e l’aése di-movimento (L;) della valvola di
aspirazione suddetta (35,, '35,) & fissato in modo da

essere maggiore dell’angolo (&X,) formato tra l’asse

(L;) del foro di cilindro suddetto (29,, 29,) e 1’asse

di movimento (L,) della wvalvola di scarico suddetta
(36,, 36,).

2. Motore a quattro tempi per un veicolo secondo la

rivendicazione 1, in cui, nel piano di proiezione

suddetto, il punto di incrocio (P) degli assi di

- 61 -
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movimento (L;, L,) della valvola di aspirazione sud-
detta (35,, 35,) e della wvalvola di scarico suddetta
(36,, 36,) & disposto sotto l‘asse (L. del foro di

¢ilindro suddetto (29,, 29,).
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