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(54) VERKEHRSFLACHE

(57) Verkehrsflache (1),

welche aus aneinander

anschlieBend verlegten plattenartigen

Eindeckelementen (3a, 3b) gebildet ist. In den
einander zugewandten Réndern (4a, 4b) von
zueinander benachbart angeordneten Eindeck-

elementen (3a, 3b) sind Ausnehmungen (7a, 7b,
7c, 7d) vorgesehen, welche parallel zur Flachen-
erstreckung der Eindeckelemente von den
genannten Randern  (4a, 4b) aus in die
Eindeckelemente eindringen. Einander gegen-
Uberliegende Ausnehmungen (7a, 7b, 7c, 7d)
fluchten miteinander.  Fluchtungsriegel sind in
jeweils einer von zwei miteinander fluchtenden
Ausnehmungen beweglich gelagert und mittels einer
Verstellwelle (8a, 8b) zum Teil in die andere der
beiden miteinander fluchtenden Ausnehmungen
bewegbar, sodass sie dann mit beiden miteinander
fluchtenden Ausnehmungen (7a, 7b, 7c, 7d) in
Eingriff stehen und die Trennung (9), die zwischen
benachbarten Eindeckelementen (3a, 3b) vorliegt,
Uberbrlcken.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Verkehrsflache, inshesondere Verkehrsflache eines
schienengleichen Bahniiberganges, welche Verkehrsflache aus aneinander anschlieend ver-
legten, plattenartigen Eindeckelementen gebildet ist.

[0002] Bei Verkehrsflachen vorgenannter Art sollen in der Regel die plattenartigen Eindeckele-
mente miteinander eine durchgehend abstufungsfreie Flache bilden. Dem kann aber haufig
nicht entsprochen werden, wenn der Unterbau, der die plattenartigen Eindeckelemente tragt,
nicht die fiir einen durchgehend abstufungsfreien Verlauf der Verkehrsflache erforderliche stabi-
le Abstltzung der Eindeckelemente zu geben vermag. Fahrzeuge, welche eine solche Ver-
kehrsflache passieren, Uben auf die Eindeckelemente Belastungen aus, deren Angriffsstelle
sich fortlaufend andert und von Element zu Element wandert, wobei es zu einem Niederdriicken
der jeweils gerade belasteten Eindeckelemente in mehr oder minder groflem Ausmal} gegen-
tiber den im betreffenden Zeitpunkt unbelasteten Eindeckelementen kommen kann. Dadurch
entstehen temporéar unerwiinschte Abstufungen der Verkehrsflache an den einander zugewand-
ten Randern benachbarter Eindeckelemente. Dies insbesondere, wenn die Eindeckelemente
elastisch gelagert sind, wie dies z.B. bei Eindeckelementen der Fall ist, die an den Schienen
eines Eisenbahngleises elastisch abgestitzt sind, um die Verkehrsflache eines schienenglei-
chen Bahniiberganges zu bilden. Werden solche schienengleiche Bahniibergdnge schrag zur
Richtung des Gleisverlaufes von schweren Strallenfahrzeugen befahren, kann der vorerwahnte
nachteilige Effekt in besonderem Mal auftreten. Aber auch bei anderen mit plattenartigen Ein-
deckelementen gebildeten Verkehrsflachen, wie sie z.B. an offentlichen Platzen vorliegen, auf
denen plattenartige Eindeckelemente verlegt sind, kommt es unter dem Einfluss der meist
unsymmetrisch einwirkenden Verkehrslasten zu einer mehr oder minder ausgepragten Vertikal-
bewegung benachbart angeordneter Eindeckelemente relativ zueinander, wodurch der ange-
strebte von Abstufungen freie Verlauf der Verkehrsflache gestort wird.

[0003] Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung eine Verkehrsflache eingangs erwéhnter Art zu
schaffen, bei der Nachteile, wie sie vorstehend erwdhnt sind, behoben sind. Die erfindungsge-
maf ausgebildete Verkehrsfléache eingangs erwahnter Art ist dadurch gekennzeichnet, dass in
den Eindeckelementen an mindestens einem einem benachbarten Eindeckelement zugewand-
ten Rand des. jeweiligen Eindeckelementes mindestens eine zur Aufnahme eines Fluchtungs-
riegels dienende Ausnehmung vorgesehen ist, wobei diese Ausnehmungen parallel zur FIa-
chenerstreckung der Eindeckelemente von deren Randern aus in die Eindeckelemente eindrin-
gen und Ausnehmungen, welche an einander zugewandten Randern von zueinander benach-
bart angeordneten Eindeckelementen, vorgesehen sind, miteinander fluchten und die Hoéhe der
Ausnehmungen der HShenabmessung der Fluchtungsriegel im Sinne einer Flhrung dieser
Fluchtungsriegel in den Ausnehmungen entspricht, wobei die Fluchtungsriegel jeweils in einer
Ausnehmung verstellbar gelagert sind und mittels einer von auflen bedienbaren Verstellwelle,
die zur jeweils betreffenden Ausnehmung flhrt, zum Teil aus der den jeweiligen Fluchtungsrie-
gel lagernden Ausnehmung herausbewegbar sind und so die zwischen benachbarten Eindeck-
elementen vorliegende Trennung Uberbrickend mit einer zur den jeweiligen Fluchtungsriegel
lagemden Ausnehmung fluchtenden Ausnehmung eines benachbarten Eindeckelements in
Eingriff kommen. Durch diese Ausbhildung kann der vorstehend angefiihrten Zielsetzung gut
entsprochen werden. Durch die erfindungsgemafe Ausbildung kann auf baulich einfache Weise
dem Entstehen unerwiinschter und nachteiliger Abstufungen entgegengewirkt werden und es
wird auch die beim Verlegen der Eindeckelemente zur Erzielung eines abstufungsfreien Verlau-
fes der Verkehrsflache erforderliche Manipulation erleichtert und dariber hinaus noch der Vor-
teil erhalten, dass die Verbindungen, die zwischen benachbarten Eindeckelementen vorgese-
hen werden, zu einem spateren Zeitpunkt ohne weiteres gelést werden kénnen, wenn dies zur
Vornahme von Erhaltungsarbeiten erforderlich sein sollte, wobei auch ohne weiteres einzelne
Eindeckelemente aus einem gréfieren Verband entnommen werden kénnen.

[0004] Die Fluchtungsriegel und ihre Lagerung in den Eindeckelementen werden so bemessen,
dass sie die zu erwartenden Querkrafte, welche senkrecht zur Flachenerstreckung der Ein-
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deckelemente auftreten und von unsymmetrisch einwirkenden Verkehrslasten herriihren, sicher
aufnehmen und auf das jeweils benachbarte Eindeckelement tGbertragen kénnen, und solcher
Art einer Kippbewegung der Eindeckelemente entgegengewirkt wird.

[0005] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform, welche insbesondere dann vorteilhaft ist, wenn mit
schweren Belastungen zu rechnen ist, ist dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmungen
kanalartig ausgebhildet sind, wobei die geometrischen Achsen von Ausnehmungen, welche an
einander zugewandten Randern von zueinander benachbart angeordneten Eindeckelementen
vorgesehen sind, miteinander fluchten, dass die Fluchtungsriegel Schieberiegel sind, die eine in
ihrer Langsrichtung verlaufende Verzahnung aufweisen und weiter einen Querschnitt aufwei-
sen, der einen Schiebesitz der Fluchtungsriegel in den kanalartigen Ausnehmungen ergibt, und
dass jeweils in jener Ausnehmung jedes Paares miteinander fluchtender Ausnehmungen, in der
ein als Schieberiegel ausgebildeter Fluchtungsriegel gelagert ist, in die kanalartige Ausneh-
mung einmindend ein Zahnrad drehbar angeordnet ist, welches mit der Verzahnung des Fluch-
tungsriegels fir dessen Langsverschiebung in Eingriff setzbar ist und auf einer nach auflen
fihrenden Verstellwelle sitzt und mit dieser Versteliwelle drehbar ist, wobei die Tiefe jener
Ausnehmung mindestens so grof wie die Lange des betreffenden Fluchtungsriegels ist. Es ist
dabei weiter vorteilhaft, wenn man vorsieht, dass eine Sicherung gegen unbeabsichtigtes Dre-
hen des jeweiligen Zahnrades vorgesehen ist. Weiter ist es giinstig, wenn an den Schieberie-
geln jeweils ein Begrenzungsanschlag vorgesehen ist, der den Ausschiebeweg begrenzt und
vorzugsweise in Form eines am inneren Ende des jeweiligen Schieberiegels angeordneten
Plattchens ausgebildet ist.

[0006] Hinsichtlich der Ausbildung der kanalartigen Ausnehmungen ergibt sich eine baulich
einfache Ausfiihrungsform, welche in vielen Féllen auch hinsichtlich der aufzunehmenden Be-
lastungen glnstig ist, wenn man vorsieht, dass die kanalartigen Ausnehmungen in Form von
Sackbohrungen ausgebildet sind. Eine Variante hiezu, welche oft hinsichtlich der Fertigung der
Eindeckelemente Vorteile bietet, ist dadurch gekennzeichnet, dass die Eindeckelemente zwei
zueinander parallele Rénder aufweisen, an denen kanalartige Ausnehmungen vorgesehen sind,
wobei die kanalartigen Ausnehmungen von einem dieser Rander zum anderen durchgehend
verlaufen.

[0007] Sowohl hinsichtlich der Fertigung als auch besonders hinsichtlich der Aufnahme der
Belastungen, welche auf die Eindeckelemente von aullen einwirken, ist es vorteilhaft, wenn
man vorsieht, dass die kanalartigen Ausnehmungen mit Rohren ausgekleidet sind.

[0008] Eine Bauform, welche einen einfachen Zugang zu den bei der Verlegung der Eindeck-
elemente und bei einem allfélligen Ausbau derselben aus dem Verband zu betatigenden Bau-
elemente ermdglicht, ist dadurch gekennzeichnet, dass Zahnrader vorgesehen sind, die je auf
einer senkrecht zur Flachenerstreckung der Eindeckelemente in diesen nach auften fihrenden
Welle sitzen. Eine Variante hiezu, welche dadurch gekennzeichnet ist, dass Zahnrader vorge-
sehen sind, die je auf einer parallel zur Flachenerstreckung der Eindeckelemente in diesen
nach aulten flihrenden Welle sitzen, ermdglicht es in vielen Fallen, z.B. bei der Bildung der
Verkehrsflache eines schienengleichen Bahniberganges, bei dem zwischen den heiden Schie-
nen eines Gleises eine einzige Reihe von Eindeckelementen verlegt ist, an der Oberseite der
Eindeckelemente eine geschlossene Flache zu erzielen. Hinsichtlich der Ausbildung der Zahn-
rader und hinsichtlich des Einfugens dieser Zahnréder in die Eindeckelemente zum Eingriff in
die Verzahnung der als Schieheriegel ausgebildeten Fluchtungsriegel ist es vorteilhaft, wenn
man vorsieht, dass die Zahne der Zahnrader in Form einer in die nach auf3en fihrende Welle
eingearbeiteten Verzahnung ausgebildet sind.

[0009] Eine hinsichtlich des Verlegens der Eindeckelemente zur Bildung einer Verkehrsflache
vorteilhafte Ausfihrungsform der Eindeckelemente ist dadurch gekennzeichnet, dass die Ein-
deckelemente zwei zueinander parallele Rander aufweisen, wobei an jedem dieser Rander
zwei Ausnehmungen vorgesehen sind und der Abstand, den die an einem Rand vorgesehenen
Ausnehmungen voneinander haben, dem Abstand gleich ist, den die am anderen Rand vorge-
sehenen Ausnehmungen voneinander haben, und jeweils eine an einem Rand vorgesehene
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Ausnehmung mit einer am anderen Rand vorgesehenen Ausnehmung fluchtet, wobei jeweils
eine eine Lagerung fur einen Fluchtungsriegel bildende Ausnehmung mit einer Ausnehmung
fluchtet, in die ein aus einer lagernden Ausnehmung ragender Fluchtungsriegel zum Eingriff
kommt und an jedem Rand sowohl eine lagernde Ausnehmung als auch eine zum Eingriff vor-
gesehene Ausnehmung vorliegt. Es kénnen bei dieser Ausfiihrungsform alle Eindeckelemente
zusammengefiigt werden ohne dass dabei eine bestimmte Formorientierung der Eindeckele-
mente vorgenommen werden muss. Eine Variante hiezu ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Eindeckelemente zwei zueinander parallele Rander aufweisen, wobei an jedem dieser Rander
mindestens eine Ausnehmung vorgesehen ist, vorzugsweise aber mehrere, insbesondere zwei
Ausnehmungen vorgesehen sind und, beim Vorliegen mehrerer Ausnehmungen, der Abstand,
den die an einem Rand vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben, dem Abstand gleich
ist, den die am anderen Rand vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben, und jeweils
eine an einem Rand vorgesehene Ausnehmung mit einer am anderen Rand vorgesehenen
Ausnehmung fluchtet, wobei an einem Rand jeweils einen Fluchtungsriegel lagernde Ausneh-
mungen vorgesehen sind, und am anderen Rand Ausnehmungen vorgesehen sind, in die ein
aus einer lagernden Ausnehmung ragender Fluchtungsriegel zum Eingriff kommt.

[0010] Eine weitere Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaf ausgebildeten Verkehrsflache,
welche sich insbesondere fiir Verkehrsflachen, bei denen mit geringeren Belastungen zu rech-
nen ist, eignet, wobei die Fluchtungsriegel einen sehr einfachen Aufbau aufweisen und zur
Bildung der Verbindung zwischen henachbarten Eindeckelementen sowie auch zum L&sen
derartiger Verbindungen einfach und schnell betatigbar sind, ist dadurch gekennzeichnet, dass
die Fluchtungsriegel fligelartige Schwenkriegel sind, welche je an einer Welle, die in dem den
betreffenden Fluchtungsriegel lagernden Eindeckelement senkrecht zu dessen Flachenerstre-
ckung verlaufend gelagert ist, angebracht sind und mittels dieser Welle aus der Ausnehmung
des lagernden Eindeckelementes ausschwenkbar sind. Hierbei ist es auch im Sinne einer ein-
fachen Manipulation an den Fluchtungsriegeln und hinsichtlich des Erzielens einer guten Stabili-
tat der mit diesen Fluchtungsriegeln zu bildenden Verbindungen vorteilhaft, wenn man vorsieht,
dass die Ausnehmungen hinsichtlich des Schwenkriegels schwenkwinkelbegrenzend geformt
sind.

[0011] In der Zeichnung zeigt:

[0012] Fig. 1 ein erstes Ausfiihrungsformbeispiel einer erfindungsgemaR ausgebildeten Ver-
kehrsfliche in Draufsicht, wobei mehrere Teilbereiche aufgebrochen und da-
durch in einem horizontal gefihrten Schnitt dargestellt sind;

[0013] Fig. 2 einen Vertikalschnitt gemaR der Linie Il in Fig. 1;
[0014] Fig. 3 einen Vertikalschnitt gemal der Linie IlI-1ll in Fig. 1;

[0015] Fig. 4 einen Teilbereich eines fur eine erfindungsgemal ausgebildete Verkehrsflache
vorgesehenen Eindeckelementes in Draufsicht und eine aufgebrochene Zone
dieses Eindeckelementes in einem horizontal gefiihrten Schnitt;

[0016] Fig. 5 eine Variante eines fir eine erfindungsgemald ausgebildete Verkehrsflache
vorgesehenen Eindeckelementes in Draufsicht und eine aufgebrochene Zone
desselben in einem horizontal gefiihrten Schnitt;

[0017] Fig. 6 ein anderes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgemall ausgebildeten Ver-
kehrsflache in Draufsicht;

[0018] Fig. 7 einen aufgebrochenen Teilbereich dieser Verkehrsflache in einem gemal der
Linie VII-VIl in Fig. 8 gefuhrten horizontalen Schnitt;

[0019] Fig. 8 diesen Teilbereich in einem gemaf der Linie VIII-VIIl in Fig. 7 gefuhrten Verti-
kalschnitt;

[0020] Fig. 9 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemall ausgebildeten Ver-
kehrsflache, bei dem die Eindeckelemente zweidimensional aneinander an-
schlielend verlegt sind, in Draufsicht;
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[0021] Fig. 10 gleichfalls in Draufsicht, eine Variante zu dem in Fig. 9 dargestellten Ausflh-
rungsbeispiel; und

[0022] Fig. 11 gleichfalls in Draufsicht, eine Variante zu dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiih-
rungsheispiel.

[0023] Fig. 1 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel einer erfindungsgemaf ausgebildeten Verkehrsfla-
che 1, welche die Verkehrsfliche eines schienengleichen Bahniiberganges bildet. Es ist diese
Verkehrsflache aus plattenartigen Eindeckelementen 3a, 3b gebildet, welche aneinander an-
schlielfend zwischen den Schienen 2 eines Gleises verlegt und an diesen Schienen abgesttzt
sind. Vorzugsweise sieht man dabei zwischen den den Schienen zugewandten Randern der
Eindeckelemente und den Schienen elastische Beilagen, welche in der Zeichnung nicht naher
dargestellt sind, vor. Wie in Fig.. 1 schematisch angedeutet ist, sieht man auch aufen an die
Schienen 2 anschlieRend verlegte Eindeckelemente 3¢ vor, welche gleich oder ahnlich wie die
Eindeckelemente 3a, 3b auszufiihren sind.

[0024] In den einzelnen Eindeckelementen 3a, 3b sind an deren Réndern 4a, 4b Ausnehmun-
gen 7a, 7b vorgesehen, die zur Aufnahme von Fluchtungsriegeln dienen, welche bei diesem
Ausfiihrungsbeispiel in Form von Schieberiegeln 5 ausgebildet sind. Fiir jeden einzelnen Fluch-
tungsriegel ist dabei ein Paar von Ausnehmungen 7a, 7b vorgesehen, die einander gegeniber-
liegend an einander zugewandten Réndern 4a, 4b benachbart angeordneter Eindeckelemente
vorgesehen sind, wobei diese Ausnehmungen 7a, 7h parallel zur Flachenerstreckung der Ein-
deckelemente 3a, 3b von deren Randern 4a, 4b aus in die Eindeckelemente eindringen. Die
Ausnehmungen 7a, 7b sind, korrespondierend zur Ausbildung der Fluchtungsriegel in Form von
Schieberiegeln 5, kanalartig ausgebildet und es fluchten die geometrischen Achsen 10a, 10b
von Ausnehmungen 7a, 7b, welche an einander zugewandten Réndem 4a, 4b von zueinander
benachbart angeordneten Eindeckelementen 3a, 3b vorgesehen sind und einander gegeniber
liegen, miteinander. Die Schieberiegel 5 haben einen Querschnitt, der einen Schiebesitz in den
kanalartig ausgebildeten Ausnehmungen 7a, 7b ergibt. Es entspricht dabei insbesondere die
Hoéhe H der Ausnehmungen 7a, 7b der Hohenabmessung der als Schieberiegel 5 ausgebilde-
ten Fluchtungsriegel. Die Ausnehmungen 7a haben eine Tiefe 14, welche mindestens so grof}
wie die Lange der als Schieberiegel 5 ausgebildeten Fluchtungsriegel ist und es bleiben diese
Fluchtungsriegel in die Ausnehmungen 7a eingeschoben, bis die Verlegung der Eindeckele-
mente durchgefihrt ist. Danach werden die Fluchtungsriegel Gber einen Teil ihrer Ldnge aus
den Ausnehmungen 7a heraushewegt, wobei sie, die zwischen benachbarten Eindeckelemen-
ten vorliegende Trennung 9 Uberbriickend, je mit einer zur betreffenden Ausnehmung 7a fluch-
tenden Ausnehmung 7b eines benachbarten Eindeckelementes in Eingriff kommen. Zum Her-
beifihren dieser Bewegung der Schieberiegel 5 weisen diese Schieberiegel eine in ihrer Langs-
richtung verlaufende Verzahnung 11 auf und es sind Zahnrader 12 vorgesehen, welche mit der
Verzahnung 11 fur die Langsverschiebung der als Schieberiegel ausgebildeten Fluchtungsrie-
gel in Eingriff setzbar sind. Diese Zahnrader 12 sind in die fiir den jeweiligen Fluchtungsriegel
vorgesehene kanalartige Ausnehmung 7a einmiindend drehbar angeordnet. Jedes dieser Zahn-
rader 12 sitzt auf einer nach aufRen fiihrenden Verstellwelle 8a, welche bei dem in Fig. 1 darge-
stellten Ausfuhrungsbeispiel senkrecht zur Flachenerstreckung der Eindeckelemente verlauft.
Die genannte Langsverschiebung der Schieberiegel 5 ist mit einem Pfeil 13 angedeutet. Eine
baulich einfache und robuste Ausfiihrungsform der Zahnrader, die auch fiir das Bewegen der
Schieberiegel 5 verhaltnismallig wenig Kraft verlangt, wird erhalten, indem man die Zéhne der
Zahnrader in Form einer in die Verstellwelle eingearbeiteten Verzahnung ausbildet. Vorzugs-
weise ist an den Schieberiegeln 5 jeweils auch ein Begrenzungsanschlag 15 vorgesehen, der
den Ausschiebeweg begrenzt. Ein solcher Begrenzungsanschlag kann z.B. in Form eines am
inneren Ende des jeweiligen Schieberiegels vorgesehenen Plattchens realisiert sein, welches
sich beim Erreichen der maximal vorgesehenen Ausschiebelange der Schieberiegel an das
jeweilige Zahnrad 12 anlegt und dessen weitere Drehbewegung hemmt. Weiter ist es guinstig
eine Sicherung gegen ein unbeabsichtigtes Drehen des jeweiligen Zahnrades vorzusehen. Eine
solche Sicherung kann z.B. in Form eines Stiftes oder Blgels, der in die Verzahnung ein-
schiebbar ist, ausgefihrt sein.
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[0025] Am AuBeren Ende der Verstellwelle 8a werden vorzugsweise Ansatzflachen fir Ver-
drehwerkzeuge vorgesehen, welche zum Verdrehen der Zahnrader 12 an die Verstellwellen 8a
anzusetzen sind. Es kann sich dabei um einen einfachen Schlitz 18 zum Einsetzen eines
Schraubendrehers oder auch um eine drei-, vier-, oder sechseckige Formgebung am Ende der
Verstellwelle 8a handeln, wobei solche Formgebungen an der AulRenflache der Verstellwelle
oder in Form einer Einsenkung in derselben ausgefihrt sein kénnen.

[0026] Durch den Eingriff der Schieberiegel 5 in die Ausnehmungen 7a, 7b, welche aneinander
gegenliberliegend und miteinander fluchtend in einander benachbarten Eindeckelementen
vorgesehen sind, wobei diese Schieberiegel die zwischen henachbarten Eindeckelementen
vorliegende Trennung Uberbricken, werden Querkrafte, die durch ungleichmaRige Belastung
der Eindeckelemente entstehen und die Hohenlage der einzelnen Eindeckelemente zu veran-
dern trachten, stabilisierend aufgenommen und es wird dem unerwinschten Entstehen von
Abstufungen in der Verkehrsflache entgegengewirkt. Derartige unsymmetrische Belastungen
erheblicher Grdle kénnen z.B. bei schienengleichen Bahnulbergangen, welche oft von sehr
schweren Strallenfahrzeugen passiert werden, auftreten, und zwar insbesondere dann, wenn
die Fahrtrichtung F nicht senkrecht zur Langsrichtung G eines Gleises sondern, wie in Fig. 1
angedeutet, schrag dazu verlduft.

[0027] Bei dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die kanalartig ausgebildeten
Ausnehmungen 7a, 7b in Form von Sackbohrungen ausgefiihrt, wobei solcher Art diese Aus-
nehmungen nur einen geringen Teil des Gesamtquerschnittes der Eindeckelemente einneh-
men. Es kdnnen solche Ausnehmungen einfach in die Eindeckelemente bei der Herstellung
derselben eingeformt werden.

[0028] Um mit relativ geringem Arbeitsaufwand bei der Herstellung der Eindeckelemente eine
exakt geformte Innenflache der Ausnehmungen zu erzielen, kann man vorteilhaft die kanalarti-
gen Ausnehmungen 7a, 7b mit Rohren 16 auskleiden, wie dies in Fig. 4 zu 7b dargestellt ist.
Hinsichtlich einer Vereinfachung des Einformens der kanalartigen Ausnehmungen in die Ein-
deckelemente und hinsichtlich des Erzielens eines exakt fluchtenden Verlaufes solcher Aus-
nehmungen ist es oft auch giinstig, wenn man vorsieht, dass die kanalartigen Ausnehmungen
von einem Rand 4a eines Eindeckelementes zu dessen anderen Rand 4b durchgehend verlau-
fen, wie dies in Fig. 5 dargestellt ist. Bei einer solchen Ausfiihrungsform ist das Vorsehen eines
auskleidenden Rohres 16 besonders vorteilhaft, wobei ein derartiges Rohr 16 nicht nur das
Einformen der Ausnehmungen erleichtert, sondern auch einen vorteilhaften Beitrag zur Festig-
keit der Eindeckelemente erbringen kann.

[0029] Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 5 sitzt das in die Verzahnung 11 eines Schieberie-
gels 5 eingreifende Zahnrad 12 auf einer parallel zur Flachenerstreckung des betreffenden
Eindeckelementes in dieser nach aufen fuhrenden Welle 8b, wodurch die Oberseite der betref-
fenden Eindeckelemente geschlossen ausgebildet sein kann, und einem unbeabsichtigten
Eindringen von Fremdmaterial langs der von den Zahnradern nach au3en fihrenden Wellen
entgegengewirkt ist.

[0030] Bei dem in den Figuren 6 bis 8 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die Fluchtungs-
riegel, welche zur Sicherung eines durchgehend abstufungsfreien Verlaufes der aus aneinander
anschlieflend verlegten plattenartigen Eindeckelementen 3a, 3b gebildeten Verkehrsflache 1
vorgesehen sind, fligelartige Schwenkriegel 6. Diese Schwenkriegel 6 sind je an einer Welle 8a
angebracht, die durch eine Ausnehmung 7¢ senkrecht zur Flachenerstreckung des jeweiligen
Eindeckelementes verlduft. Durch Verdrehen der Welle kann der Schwenkriegel 6 mit einem
Teil seiner Lange aus der Ausnehmung 7¢, in der dieser Schwenkriegel gelagert ist, herausbe-
wegt und in die mit der Ausnehmung 7¢ fluchtende Ausnehmung 7d eingefiihrt werden, wie dies
durch den Pfeil 17 angedeutet ist. Die Hohe H der Ausnehmungen 7¢, 7d entspricht der Hohen-
abmessung des Schwenkriegels 6 und es wird solcher Art dem Entstehen einer relativen HE-
henverschiebung zwischen den aneinander anschlieBend verlegten Eindeckelementen 3a, 3b
entgegengewirkt. Die Ausnehmungen 7c, 7d sind hinsichtlich des Schwenkriegels 6 schwenk-
winkelbegrenzend geformt, indem diese Ausnehmungen Endfldchen 7¢', 7d' aufweisen, an die

5/11



>'dsterreichischcs AT 11 418 U1 2010-10-15
l/ patentamt

der in die Ausnehmung 7d eingreifende Schwenkriegel 6 zum Anliegen kommt.

[0031] Fig. 9 zeigt in Draufsicht eine Verkehrsflache, die aus plattenformigen Eindeckelementen
gebildet ist, welche zweidimensional aneinander anschlieend verlegt sind. An den einander
zugewandten Randern 4a, 4b aneinander anschlieend verlegter Eindeckelemente 3a, 3b sind
Fluchtungsriegel angeordnet, wie sie in den Fig. 7 und 8 dargestellt sind.

[0032] Fig. 10 zeigt eine Variante hiezu, bei der Fluchtungsriegel vorgesehen sind, wie sie bei
dem in Fig. 1 dargestellten Ausfihrungsbeispiel vorliegen.

[0033] Bei dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel weisen die Eindeckelemente 3a, 3b
zwei zueinander parallele Rénder 4a, 4b auf, wobei an jedem dieser Rander zwei Ausnehmun-
gen zur Aufnahme von Fluchtungsriegeln vorgesehen sind. Der Abstand, den die an einem
solchen Rand vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben, ist dem Abstand gleich, den
die am anderen Rand vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben. Es fluchtet jeweils
eine an einem Rand 4a eines Eindeckelementes 3b vorgesehene Ausnehmung mit. einer am
anderen Rand 4b des Eindeckelementes vorgesehenen Ausnehmung, wobei am einen Rand
Lagerungen fur Fluchtungsriegel bildende Ausnehmungen 7a vorgesehen sind und am anderen
Rand Ausnehmungen 7b, in die jeweils ein aus einer lagernden Ausnehmung 7a ragender
Fluchtungsriegel zum Eingriff kommt. Es erfordert diese Ausfihrungsform eine durchgehend
gleiche Positionierung der einzelnen Eindeckelemente, die miteinander die Verkehrsfléache
bilden. In Modifikation hiezu kdnnen auch an jedem der beiden zueinander parallelen Rander
der Eindeckelemente jeweils nur eine Ausnehmung oder auch mehr als zwei Ausnehmungen
vorgesehen werden.

[0034] Eine Variante zum Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist in Fig. 11 dargestellt, wobei diese
Variante keiner Vorkehrungen zum Einhalten einer bestimmten Ausrichtung der einzelnen
Eindeckelemente beim Zusammenfiigen zur Verkehrsflache bedarf. Es sind dabei in zueinander
gegenseitiger Versetzung an jedem der Rander 4a, 4b des jeweiligen Eindeckelementes 3a, 3b
sowohl eine lagernde Ausnehmung 7a als auch eine zum Eingriff vorgesehene Ausnehmung 7b
vorgesehen, wobei im Ubrigen hinsichtlich des Fluchtens und der gegenseitigen Abstande der
Ausnehmungen 7a, 7h gleiche Bedingungen wie beim Ausfliihrungsbeispiel nach Fig. 1 vorlie-
gen.

Anspriiche

1. Verkehrsflache, insbesondere Verkehrsflache eines schienengleichen Bahnilberganges,
welche Verkehrsflache aus aneinander anschlieRend verlegten, plattenartigen Eindeck-
elementen gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass in den Eindeckelementen (3a, 3b)
an mindestens einem einem benachbarten Eindeckelement (3b) zugewandten Rand (4a)
des jeweiligen Eindeckelementes (3a) mindestens eine zur Aufnahme eines Fluchtungsrie-
gels (5, 6) dienen- de Ausnehmung (7a, 7b, 7c, 7d) vorgesehen ist, wobei diese Ausneh-
mungen (7a, 7b, 7c, 7d) parallel zur Flachenerstreckung der Eindeckelemente (3a, 3b) von
deren Réndern (4a, 4b) aus in die Eindeckelemente eindringen und Ausnehmungen (7a,
7h, 7c, 7d), welche an einander zugewandten Randern (4a, 4b) von zueinander benachbart
angeordneten Eindeckelementen (3a, 3b) vorgesehen sind, miteinander fluchten und die
Hohe der Ausnehmungen (7a, 7b, 7¢, 7d) der Hohenabmessung der Fluchtungsriegel (5,
6) im Sinne einer Flhrung dieser Fluchtungsriegel in den Ausnehmungen entspricht, wobei
die Fluchtungsriegel jeweils in einer Ausnehmung (7a, 7c) verstellbar gelagert sind und mit-
tels einer von aulRen bedienbaren Verstellwelle (8a, 8b), die zur jeweils betreffenden Aus-
nehmung (7a, 7c) fiihrt, zum Teil aus der den jeweiligen Fluchtungsriegel lagernden Aus-
nehmung (7a, 7¢) heraushewegbar sind und so die zwischen benachbarten Eindeckele-
menten (3a, 3b) vorliegende Trennung (9) iberbriickend mit einer zur den jeweiligen Fluch-
tungsriegel lagernden Ausnehmung (7a, 7c) fluchtenden Ausnehmung (7b, 7d) eines be-
nachbarten Eindeckelementes (3b) in Eingriff kommen.
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2. Verkehrsflache nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmungen (7a,
7h) kanalartig ausgebildet sind, wobei die geometrischen Achsen (10a, 10b) von Ausneh-
mungen, welche an einander zugewandten Randern (4a, 4b) von zueinander benachbart
angeordneten Eindeckelementen (3a, 3b) vorgesehen sind, miteinander fluchten, dass die
Fluchtungsriegel Schieberiegel (5) sind, die eine in ihrer Langsrichtung verlaufende Ver-
zahnung (11) aufweisen und weiter einen Querschnitt aufweisen, der einen Schiebesitz der
Fluchtungsriegel in den kanalartigen Ausnehmungen (7a, 7b) ergibt, und dass jeweils in je-
ner Ausnehmung (7a) jedes Paares miteinander fluchtender Ausnehmungen (7a, 7b), in
der ein als Schieberiegel (5) ausgebildeter Fluchtungsriegel gelagert ist, in die kanalartige
Ausnehmung (7a) einmindend ein Zahnrad (12) drehbar angeordnet ist, welches mit der
Verzahnung (11) des Fluchtungsriegels (5) fir dessen Langsverschiebung (13) in Eingriff
setzbar ist und auf einer nach auBen fihrenden Verstellwelle (8a) sitzt und mit dieser Ver-
stellwelle drehbar ist, wobei die Tiefe (14) jener Ausnehmung (7a) mindestens so grof wie
die Lange des betreffenden Fluchtungsriegels (5) ist.

3. Verkehrsflache nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Drehen des jeweiligen Zahnrades (12) vorgesehen ist.

4. Verkehrsflache nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die kanalartigen
Ausnehmungen (7a, 7b) in Form von Sackbohrungen ausgebildet sind.

5. Verkehrsflache nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Eindeckele-
mente (3a, 3b) zwei zueinander parallele Rander (4a, 4b) aufweisen, an denen kanalartige
Ausnehmungen (7a, 7b) vorgesehen sind, wobei die kanalartigen Ausnehmungen von ei-
nem dieser Rander (4a) zum anderen (4b) durchgehend verlaufen.

6. Verkehrsflache nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
kanalartigen Ausnehmungen (7a, 7b) mit Rohren (16) ausgekleidet sind.

7. Verkehrsflache nach einem der Anspriche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass Zahn-
rader (12) vorgesehen sind, die je auf einer senkrecht zur Flachenerstreckung der Ein-
deckelemente in diesen nach auflen fuhrenden Welle (8a) sitzen.

8. Verkehrsflache nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass Zahn-
rader (12) vorgesehen sind, die je auf einer parallel zur Flachenerstreckung der Eindeck-
elemente in diesen nach auflten fuhrenden Welle (8b) sitzen.

9. Verkehrsflache nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zahne der Zahnrader (12) in Form einer in die nach auflen fuhrende Welle (8a, 8b) einge-
arbeiteten Verzahnung ausgebildet sind.

10. Verkehrsflache nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Eindeckelemente (3a, 3b) zwei zueinander parallele Rander (4a, 4b) aufweisen, wobei an
jedem dieser Rander zwei Ausnehmungen (7a, 7b) vorgesehen sind und der Abstand, den
die an einem Rand (4a) vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben, dem Abstand
gleich ist, den die am anderen Rand (4b) vorgesehenen Ausnehmungen voneinander ha-
ben, und jeweils eine an einem Rand (4a) vorgesehene Ausnehmung mit einer am anderen
Rand (4b) vorgesehenen Ausnehmung fluchtet, wobei jeweils eine eine Lagerung fur einen
Fluchtungsriegel (5, 6) bildende Ausnehmung (7a) mit einer Ausnehmung (7b) fluchtet, in
die ein aus einer lagernden Ausnehmung ragender Fluchtungsriegel (5, 6) zum Eingriff
kommt und an jedem Rand (4a, 4b) sowohl eine lagernde Ausnehmung (7a) als auch eine
zum Eingriff vorgesehene Ausnehmung (7b) vorliegt.

11. Verkehrsflache nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Eindeckelemente (3a, 3b) zwei zueinander parallele Rander (4a, 4b) aufweisen, wobei an
jedem dieser Rander mindestens eine Ausnehmung (7a, 7b) vorgesehen ist, vorzugsweise
aber mehrere, inshesondere zwei Ausnehmungen (7a, 7b) vorgesehen sind und der Ab-
stand, den die an einem Rand (4a) vorgesehenen Ausnehmungen voneinander haben,
dem Abstand gleich ist, den die am anderen Rand (4b) vorgesehenen Ausnehmungen von-
einander haben, und jeweils eine an einem Rand (4a) vorgesehene Ausnehmung mit einer
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am anderen Rand (4b) vorgesehenen Ausnehmung fluchtet, wobei an einem Rand (4a) je-
weils einen Fluchtungsriegel lagernde Ausnehmungen (7a) vorgesehen sind, und am ande-
ren Rand (4b) Ausnehmungen (7b) vorgesehen sind, in die ein aus einer lagernden Aus-
nehmung (7a) ragender Fluchtungsriegel (5, 6) zum Eingriff kommt.

Verkehrsflache nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fluchtungsriegel
fligelartige Schwenkriegel (6) sind, welche je an einer Welle (8a), die in dem den betref-
fenden Fluchtungsriegel lagernden Eindeckelement senkrecht zu dessen Flachenerstre-
ckung verlaufend gelagert ist, angebracht sind und mittels dieser Welle aus der Ausneh-
mung (7¢) des lagernden Eindeckelementes ausschwenkbar sind.

Verkehrsflache nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmungen
(7c, 7d) hinsichtlich des Schwenkriegels (6) schwenkwinkelbegrenzend geformt sind.

Verkehrsflache nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass an den Schieberiegeln
(5) jeweils ein Begrenzungsanschlag (15) vorgesehen ist, der den Ausschiebeweg be-
grenzt und vorzugsweise in Form eines am inneren Ende des jeweiligen Schieberiegels
angeordneten Plattchens ausgebildet ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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