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(54) Title: CROSS BAR ROOF RACK FOR FASTENING TO ROOF RACK LONGITUDINAL BARS OF TRANSPORT

MEANS

(54) Bezeichnung: QUERDACHTRAGER ZUR BEFESTIGUNG AN LANGSDACHTRAGERN VON TRANSPORTMITTELN

Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to
a cross bar roof rack for fastening to the
roof rack longitudinal bars of transport
means, especially vehicles. Said cross
bar roof rack comprises at least two bars
(9), every bar (9) having a fastening
mechanism (6) for a rigid assembly
connection of the bar (9) to the roof rack
longitudinal bars (1) on its end. Said
fastening mechanism (6) comprises a
supporting element (5) which is arranged
on a pair of pulling bolts (3) by means
of a strut having through-openings, the
pair of pulling bolts (3) being received
in the roof rack longitudinal bar (1).
The supporting element strut (5) runs
out beyond the body of the roof rack
longitudinal bar (1) and is bent to
give a downward-pointing shell. A
securing element (7) is positioned on
the supporting element (5) in such a
manner that they interact with the upper
horizontal shell surface of the supporting
element (5) to give a bearing surface for
the bar (9). An eccentric (13) is arranged
inside the supporting element shell (5)
and is supported on a screw head (12) of

the fastening mechanism (6) via its aperture. The shank of the screw at the same time extends upward through an opening in the
supporting element (5) and an opening in the securing element (7) and is fastened to the bar (9). The eccentric (13) has an outward
extending actuation lever (14) for fastening and/or releasing the connection of the fastening mechanism (6) to the bar (9).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Querdachtriger zur Befestigung an Lingsdachtrigern von Transportmitteln,
insbesondere Fahrzeugen. Dieser umfasst zumindest zwei Tréager (9), wobei jeder Tréiger (9) an seinem Ende einen Befestigungsme-
chanismus (6) fiir eine feste Montageverbindung des Tragers (9) mit den Langsdachtragem (1 ) hat. Dieser Befestigungsmechanismus
(6) umfasst ein Stiitzelement (5), das mittels einer Strebe mit Durchgangstffnungen auf einem Spannbolzenpaar (3) angeordnet wird,
das im Léngstréger (1 ) aufgenommen wird, wobei diese Stiitzelementstrebe (5) bis tiber den Korper des Lingstrégers (1 ) auslduft
und hier zu einer nach unten gerichteten Schale geknickt ist, wobei am Stiitzelement (5) ein Sicherungselement (7) so platziert ist,
dass sie miteinander mit der oberen horizontalen Schalenfliche des Stiitzelements (5) eine Lagerfliche fiir den Tréger (9) bilden
und wobei innerhalb der Stiitzelementschale (5) ein Exzenterkdrper (13) angeordnet ist, welcher durch seinen Hohlraum auf einem
Schraubenkopf (12) des Befestigungsmechanismus (6) gelagert ist, dessen Schaft nach oben gleichzeitig durch eine Offnung im
Stiitzelement (5) und eine Offnung im Sicherungselement (7) hindurch geht, und der im Tréger (9) befestigt ist, wobei der Exzen-
terkorper (13) mit einem nach auBen auslaufenden Betdtigungshebel (14) zum Anziehen und/oder zum L&sen der Verbindung des
Befestigungsmechanismus (6) mit dem Tréger (9) versehen ist.
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Querdachtrdger zur Befestigung an L'a'ngsdachtréigérn von Transportmittein

Bereich der Technik

Die technische Ldsung bezieht sich auf die Anordnung von Querdachtragern fir

Transportmittel, insbesondere flr Autos und Schiffe.

. Bisheriger Stand der Technik

Dachtrager fir Fahrzeuge umfassen in der Regel zwei Querstangén, die an einem
Paar von parallelen, an der Seite des Fahrzeugs angeordneten, Langstragern
befes‘tigt sind. Diese Langstrager umfassen Rohrprofile aus leichten metallischen -
Legierungen, die zum Beispiel durch Hydroformen oder FlieBpressen gefertigt
werden und an ihren verbogenen Enden mit massiven Gussstlicken mit
Befestigungsschrauben oder anderen Aufnahmeelementen versehen sind. -
Gleichzeitig sind Anordnungen von‘ Léngstrégern bekannt, bei denen in Enden des _
flieBgepressten Profils leichte geriffelte Gussstiicke mit Béfestigungsschrauben
“eingeschoben und befestigt werden. Die Aufnahme der Querstangen an den
Langstragern erfolgt gegenwartig Ublicherweise durch Aufnahmemechanismen, die
das Profil des Léngstrégers umgreifen und dazu mittels eines Momentschlissels
befestigt werden. Bei wiederholtem Befestlgen und Losen der Querstangen kann es
zu allmahlicher Beschadigung der Sichtfliche des Langstragers kommen. Wihrend
der Montage ist es notwendig, die Befestlgungsschraube bis fast knapp zu |hrem
Ende herauszudrehen, damit es mogllch wird, die Bewegungsbacke in die
Verzahnung im Ful} einzufihren, und danach die ganze Schraube erneut in die
Mutter zu drehen. Dies ist Iéngwierig, und es erfordert eine gewiSse Geschicklichkeit.
Bei Prufungen vom Typ ,City Crash“ kommt es immer bei -einer _Klemmverbindvun.g mit
Langstragern zu ihrer Verschiebtjng (Abrutéchen) am Langstrager. Dabei kommt es
oft zum Stoppen dieser Bewegung erst arﬁ'MittélfuB des Langstragers. Einen |
géwissen Nachteil dieser Losungen stellt ferner die Tafsache dar, dass die
Querstangen keine ganz genau definierte Elnbauposmon haben Gemafs der
Konstruktion von Langstragern werden verschiede Arten der
Befestigungsmechanismen von Querstangen, die zum Belspiei in nachfolgenden
Patentschriften beschrieben sind, eingesetzt: USA Patente 3545660, 4586638,
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4877169, 4688706, 5190198, 5226570, 5385285, 5577650, 5715980, 5588572,
5715980, 5758810, 5791536, 5924614, 6119908, 6382483 und weitere.

Die Aufgabe der vorliegenden technischen Lésung ist eine einfache und prézise
Montage von Querstangen zu Langsdachtragern und insbesondere die Sicherung
ihrer festen und standigen Position nach extremer Belastung, zum Beispiel nach der

Prifung ,City Crash®.

Kernpunkt der technischen Lésung

Gegenstand dieser technischen Losung ist die Anordnung des Querdachtragers anr
Befestigung an Léngsdéchtrégern von Transportmitteln, insbesondere von Autos, die
mindestens zwei Trager umfassen, wobei jeder Trager an jedém seiner Enden einen
Befestigungsmechanismus zur festen Montageverbindung des Tragers mit den_
Langsdachtragern hat. Der Kernpunkt der technischen Lésung besteht darin‘, da_ss
der Befestigungsmechanismus aus einem Stitzelement, das durch seine Strebe mit -
durchgangigen Oﬁnﬁngen'an einem Paar Spannbolzen angeordnet ist, das im

- Langstrager befestigt ist, besteht, wobei diese Strebe des Stiitzelements liber den
Korper des Langstragers auslauft und hiér in eine nach unten gerichtete Schale
geknickt ist. Am Stutzelement ist ein Sicherungéelément SO u'ntergebracht,'dass sie
gemeinsam mit der oberen horizontalen Schalenfliache des Stiitzelements ei.ne
Lagerflache fiir den Trager bilden. Innerhalb der Stutzelementschale ist ein
Exzenterkorper, der durch seinen Hohiraum am Schraubenkopf des
Befestigungsmechanismus gelagert ist, angeordnet, dessen Schaft gleichzeitig nach
“oben durch die Offnung im Stitzelement und die Offnung im Sicherungselement

- hindurch geht und im Trager befestigt ist, wobei der Exzenterkdrper rh‘it einem naqh
.aufden ausléufenden Betétigungshebél fur das Anziehen und/oderdés L_ésén, der. '

Verbindung zwischen dem Befestigungsmechénismus und dem Trager, versehen ist.©

-~ Der Spannbolzen kann mit einem Gewindespannbolzen gebildet werden, der durch
sein Gewinde-Ende in der Innénwand des Léngstrégérs ’befestigt iét, die dem .

gegentiberliegenden Langstrager zugewandt ist, wobei der Spannbolzenkopf eineh
Querschnitt entsprechend der Offnungsgrofe in »de'r‘v Stutzelementstrebe aufweist uhd 4 |

wobei der Schaft des Spa'nnbolzens_zWischen dem Kopf und dem Gewinde-Ende
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eine aullere Schulter zur Trennung der Stitzelementstrebe, eingefiihrt am
Spannbolzen, von der Langstragerwand in angezogener Funktionsposition des
befesﬁgten Tragers zum Stiitzelement aufweist, wobei er im Abstand von dieser
auReren Schulter in Richtung Kopf, in Ubereinstimmung mit der
StUtzeIementstrebéndicke eine innere Schulter flr ein Einrasten der .
Stitzelementstrebe des Sicherungselementes in angezogener Funktlonsposmon des

befestigten. Tragers zum Langsdachtrager aufweist.

Das Sicherungselement kann durch ein geknickt geformtes Stahlpressstlick mit einer
Strebe gebildet werden, das in angezogener Position des befestigten Tragers am
Stitzelement anliegt, wobei seine obere horizontale Flache an i-hre‘m auflere Ende
zum Sicherungsvorsprung mit einer langlichen DUrchgangséffnung, gebogen nach
unten um die Kante des anliegénden Endes der oberen horizontalen Flééhe der nach
unten gerichteten Stl']tzelementschéle', Ubergeht, und wobei die Stiitzelementschale
in ihrem _untefen Teil so verengt und geformt ist, dass sie in angezogener
Funktionsposition des befestigten Trégers durch ihre zwei Flanken in Fihrungs- und
Sicherungsnuten, die in einer Aussparung des geknickten unteren Strebén-Endes
des Stiitzelements gebildet WUrden, und gleichzeitig in dié innere Schulter der

'Spannbolzen eingreift.

Zwischen dem Stiitz- und c_iém Sicherungselément kann auf der horizontalen
Lagerflache der StUtzeIemehtééhale ein flaches Mitnehmerelement fiir die Sicherung
des Stlitzelements gegenbséine Drehung g‘egen[]ber dem Trager in einer geldsten
Position nach Ausbau des Tréug'ers aus dem Langsdachtrager vorliegen, das mit
einem nach oben vorragenden Vorsprung versehen ist, der durch eine Langsoffnung |
in.der horizontalen Basis des Sicheruhgselements hindurch geht und in die Uber sie
angéordnefe Trégeréffnung greift, wobei das Mifnehmerelement ferner mit einer

Offnung fiir einen Schraubendurchgang vefsehen»ist.

Die Offnungen im Stiitzelement, Mitnehmerelement und Sicherungselement zum
Schraubendurchgang ausgehend vom Hohiraum des Exzenterkopfs zum Trager
weisen eine langhche Form auf, und ihre Langsachse ist zu dem Langsdachtrager

rec:htwmkhg
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‘Der Exzenter-Betatigungshebel stiitzt sich in der angezogenen Funktnonsposntlon des
Befestigungsmechanismus auf eine Kappen-innenwand des
Befestigungsmechanismus, in welchem ein Schloss angeordnet ist. Sein Formbolzen
geht durch eine langliche (')ffnung'des geknickten Sicherungsvorsprungs des

Sicherheitselements hindurch.

Der Befest'igungsmechanismus des Querdachtréger_slist néch dieser technischen |
Ldsung einfach. Seinén Vorteil stellen reduzierte Beschaffungskosten und eine |
Erhéhung der Zuverlassig der Vérbindung von Quer- und Langsdachtrager dar. Bei
seiner Mohtage kommt es nicht zum direkten Kontakt mit der Kérperoberflache des
Langsdachtragers. Nur bei der Montage verschiebt sich der. mit Kunststoff vefsehene
Schalenunterteil des Stiitzelements des Befestigungsmechanismus (iber die ,
Oberkante des Langstragers. Die Sichtseite des Langstragers iibertragt keine Kraft
und bleibt dadurch ohne Beschadigung. Die Montagepositioneh der Quertrager sind
genau durch die Lage von Nietmuttern in Léhgstrégerkérper—I_nnenwénden, in welche
vor der ersten Montage Spannbolzen des Befestigungsmechanismus eingeschraubt
werden, definiert. Die Montage ist sehr einfach, das Stutzelement verschiebt sich in

- der Langséffnung gegen den Léngstrégér bis zum Ans_chlag und dreht sich aurch
den Exzenter-BetétigungShebél. Der Einsatz eines Momentschlissels ist nichf

notwendig, die Spannkraft ist durch die ExZenter—EinstélIung gegeben. A

Bildlibersicht auf Zeichnungen

Die technische Losung wird des Weiteren an einém konkreten Beispiel einer der
mogllchen Ausfuhrungen beschrieben, und zwar mittels belgelegter Zelchnungen

und nachfolgender Belsplelbeschrelbung dieser konkreten Ausfuhrungen In Fig. 1 ist
ein Befestlgungsmechanlsmus eines Tragers des Querdachtragers zu einem . |
Langsdachtrager dargestellt gesehen von der Innenselte des Langstragers mit

' -Gewundespannbolzen In Fig. 2 ist dleser Mechanlsmus im senkrechten Teilschnitt in
angezogener Position, in Flg 3in angezogener Position bei Ansicht von oben, in Flg ‘
4 in angezogener Position, gesehen von der AuRenseite des Langstragers
dargestellt. In Fig. 5 ist dieser Mechanismus in gelGster Position und.ln Flg.» 6in

angézogener Position, gesehen von der AuB'ensé.it‘e des Léngstrégers, dargestellt._ln
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Fig. 7 gibt es eine weitere Darstellung des Befestigungsmechanismus in seiner _
angezogenen Position und in Fig. 8 im senkrechtem Schnitt in angezogener Position
mit einer befestigten Kappe, die mit einem Schloss versehen ist. In Fig. 9 ist im
_Teilschnitt ein Gewindespannbolzen schematisch und in Fig. 10 ein flaches Metall-
‘Mitnehmerelement mit einer langlichen Durchgangsoffnung, die einer éhnliéhen
Oﬁnung in der horizontalen Lagerflache des Mechanismus-Stitzelements ‘entspricht,

und einen nach oben vorragenden Voréprung aufweist,.da'rgestellt.

Beispiele von Durchflhrung der technischen ‘L(‘isunq

Beide Trager 9 des Querdachtragers, gebildet durch Metallrohrprofil (seine
AuBenoberflache kann mit einer Kunststoffschicht versehen werden), sind an ihren
Enden Uber einen Befestigungsmechanismus 6 zerlégbar an Langsdachtragern 1
befestigt und fest mit dem Fahrzeugsdach verbunden. Jeder der beiden
Langsdachtrager ist durch ein abgeschiossenes Rohrprofil aus einer
,'Aluminiumlegie'rung oder aus Stahl gebildet, das im Wesentlichen einen
Dreieckquersbhnitt mit einer nach auBen gewélbten Hypotenuse aufweist (es kann
sich auch um eine andére Ausfithrung handeln, zum Beispiel kann dies den gleichen
Querschnitt entlang der ganzen Lange haben, und an beiden Enden ist dies geknickt
und schrag abgéschnitten, damit die Berthrungsflachen seiner Enden von der Form
her der Stelle seiner Befestigung am Fahrzeugsdach entsprechen). Unter dem
_Begriff Rohrprofil werden zum Zweck dieser Anmeldung alle abgeschlossenen Profile
von geeignetem Querschnitt, zum Beispiel }und-, oval-, polygohft')rmige oder
unregelmafige verstanden.‘ Die Montagepositionen der Trager 9 der
‘Langsdachtrager werden genau durch die Lage der Nietmuttern 2, die nichtzerlegbar
in der Innenwand jedes Langstragers 1 befestigt sind, d. h. in der Wand, die zu dem

: 'gegen[jberl'ieg_ehden Léhgstréger 1 weist. Diese_ Muttern 2 werden paarweise A
nebeneinander im Abs’tand der ”definierten Teilungen beider Trager 9 der Langstrager
platziert. In jeder Mutter grwird ein Gewindespannbolzen 3 mit einer Schulter 4
eingeschraubt, welche die Funktion éiner Disténzunterlage hat und einen direkten
Konta'kt des Stahlstiitzelements 5 des Béfestigungsmechanismus 6 mitA der Wand
des Langstragers 1 vermeidet. Der Gewindespannbblzenkopf§ hat einen
Querschnitt, dessen OffnungsgréRe der Offnungsgrofie in der StUtzelementétrebe 5

 des Befestigungsmechanismus 6 entspricht,'damit es ermdglicht wird, diese Strebe
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auf dem Gewindespannboizen 3 locker anzuordnen. An dem Gewindespannbolzen 3
ist ferner eine innere Schuiter 8 vorgesehen und zwar in einem solchen Abstand von
der Schulter 4, der der Stiitzelementstreben-Dicke 5 des Befestigungsmechanismus

‘6 annahernd entspricht.

Der Befestigungsmechanismus_6 jedes Endes von einzélnen Tragern 9 des
Léngsdaéhtrégers umfasst ein tragendes Stiitzelement 5, welches durch ein
Stahlgussstuck gebildet ist. Die -St‘ijtzélementstre'be S lauft an der Innenseite des
Léngstrégers 1 dber dessen oberen Teil hinaus, wobei sie in Richtung der
Aufienseite des Léngétrégers 1 geknickt ist. In diesem Knickbereich geht die flache
Strebe des Stiitzelements 5 im Wesentlichen zu einer Schale mit schragen Flanken
uber, deren Boden nach unten weist und die im Bereich der AuRenkante des
Langstragers 1 abgeschlossen ist. Dieser Schalenboden ist in der Mitte mit einer
Iénglichen Durchgangoffnung versehen. Er bildet eine horizontale Lagerflache, auf
der ein Metall-Mitnehmerelement 17 mit einer langlichen Durchgangéffnung 'pIeitZiert
- ist, die einer dhnlichen Offnung in der horizontalen Légerﬂéche des Stitzelementes 5
entspricht, und das einen nach oben vorragenden Vorsprung 18 im Knickbereich des

Stitzelements 5 aufweist.

Die Stltzelementstrebe 5 ist an ihbrem unteren Ende gebogen (im ufngekehrten Sinn
als sie im oberen Teilvgeknickt ist) und sie ist in ihrem Mittelbereich in dieser
Krépfung entlang der ganzén Breite mit einer Fofmaussparung mit zwéi
Fuhrungsnuten fiir eine freie Verschiebung des Sicherungselements 7 des

Befestigungsmechanismus 6 versehen.

Dieses Sicherungselemeht Z Wird durch _éin geformtes Stahlgusssttick mit einéf
Dicke, die der inneren Schulterdicke 8 des Spannbolzens 3. -entépricht, gébildet.
Seine Grundform entspricht der Sti]tzelem}e'ntform 5, auf dem es an.liegt.b Dieses
umfasst auch eine Strebe, die von unte_n in die horizontale Flérchve. mit kurzen - ;
abgeschragten Flanken geknicktfist. Diese horizontale Flache bildet eine Basis fij_r | _
einen Trager 9 der Léhgsdachtréger und Uberdeckt von oben die horizontale
Lagerflache des Stutzelements 5 mit dem Mifnehmerelement 17. Sie ist mit zwei

langlichen DurChgangséffnungen verseheh. Eine von ihnen ist kieiner, und dadurch- _
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geht ein Vorsprung 18 des Mitnehmerelements 17 hindurch. Die zweite ist groRer
und entspricht durch ihre Lage der langlichen Offnung im horizontalen Schalenteil
des Stltzelements 5. Im Vergleich zu dieser hat sie eine groRere Breite und Lange.
Die horizontale Flache des Sicherungseleménts 7 geht an ihrem Ende im
Mittelbereich {ber in den nach unten geknickten Vorsprung 10, der das anliegende
Ende der aufwarts gerfchteten Stitzelementsschale 5 umgreift. Im Vdrsprung 10 des
Sicherungseléments 7 gibt es eine langliche Durchgangséffnung 11. Die
Sicherungselementsstrebe 7 ist in ihrem Unterbereich veréngt und so geformt, dass
~ sie durch ihre beiden Flanken in Flhrungsnuten in der Aussparung des
umgebogenen Unterteils der StUtzeIementstrebe 5 und auch in die innere Schulter 8
des Spannbolzens 3 in angezogener Funktionsposition des befestigten Tragers 9
des Querdachtragers greift. An'ihrem unteren Ende ist die Sicherungselementstrebe

7 mit einem Betatigungsvorsprung versehen.

-Der Trager 9 des Querdachtragers aus Metallprofil ist an jedem seiner Enden mit
einer Offnung versehen in der eine Nietmutter 19 befestigt ist, in der eine Schraube
12 elngeschraubt ist. Der Schaft 12 der Schraube geht durch langliche Offnungen in
der waagerechten Lagerflache des Stiitzelements § Mitnehmerelements 1_7 und der
horizontalen Sicherungselementflache 7 hindurch. Der Schraubenkopf 12istim
Korperhohlraum 13 des Exzenters in der Stutzelementschale 5 untergebracht. Ein
integraler Bestan'dteil dieses Exzenterkorpers 13 aus Kunststoff oder Metall ist ein
Betatigungshebel des Exzenters 14, der zur AuBenseite des Langsdachtragers 1 .
auslauft und in dessen Mittelteil es eine Offnung fir einen Durchgang_eines
Vorsprungs 10 des Sicherungselements 7 bei einem Ldsen des Exzenters und des
_Befestigungsm_échanis 6 gibt. Der Exzenterkorper 13 verfiigt iiber cine
Durchgangséffnuhg zum Einlegen einer Schraube 12, deren Kopfim N
'Exzenterhohlraum an einer Metalleinlage zwischen d'iesem Kopf und der Oberflache.
des Exzenter-Innenhohlraums fur eine Kraftubertragung ZW|schen einer

Stellschraube 12 und dem Exzenterkorper 13 anliegt.

Bei einer Tragermontage 9 des Querdachtrégers wird zuerst der Trager 9 mit dem |
Befestigungsmechanismus 6 auf den Langsdachtrager 1 (zum unteren geknlckten

Teil der schragen Flanken der Stutzelementschale 5 ist eine
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Kunststoffunterlegscheibe aufgenommen) gelegt. Dann wird jede StUtzelem_éntstrebe
durch ihre zwei Offnungen zum entsprechenden Spannbolzenpaar 3 auf der
Innenschragwand des Léngsdachj[régers 1 angeordnet oder aufgesteckt. Zur
Erleichterung ist jeder Spannbolzen 3 an seinem Ende mit einer Anlaufkegelflache
mit einem Winkel von ca. 25 bis 45° versehen. Nach diesem Einsatz (iber die
schrage Anlaufflache der Spannbolzen 3 wird gleichzeitig dié
Slcherungselementstrebe 7 angehoben und ihr direkter Kontakt m|t der
Stutzelementstrebe 5 (mit Ausnahme des Kontakts auf der schragen Anlaufflache der
Spannbolzen 3) wird aufgehoben. Die Stitzelementstrebe 5 wird bis zu ihrer
Endposition auf das Spannbolzenpaar 3 angeordnet, wobei sie.an deren Schulter 4
anliegt. Zwischen ihr und der anliegenden Kérperflache des Léngsdachtrégers 1 gibt
es also immer éinen Zwischenraum. Als Folge des eigenen Gewichts fallt die |
Sicherheitselementsfrebe 7 mit beiden Flanken in Fiihrungsnuten in der Aussparung
des Unterteiié der St[]tZeIementstrebe 5 und gleichzeitig auf die lnnenschulter- 8
jedes der Spannbolzen 3. Dadurch wird das Sicherheitselement 7 in di_rekten Kontakt
mit dem Stiitzelement 5 gefiihrt, und gleichzeitig wird es gegen Riickverschiebung
gesichert. Durch den Exzentef—Betéti'gungshebel 14 wird mittels der Stellschraube
12 der Trager 9 des Querdachtragers des Befestigungémechanismus 6 fest
angezogen, und dadurch wird er einerseits gegen Querverschiebung, andererseits
gegen ein Lésen aus dem Spannbolzen 3 gesichert. Diese Verbindung ist -
selbstsperrend. Der ExzenterQBetétigungshebeI 14 ist dartber hinaus noch gegen
ein Losen der Kunststoffkappe 15 des Befestlgungsmechanlsmus 6 gesichert, auf
deren Wand sich ihr Ende nach der Montage stutzt Im Korper der Kunststoffkappe
15 ist ein Schloss 16 mit geformtem Bolzen (T — Steln) angeordnet, der durch die
Oﬁnung 11im Vorsprung 1_Q-des Sicherungselements 7 hindurch geht, und nach
SchlUsseId_réhUng und -sc_hlieBung 16 stutzt er sich auf dié Wande dieses

Vorsprungs 10.

Das Mitnehmerelement 17 mit Zunge das in d|e anliegende Offnung im Trager 9 des
Querdachtragers eingreift, vermeidet eine Drehung des Stutzelements 5 bei der
Montage oder Demontage des Tragers 9 des Querdachtragers. Zur

Handhabungserleichterung des Befestigungsmechanismus 6 bei der
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Tragerdemontage 9 des Querdachtragers kann zwischen das Stiitzelement 5 und

das Sicherungselement 7 eine Feder eingelegt werden.
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Léngsdaéhtréger

' _Nietmutter

Spannbolzén

SchaftaUBenschuIter des Spannbolzens 3
Stdtzelement des Befestigungsmechanismus 6
Befestigungsmechanismus

Sicherungselément des Befestigungsmechanismus 6
Schaftinnenschulter des Spannbolzens 3

Trager des Querdachtragers |

Vorsprung des Sicherungselements 7

: }Léngliche Offnung in Krépfung 10

Schraube
Exzenterkorper
ExzenteAr—Betétigungshebel

Kappe _des 'Befestigungsmechanismus 6

.Schloss mit geformtem Bolzen

Mitnehmérelement |

- Vorsprung des Mitnehmerelementes

Nietmutter im Trager 9 .
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PATENTANSPRUCHE

1. Querdachtrager zur Befestigung an Langsdachtragern von Transportmitteln,
insbesondere Fahrzeugen, umfassend zumindest zwei Trager (9), wobei jedér Trager
(9) an seinem Ende einen Befestigungsmechanismus (6) fiir eine feste
Montageverbindung'des Tragers (9) mit Léngsdachtrégém (1) hat,

dadurch gekennzeichnet, | _

dass dieser Befestigungsmechanismus (6) ein Stltzelement (5) umfasst, das mittels
einer Strebe mit Durchgangsoffnungen auf einem Spannbolzenpaar (3) angéordnet
ist, das im Langstrager (1) aufgenommen wird, wobei diese Stiitzelementstrebe (5)
bié aber dén Korper des Langstragers (1) auslauft und hier zu einer hach unten |
gerichteten Schale geknickt ist, wobei am Stiitzelement (5) ein Sicherungselemeht
(7) so platziert ist, dass sie miteinander mit der bberen horizontalen Schalenflache
des Stltzelements (5) eine Lagerflache fiir den Trager (9) bilden und wobei in'nerhalb
der Stutzelementschale (5) ein Exzenterkorper (13) angeordnet ist, welcher durch

_ seinen Hohlraum auf-einem Schraubenkopf (12) des Befestigungsmechanismus (6)
gelagert ist, dessen Schaft nach oben gleichzeitig durch eine Offnung im o
Stiitzelement (5) und eine Offnung im Sicherungselement (7) hindurch geht, und der
im Trager (9) beféstigt ist, wobei der E)izenterkérper:(13) mit einem nach aulten
auslaufenden Betétiguh?-g]shebel (14) zum Anziehen und/oder zum Losen der

Verbindung des Befestiguhgsmechanismus (6) f’nit_dem'Tréger (9) versehen ist.

2. Querdachtrager gemaf Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, - | _ ,

dass der Spannbolzen'(3)"d_urch einen Spannbolzen (3) ge_bildét wird, der mittels
seines Gewinde-Endes in der IhnenWand des Langstragers (1) befestigt ist, die dem -
gégen(]berliegenden Langstrager (1) zugeWandf ist, wobei der Spanhbolzenkopf (3)
einen Querschnitt hat, welcher der Oﬁnungsgré&é in der Stﬂtzerleme'n‘tstrebe (5)
entspricht, und wobei der Schaft des Spanhbolzens’ (3) zwischen dem Kopf 'und_de_m' ,
Gewinde-Ende eine &uRere Schulter (4) aufweist fiir eine Trennung dér |
Stutzelementstrebe (5), die auf dem Spannbolzen (3) angeordnet ist, von derASeite
des Langstragers (1) in angezogener Funktionspositioh des befestigten Tragers '(9)

zum Stutzelement (5), wobei im Abstand von dieser dufleren Schulter (4) in Richtung
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Kopf sie im Wesentlichen der Stitzelementstreben-Dicke (5) entspricht und wobei er
eine innere Schulter (8) fiir ein Einrasten der Stitzelementstrebe (7) in angezogener

Funktionsposition des befestigten Tragers (9) am Langsdachtrager (1) hat.

3. Quefdachtréger gemafl Anspruch 1 ode}' 2,
dadurch gekennzeichnet, '

“dass das Sicherungselement (7) durch ein geknicktes geformtes Stahlgussstiick mit
Stre.be gebildet wird, das in angezogener Fun-ktion des béfestigten Tragers (9) in
Anlage zum Stitzelement (5) kommt, wobei seine obere horizontale Flache an ihrem
auleren Ende zu einem Sicherungsvbrsprung (10) mit langlicher Durchga'ngs‘(jffnung
(11), geknickt nach unten um die Kante des anliégenden Abschlusses der_na'ch
unten gerichteten Stitzelementstrebe (5), ibergeht, und wobei die _
Sicheruyngsele‘mentstrebe (7) in ihrem Unterteil so verengt und geformt ist, dass sie in
der angezbgenen Funktionsposition des befestigten Tragers (9) durch ihre beide
Flanken in FUhrungs- und Sicherungsnuten, gebildet in einer Aussparung des
gebogenen unteren Endes der Stitzelementstrebe (5), und glelchzemg in die

innenschulter (8) der Spannbolzen (3) grelft

4. Querdachtrager geméB einem der Anspriche 1 bis 3, |

dadurch gekennzeichnet,

| dass zWiSchen dem Stutzelement (5) und dem Sicherungselement (7) auf der
horizontalen Lagerflache einer Stitzelementschale (5)’ ein flaches Mitnehmerelement
(17) zur Sicherung des Stutzelements (5) gegen seine Drehung gegeniiber dem

~ Trager (9) i}n geloster Position nach Herausnehmen des Tragers (9) von dem
Langsdachtrager (1;) vorgesehen ist, das mit einem nach oben vorragenden o
Vorsprung (18) versehen ist, der durch eine langliche Offnung ih der horiz’ontélen.
Basis des Sicherungselementes (7) hindurch geht und in die dartiber angeordnete
Offnung im ‘Trager (9) greift, wobei das Mitnehmerelement (17) ferner mit elner

Offnung fir einen Schraubendurchgang (12) versehen ist.

5. Querdachtrager gemaR Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass Offnungen im Stiitzelement (5), im Mithéhmerelement (17) und
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Sicherungselem'ent (7) fur den Schraubendurchgang (12) vom Exzenterk(jfper—
Hohlraum (13) zum Trager (9) eine langliche Form aufweisen und dass ihre
Langsachse zu dem Langsdachtrager (1) rechtwinklig ist.

6. Querdachtrager gemaf} einem der Anspriiche 3 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, _

dass der Betétigungshebe}l (14) des Exzenters sich in der angezogenen .
Funktionsposition des Befestigungsmechanismus (6) auf die Innenwand einer Kappe
(15) des Befestigungsmechanismus (6) stitzt, in welchem ein Schloss (16)
angeordnet ist, wobei sein geformter Bolzen durch eine langliche C)ffnung (11) des

geknickten Sicherungsvorsprungs (10) des Sicherungselementes (7) hindurch geht.
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Fig. 7

Fig. 8
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