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Wynalazek dotyczy samoczynnego sprzegu
frodkowego zderzaka, zwlaszcza do woézkow
transportowych ze zbieznym elementem $rod-
kujacym w ksztalcie ostrostupa lub w innej
postaci i z otworem Srodkujacym na powierzch-
ni zderzakowej sprzegu, oraz z poziomo obro-
towo uloZyskowana szczeka sprzeglows, ktéra
wspolpracuje ze szczgka drugiego wagonu lub
uklada sie¢ w kadlubie ostrostupowym { przy-
sposabia sprzeg do celéw przetaczania.

Znane sg sprzegi Srodkowego zderzaka z ha-
kowymi elementami - sprzegowymi i z wysta-
jacym - z - plaskiej powlerzchni zderzakowej
ostroﬂupowym elementem prowadzacym, oraz
z o@’wg.i?l'em frodkujgcym do wzajemnego na-

) Wiladciciel patentu oéwiadczyl, ze wsp6l-
twérenml wynalazku sq Walter Branzke | Wolf-
gang Scholz,

N

prowadzenia zblizajgcych sie ku sobie sprze-
géw. Poza tym znane jest umieszczanie na po-
ziomo, obrotowo ulozyskowanych szczekach
sprzegowych dodatkowej obrotowej diwigni,
za pomocg ktérej element ryglujacy opiera sie
na szczece sprzegnietego sprzegu drugiego
woézka. Przez nastawienie elementu ryglujgce--
g0 obydwa sprzegi zostaja przestawione z po-
lozenia sprzegania w polozenie do przetacza-
nia, umozliwiajac rozlgczenie sprzegéw.

W urzadzeniu tym niekorzystng rzeczg jest
to, ze bezposrednio po rozprzegnieciu sprzegéw
szczeki z osadzonymi obrotowo diwigniami
1 ryglami obracajg si¢ z powrotem do poloZe-
nia zasadniczego, wskutek czego sprzegi sa
znowu przygotowane do sprzegania, a w przy-
padku zetknigcia sig zostaja sprzegniete. Z tego
wzgledu stosuje sie w znanych urzgdzeniach
dodatkows zapadke, zapobiegajaca powrotnemu
obrotowi elementéw sprzegajacych { rygli.



Cheac jednak ustawié sprzg znowu w polo-
zenie gotowos$ci sprzegania nalezy zapadke
cofnaé recznie w polozenie zasadnicze, przy
czym elementy sprzegu pozostajgce pod nacis-
kiem sprezyny wraz 2z obrotowa dZwignig
i ryglem =zostaja przelozone jednym ruchem
w polozenie sprzegania. Zaréwno rozsprzege-
nie sprzegnietych wozkéw transportowych, jak

i przestawianle sprzegu w polozenie przeta-

czania lub odwrotnie, wymagaja nastawiania
recznego, co wobec trudnych warunkéw ruchu
w kopalnl jest zawsze zwiazane z niebezpie-
czenstwem.

W innym znanym urzadzeniu przez urucho-
mienie drazka szczeka sprzegu zostaje prze-
krecona z polozenia sprzegania 1 jednoczefnle
zostaje przechylona dzwignia, ktéra odpycha
znajdujgcy sie obok element sprzegowy na-
stepnego wozka.

Jezell sprzeganie zderzajacych sie sprzegéw
powinno byé wstrzymane, np. podczas przeta-
czania, wowczas szczeka sprzegowa stuzaca
jednoczeénie jako element prowadzacy moze
byé wciagnieta do kadiuba sprzegu, przy czym
powierzchnia ostrostupowego elementu prowa-
dzacego stanowi cze§é powierzchni sprzggo-
wej, lezacej w plaszczyinie zderzakéw.

Réwniez 1 ta konstrukcja wykazuje t¢ wa-
de, Ze rozsprzeganie sprzegnigtych wozkow,
jak réwniez przestawianie sprzegu do potoze-
nia przetaczania lub odwrotnie, musi odby-
waé sie recznie. Poza tym w polozeniu sprze-
gu podczas przetaczania, w ktérym szczeka
sprzeglowa stanowi czes¢ powierzchni sprze-
gowej, wystepuja inne jego wady. Jezeli
-sprzeg w poloieniu przetaczania zetknie sig
ze sprzegiem ustawionym w polozeniu goto-
wym do sprzegania, zachodzl niebezpieczenstwo
odksztalcenia kadiuba sprzegu i uszkodzenia
ostrostupowego zakoriczenia szczek sprzeglo-
" wych. Co .

Celem wynalazku jest wykonanie samoczyn-
nego sprzegu S$rodkowego zderzaka, zwlaszcza

do wo6zkow transportowych, ktéry przy za-

chowaniu znanych juz zalet pozwala na uru-
chomienie wewnatrz profilu wézka recznie lub
za pomocy stalych, umieszczonych w obszarze
toru urzadzen sterujacych tak, 1z w zaleinofcl
od zamierzonego celu moze by¢ ustawiony
w polozenie przetaczania lub sprzegania.
Wedlug wynalazku oslaga si¢ to w ten spo-
86b, ze znane elementy sprzegowe, stosowane
w samoczynnym sprzegu frodkowego zderza-
ka, osadzone odchylnie w ostonle sprzegu

1 pozostajace pod dzialaniem sprezyny, stano-
wig dzwignie dwuramienng, ktérej jedno remile
jest uksztaltowane w postaci haka i obejmuje
element sprzegu drugiego woézka w polozeniu
sprzegania, a drugie ramie stuzy do rozprze-
gania dwéch sprzegébw lub do przygotowania
sprzegu do celow przetaczania woézkéw.

Rozprzeganie dwoch sprzegédw Srodkowego
zderzaka lub przygotowanle sprzegu do prze-
taczania odbywa sie przez przesuniecie dZwig-
ni sterujacej, osadzonej na sprzegu poprzecz-
nie do kierunku jazdy i wystajacej z obu
jego stron, za pomoca ktérej za posSrednic-
twem lacznika zostaje obrécony wal krzyw-
kowy, ktérego krzywki naciskaja na ramiona
elementu sprzegowego, polozonega naprzeciw
hakowego elementu, obracajac do wnetrza
stozka érodkujgcego koniec elementu sprze-
gowego wystajacy do powierzchni stykowej
1 do otworu frodkujacego i zwalniajac element
sprzegu drugiego woézka. W skrajnym potoze-
niu krzywka umieszczona na wale krzywko-
wym zapada do wyciecla w elemencile sprze-
gowym 1 utrzymuje w tfen sposéb element
w polozeniu rozprzegniecila lub przetaczania.
Listwa umocowana na elemencie sprzegowym
z kotkiem wskazujacym, wystajgcym z kadlu-
ba sprzegu, okrefla wyraznie polozenie robo-
cze. Jezeli sprzeg zderzaka Srodkowego powi-
nien zajaé znowu polozenie sprzegania, to
dzwignia rozprzegajaca zostaje przesunieta
w kierunku przeciwnym az do oporu, wskutek
czego krzywka zostaje wyciggnieta z polozenia
zaczepiania, a element sprzegowy pozostajacy
pod napieciem sprezyny zostaje obrécony z po-
wrotem w potozenie zasadnicze. )

Na rysunku przedstawiony jest przykiad
sprzegu srodkowego zderzaka wedlug wyna-
lazku, przy czym fig. 1 pokazuje sprzeg érod-
kowego zderzaka w rzucle z géry w przekro-
ju, fig. 2 — widok z géry, w przekroju dwéch
zlaczonych ze soba sprzegbéw zderzaka $rod-
kowego, w polozeniu sprzegnietym, a fig. 3 —
rzut z géry w przekroju dwoch sprzegéw
érodkowego zderzaka w polozeniu rozprzega-
nia lub w przygotowanym do przelgczania.

W kadlubie sprzegu 1 z powlerzchniy zde-
rzakowsa 2, na ktérym osadzony jest stoiek
srodkujacy ksztaltu ostrostupa lub w innej
postaci i w ktérym znajduje sie otwér $rod-
kujacy 5, jest osadzony obrotowo na sworzniu
9 element sprzegowy 10, 11, pozostajacy pod
napieciem sprezyny I14. Ten element ma po-
sta¢ diwigni dwuramiennej, ktérej jedno ra-
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mie 10 ma ksztalt haka I w poloZeniu sprze-
gania uwidocznionym na fig. 1 1 2, wystaje
poza powierzchnie oporowa 2 i poza otwoér
srodkujgcy 5, przy rozprzeganiu dwoéch sprze-
géw przechyla sie przez otwér 4 do wnetrza
stozka srodkujacego 3, a w polodeniu przeta-
czania, zaznaczonym na fig. 3, chowa sie w
tym stozku. Po przeciwnej stronie hakowego
ramienia 10 znajduje sl¢ ramie 11 diwigni,
ktérego powierzchnia 12, po ktérej toczy sie
krzywka 20 ma najlepiej ksztalt wypukly i za-
koficzona jest wycieciem 13. W polozeniu
sprzegania (fig. 1 1 2) wal 19 krzywki wchodzi
do wybrania 13, a w polozeniu przetaczania
(tig. 3) wpada do wybrania krzywka 20 i pod-
trzymuje element sprzggowy 10, 11 pozostaja-
cy pod napieciem sprezyny. Na ramieniu 11
diwigni jest umocowana listwa 15, na ktére)
jest osadzony ruchomo kolek wskazujgcy 16
i ktéra przez boczny otw6r w kadiubie 1 sprzg-
gu pokazuje chwilowe polozenie sprzegu Srod-
kowego zderzaka. Poza tym na trzpieniu 9
jest osadzony obrotowo rozwierak 23, 24, kt6-
ry réwniez ma dwuramienny diwignie. Jak
wida¢é na fig. 3 przy rozprzeganiu dwéch
sprzegébw lub w polozeniu przetaczania ramig
23 diwigni przesuwa si¢ do wybrania hako-
wego ramienia 10, natomiast element sprze-
gajacy 10, 11 przechyla sie do stozka Srodku-
jacego 3 1 przy tym odpycha element sprze-
gajacy sprzegu drugiego wozka i umozliwia
roztaezanie sprzegnietych pojazdéw lub ich
przetaczanfe. i

Pomiedzy ramiemem 11 diwigni elementu

sprzegowego i ramieniem 24 rozwieraka jest
osadzony obrotowo w kadilubie I wal krzyw-
kowy 19 z krzywkami 20. Wal krzywkowy 19
wystaje najlepiej na spodzie z kadluba 1 sprze-
gu i jest z nim sztywno polaczony lacznik 21.
Poza tym na spodzie znajduje sie umieszczo-
ny przesuwnie w lozyskach 18 poprzecznie do
kierunku jazdy draiek zwalniajacy 17, k_téry_
wystaje z obu stron sprzegu i ktory jest po-
laczony czopem 22 z lgcznikiem 21. Przez prze-
suniecie rozwieraka 17 poprzecznie do kierun-
ku jazdy nastepuje obrécenie watu krzywko-
wego 19 z krzywkami 20 i przy tym rozwarcie
elementéw sprzegowych 10, 11 oraz rozwiera-
ka 23, 24 osadzonych obrotowo wspélnie na
trzpieniu 9. W polozeniu skrajnym krzywka 20
zapada do wybrania 13 i utrzymuje element 10,
11 sprzegu oraz rozwierak 23, 24 w polozeniu
przetaczania, jak wida¢ na fig, 3. Sprezyna 14
opierajgca sie na powierzchni grzbietowej ha-
kowego ramienia 10 zostaje przy tym napieta.

Przez' przesunieecie - diwignl zwalniajgeej- 1
w kierunku przeciwnym krzywka 20 zostaje
wyciagnieta z polozenia spoczynku w wybra-
niu 13, a pozostajacy pod dzlalaniem sprezy-
ny element 10, 11 sprzegu zostaje obrécony
z powroten w polozenie zasadnicze, przedsta-
wione na fig. 1 1 2.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny sprzeg zderzaka Srodkowego
zwlaszcza do wozkéw transportowych zao-
patrzony w zbileiny element 4rodkujacy
w ksztalcle ostroslupa lub w innej postaci,
wystajacy z powierzchni zderzakowej sprze-
gu, oraz w otwor $rodkujacy, a réwniez
w pozostajacy pod dzialaniem sprezyny oraz
osadzony poziomo: obrotowo hakowy ele-
ment sprzegowy, znamienny tym, zZe ele-
ment sprzegowy (10, 11) jest diwignia dwu-
ramienng, ktérej siegajace poza powierzch-
nie zderzakowa (2) i do otworu Srodkuja-
cego (5) ramie (10) ma znany ksztalt ha-
kowy, a do jego powierzchni grzbietowe]
przylega . sprezyna (14), natomiast umiesz-
czone po przeciwnej stronie ramie (11)
zaopatrzone jest w powierzchnie stykowsa
(12) zakonczong wybraniem (13), przy czym
~inna dwuramienna diwignia stanowi roz-
wierak (23, 24), a obydwie diwignie s
razem osadzone okrotowo na sworzniu (9),
ponadto za§ pomiedzy ramieniem (11) ele-
mentu sprzegowego 1 ramieniem (24) roz-
wieraka jest umieszczony obrotowo =wat
krzywkowy (19, 20, 21) polaczony ruchomo
z przesuwna dziwignig rozprzegajgca (17, 22),
wystajgca z obu stron sprzegu zderzaka
§rodkowego, za pomocg. przesunigcia ktérej
mozna przestawiaé sprzeg do poloZenia
sprzegania lub do polozenia dla przetacza-
nia woézkéw.

2. Samoczynny sprzeg zderzaka $rodkowego
wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze naj-
korzystniej] na ramieniu (11) elementu
sprzegowego jest umieszczona listwa (15)
z ruchomym i wystajacym z kadluba (1)
sprzegu koltkiem wskazujacym (16), ktéry
wyraZnie okrefla polozenie robocze sprzegu
zderzaka §rodkowego.

3. Samoczynny sprzeg zderzaka $rodkowego
wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, zZe
powierzchnia stykowa (12) ramienia (11)
jest najkorzystniej wypukla.
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. Samoczynny sprzeg zderzaka $rodkowego
wedlug zastrz. 1, 2 i 3, znamienny tym, Ze
dzwignia rozprzegajaca (17) jest osadzona
przesuwnie poprzecznie do kierunku jazdy,
wystajagc ze sprzegu po obydwu jego stro-
nach, przy czym najkorzystniej dfwignia

ta (17) jest osadzona w lozyskach (I18) po-
nizej kadiuba (1) sprzegu.

VEB Waggonbau Bautzen
Zastepcy: inz. Jozef Felkner
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