Opublikowano dnia 15 grudnia 1960 r.

Eode A9,

POLSKIE) RZECZYPOSPOLITE} LUDOWE)
OPIS PATENTOWY

KL 19-cH65
419¢ 19/08

Nr 43766

Zaklady Naprawy Sprzetu Drogowego
Krakéw, Polska

Przewdiny kociol do asfaltu lanego
Patent trwa od dnia 14 maja 1960 r.

Przedmiotemm wynalazku jest przewoiny ko-
ciot do asfaltu lanego o pojemnosci okolo
1800 1, zbudowany w sposéb umozliwiajacy
opalanie réznymi rodzajami paliwa stalego
i plynnego, latwe opréinianie kotla z masy
asfaltowej, latwe i calkowicie bezpieczne ha-
mowanie w czasie jazdy oraz wyelilhinowan-ie
szkodliwych drgan ukladu napedowego przez
zastosowanie sprzegla elastycznego.

* Na rysunku uwidoczniono przedmiot wyna-
lazku, przy czym fig. 1 przedstawia kociol

w widoku z tylu, fig. 2 — w widoku z bnku, .

fig. 3 — w widoku~ z gory, fig. 4 przedsta-
wia schemat hamulca, fig.' 5 — przegub pod-
wozia w widoku z boku, a figz 6 — przekréj
pionowy przegubu podwozia wzdiluz osi sy-
metrii. Kociol wedlug wynalazku zbudowany
jest .na dwuosiowym podwoziu 1, przy czym
obydwa zestawy kolowe o kolach blizniaczych
osadzone sg na pionowych péleliptycznych re-
sorach 2. Przedni zestaw kolowy polaczony
jest z ramg podwozia 1 za pomocy skretnicy

4, umozliwiajgcej skret két przednich w cza-
sie jazdy, podczas ktérej kociol zaczepiony jest
do pojazdu mechanicznego za pofrednictwem
dyszla 5, osadzonego przegubowo w przednim
zestawie kolowym 3. W dyszlu 5§ zabudowany
jest mechanizm hamulca 6, dzialajgcego na
osie obydwu zestawéw kolowych w czasie po-
stoju przy swobodnie zwisajgcym dyszlu 5.
Mechanizm hamulca 6 dziala samoczynnie przy
swobodnie opuszczonym dyszlu § (fig. 4), za-
mocowanym przegubowo na sworzniu 30, przy
czym sita bezwladnos$ci dyszla przenoszona
jest za poSrednictwem trzonu 31 zaczepu 32 na
ciegno 33, ktére z kolei dziala na dwuramien-
ng diwignie 34, osadzong obrotowo na trzpie- -
niu 35. Jedno ramie diwigni 34 polaczone jest
z ciegnem 36 za posrednictwem ktérego sita
hamujgca przenoszona jest na diZwignie. 37,
rozpierajacq szczegki hamulcowe 38 k6l przed-
nich, natomiast drugle ramie diwigni 34
przenosi sile hamowania - poprzez przesuwny

‘sworzen 41 na dZwigni¢ dwuramienng 39 osa-



‘dzomg ha trzpieniu 49, » nastepnie na cicgno
42 i Aqizgvignie 43 rozpierajacq szczeki harnul-
cowe’ 44- k6t tylnych. Takie rozwigzanie me-
“chanizmu * hamulca’ pézwala na réwnaczesne
hamowanie k6! na obu osiach, co znacznie
zwicksza moment hamowania, przy ezym cal-
k@wite zahamowanie nastepuje przy opuse-
czeniu dyszla na odleglo§¢é 100 mm od pod-
loza. . . .

Przer6b masy asfaltowej odbywa si¢ przez
mechaniczne mieszanie tej masy w ogrzewa-
nym pojemniku 7, zamocowanym przegubowo

w ramie podwozie 1, w sposéb umazliwiaja-
za pomocy hydraulicznego .

cy przechylanie
podnos$nika o znanej powszechnie konstrukcji,
lecz dotychczas w przewognych kotlach nie
stosowanego.

Przeguby 50 umozliwiajgce przechylanie
pojemnika w celu catkowitego opréznienia
skladajg sie¢ z gniazda 45, przyspawanego do
ramy podwozia 1 oraz do widlastego zaczepu
46, przymocowanego do dna tylnej cze$ci po-
jemnika 7, przy czym elementy te polgczone
sy ze sobg sworzniem 47, zabezpieczonym
przed wypadnieciem nakiadky 48, przymoco-
wang do gniazda 45 Srubami 49. Pojemnik 7,
wykonany w dolnej czeSci ze stali Zarcod-
pornej, posiada u géry otwér wsypowy 9, za-
mykany od zewnatrz pokrywa 10, a w dol-
- nej czeSci tylnej $ciany otwoér spustowy 11
zamykany zasuwg 12, uruchamiang za po-
mocy stozkowej przekladni zebatej 13.

Mieszanie masy asfaltowej odbywa sie za
pomocyg typowego mieszadla lopatkowego, o lo-
patkach przesuwnych w stosunku do osi wa-
lu mieszakowego 14, napedzanego silnikiem
15 za poérednictwein przekladni. pasowej 1I6,
a nastepnie -przekladni $limakowej 17, redu-
_ kujacej obroty watu 14 do ckolo czterech

cbrotéw na minute.

Zastosowane w napedzie sprzeglo elastycz-
ne umozliwia wigczanie watu 14 w czasie pra-
cy silnika, ktéry napedza réwnocze$nie wen-
tylator 18 dostarczajgcy przewodem 19 po-
wietrze dé palnika 20, oraz do sztucznego cig-
gu. Z paleniska 21, przystosowanego do opa-
lania paliwem stalym i plynnym, spaliny prze-

'plywaja' do dolnej komory grzewczej, wylo-

#onej wykiadzing szamotowsg, a nastepnie
przez boczne komory - do komina 22, przy
czym regulacja - dostarczonego powietrza za-
pewnia calkowite spalanie dostarczonego _pa-
liwa, a -izolacje cieplng spelniajg oktadziny
Scian pojemnika wykonane z waty szklanej.
Masa asfaltowa moze byé przygotowywana
rowniez w czasie przewozenia kotla z miej-
sca na miejsce. :

Zastrzezenie patentowe

Przewozny kociol do asfaltu lanego, sklada- .
jacy sie z pojemnika osadzonego na ' dwu-
osiowym podwoziu oraz z paleniska z wen-
tylatorem, znamienny tym, Ze pojemnik (7)

- jest z jednej strony osadzony w przegubac.

(50) ramy podwozia (1), a z drugiej strony
jest oparty na trzonie typowego podnoénika
hydraulicznego (8) spoczywajgcego na ramie
(1), przy czym w przednim zestawie kolo-
wym (3) urnieszczony jest mechanizm hamulea
(6), dziatajacego silg ciezko$ci: dyszla (5) na
szczeki hamulcowe (38 i 44) obydwu osi po-
jazdu, za poSrednictwem trzonu (31), ciegien
(33, 36 i 42, diwigien (35 i 39) oraz trzpie-
nia (41).
' Zaktady Naprawy
Sprzetu Drogowego
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