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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un motore
per un motoclcle, e pivd in particolare ad un motors
per un motociclo che comprende una trasmissione a
variazione continua {abbreviata come CVT - Yconti-
nuously variable transmission®).

Come esempilo di un motore per un motociclo, 2@
neto un motore avente la seguente struttura. Dietre
una camera di manovella 41 un corpo mebore, una came-
ra di trazsmissione del moto & formata integralmente
con la camera di manovella. In una porzione inferiore
di una camera che funge da camera di manovella oltre
che da camera di trasmissione del moto, che sono
formate integralmente tra lore, € disposta una tra-
smissione automatica del tipo a cinghia ad umido.
Nella trasmissione automatica, & disposta una coppa
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dell’olio che riceve 1’clio per la lubrificazione del
corpo motore & del rispettivi organi che costituisco-
no un sistema di trasmissione del moto, 2d una puleg-
gia conduttrice ed una puleggia condotta, che sono
collegate al corpoe moteore, sond dispeste nella camera
di trasmissione del moto. Inocltre, la puleggia con-
duttrice e la puleggia condotta sonc disposte in
posizioni spostate verticalmente in modo che gli assi
di rotazione della puleggia conduttrice e della pu-
leggia condotta sglanc dispostil parallelamente ad un
asse di un alberc a gomiti, e, nello stesso tempo, le
due pulegge sono sovrappoeste 1'una all’altra in una
vista dall‘alto. Un tale wmotore per un motogiclo
comprende un innesto di avviamento che trasmette una
forza 4di trascinamento in rotazione al momento del-
l7avviamente di un veicolo ed interrompe la trasmis-
sione della forza di trascinamento in rotazione du-
rante l’arresto del veicolo ed é montato su una por-
zione di un albero della puleggia conduttrice (si
vada, ad esempio, P-A-53-103.7842 {pag. 1, figuras
23 ).

In guesto casae, nel motore per un motociclo
descritto in JP-A-83-103.784 precedentemente menzio-
nato, l7innesto di avviamento & montato sulla porzio-

ne dell’albero della puleggia conduttrice, e di con-



seguenza l’/innesto di avviamento € disinserito prima
che la trasmissione a variazione continua assuma una
condizione di bassa velocitd al momento dell’arresto
del wveicolo, per cul esiste la possibilitd che la
trasmissione a wvariazione conbinua sia azionata in
una condizione di velocitd slevata al momento del-
lravviamento del veicole la volta successiva, ridu-
cendo c¢osi la manovrabilitcda del veicolo. Inoltre,
guando 1’inneste di avviamento & montate su una por-
zione di un albero della puleggia condotta, nell’av-
viamento del motore utilizzando un sistema di avvia-
mento, poiché i1l sistema di avviamento aziona anche
l1a trasmissione a variazione continua mentre fa ruc-
tare 1’albero a gomitl, un carico elevato € applicato
al sistema di avviamento, conducendo cosi ad un sur-
dimensionamento del sistema di avviamento.

La presente invenzione & stata yealizzata per
superare guesti svantaggi, ed uno scopo della pre-
sente invenziocone consiste nel fornire un motore per
un motociclo che permette di migliorare la manovrabi-
l1itd al momento dell’avviamento di un veicolo dispo-
nendo una bLrasmissione & variazione continua in un
condizione di bassa velocitfd al momento dell’arresto
del wveicolo, e, nello stesso tempo, permette di ri-

durre un carico applicato ad un sistema di avviamento




interrompendo la trasmissione di una forza di trasci-
namento in rotazione dell’albero a gowmiti ad una
puleggia condotta al momentoe dell’avviamento del
moLore.

Per raggiungere 10 scopo precedentemente menzio-
nateo, 1invenzicone definita nella rivendicazicne 1 &
diretta ad un motore per un motocicle comprendente
una Crasmisgione a variazione continva, in cui la
trasmissione a variazione continua comprende un‘albe-
ro di una puleggia conduttrice al guale & Crasmessa
una forza 4di trascinamento in rotazicone di un albero
a gomiti, una puleggia conduttrice che & montata su
una porzione dell’albero della puleggia conduttrice,
un alberco di una puleggla condobtfa a cul & trasmessa
una forza di trascinamento in ryotazione dell’albero
della puleggia conduttrice, una puleggia condotta che
& montata su una porzione dell’albere della puleggia
condotra, =d una cinghia che si estende tra, ed &
avvolta intorno a, la puleggia conduttrice e la pu-
leggia condotta gper trasmebtere la forza di trascina-
mento in rotazione dell‘albero della puleggia condut-
trice all‘albero della puleggia condotta, e trasmette
una forza d4di trascinamento in rotazione dell’albero
a gomiti ad una ruota motrice variando in continuo

una veleocitd del wvelicolo mediante la variazione dei



diametri di avvolgimento della cinghia sulla puleggia
conduttrice e sulla puleggia condotta, in cui un
innesto di ingresso della trasmissione che permette
O interrompe la trasmissione della forza di trascina-
mente in rotazione dell’albero a gomiti alla puleggia
conduttrice & disposto tra 1’albero a gomiti e la pu-
leggia condutbrice, un innesto di avviamento che
permette ¢ interrompe la trasmissione di una forza di
tragscinamento in rotazione dell’albero della puleggia
condotta alla ruota motrice e disposto tra la puleg-
gia condotta e la ruota motrice, e 1’innesto di in-
gresso della trasmissione & 1l’innesto di avviamento
sonoe digposti in wmodo da racchiudere tra loro la
trasmissione a variazione continua in una condizicone
in cui 1’innesto di ingresso della trasmissione &
disposto su uno dei lati che racchiudono tra lore la
cinghia e l’innesto di avviamento € disposto su un
altro lato.

L’ invenzione definita nella rivendicazione 2, in
aggiunta alla struttura dell’invenzione definita

nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto

T

che 1’ innesto di ingresso della trasmissione € mon

a_
to su una porzione dell’albero della puleggia condut-

trice, e l'innesto di avviamento & montato su una

porzione dell’albero della puleggia condobta.



L’ invenzione definita nella vivendicazione 3, in
aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto
che il motore comprende una pompa dell’olioc per ali-
mentare ©lio alla trasmissione a variazione continua,
all’innesto di ingresso della trasmissione ed all‘in-
nesto di avviamento, ed una pompa dell’acqua che fa
circolare acqua di raffreddamento all’interno del
motore del meotocicleo, € l'innesto di ingresso della
trasmissione nonché la pompa dell‘olic e la pompa
dell’acqua sono disposti in modo da racchiudere tra
lorc la trasmissione a variazione continua in una
condizione in cui la pompa dell’clic e la pompa del-
17acqua sono montate sulla porzione dell’albero della
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ggia conduttrice su un altro lato opposto all’ in-
nesto di ingresso della trasmissione disposto su un
primo lato della trasmissione & variazione continua.

L/invenzione definita nella rivendicazione 4, in
aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto
che 1l7innesto di avviamentco & disposto sotto 17 inne-
sto di ingresso della trasmissione.

L7 invenzione definita nella rivendicazione 5, in
aggiunta alla struttura dell’invenzions definica

nella rivendicazione 3, & caratferizzata dal fatto



che l'alberc a gomiti, 1’albero della puleggia con-
duttrice e 1l’albkero della puleggia condotta sono
digposti 1’uno parallelamente all’altro rispetto alla
direzione di larghezza del wveicolo, l17albero dellsa
puleggia conduttrice & disposto sopra 1’albero della

puleggia condotta, & la pompa dell’olio e la pompa
1

della puleggia conduttrice.

L’ invenzicone definita nella rivendicazione 6, in
aggiunta alla struttura dell’ invenzione dJdefinita
nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto
che l7alberc a gomiti, l’alberc della puleggia con-
duttrice e l’alberce della puleggia condotta sono
dispostli 1’uno parallelamente all‘altro rispettco alla
direzione di larghezza del veicolo, un ingranaggio
conduttore finale che trasmette la forza di trascina-
mento in rotazione dell’alberc della puleggia condot-
ta alla ruota motrice & montatoc sulla porzione del-
l'aloero della puleggia condotta, 2 1'ingranaggic
conduttore £inale & disposto tra la puleggia condotta
2 1l7inneste di avviamento.

L' invenzione definitd nella rivendicazione 7, in
aggiunta alla struttura dellinvenzione definita
nella rivendicazione 6, 2 caratterizzata dal fatto

che l'alberc a gomitl, lfalberc della puleggia coi-



duttrice e 1l’albero della puleggia condotta sono
disposti 1l'uno parallelamente all’altro rispetto alla
direzione di larghezza del velicolo, ed il motore com-
prende un albero di uscita su cul & montato un ingra-
naggio condette finale in presa con 1l ingranaggio
conduttore finale e che frasmette la forza di trasci-
namento in rotazione dell’albero della puleggia con-
dotra alla ruota motrice, ed un cuscinetto che sup-
porta in modo girevole 1albero di uscita & disposto
pid all’interno, nella direzione di larghezza del
veicolo, di un cuscinetto c¢he supporta in modo gire-
vole l'albero della puleggia condobta.

L invenzione definita neila rivendicazione &, in
aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto
che il motore comprends un ingranaggic conduttcre
finale che & montato sulla porzione dell albero della
puleggia condotta e che trasmette la forza di trasci-
namento in rotazicone dell’albero della puleggia con-
dotta alla ructa motrice, £ 1’ingranaggio conduttore
finale & digposto tra 17 innesto di ingresse della
trasmissione e 1’ innesto di avviamento.

L’invenzione definita nella rivendicazione 9, in
aggiunta alla struttura dell’invenzione definita

nella rivendicazione 1, & caratterizzata dal fatto



che 11 motore comprende un ingranaggio conduttore
finale c¢che & montato sulla porzione dell’albero della
puleggia condotta e che Crasmette la forza 4di trasci-
namento in rotazione dell’albero della puleggia con-
dotta alla ruota motrice, ed un ingranaggic condotto
primario che & wmontato sulla porzicne dell’albero
della puleggia conduttrice e che trasmette la forza
di trascinamento in rotazione dell’alberyo & gomiti
all’albero della puleggia conduttrice, e lfingranag-
gio conduttore finale e 1/ingranaggic condotto prima-
rio sono disposti in modo da racchiudere tra loro la
trasmissione a variazione centinua in una condizione
in cul 1°ingranaggio conduttore finale 2 disposto sul
lato dell’innesto di avviamento e l/ingranaggio con-
dotto primario & disposto sul lato dell’innesto di
ingresso della trasmissione.

L’invenzione definita nella rivendicazione 10,
in aggiunta alla struttura dell’invenzione definita
nella rivendicazione 1, € caratterizzata dal fatto
che il motore comprande una pompa dell’clio per ali-
mentare olio alla trasmissione a variazione continua,
all’innesto di ingresso della trasmissione ed all’in-
nesto di avviamento, e la puleggia conduttrice € sup-
portata in mode girevole sull’alberc della puleggia

conduttrice ed & trascinata in rotazione insieme con



l7alberc della puleggia conduttrice guando 1’ innesto
di ingresso della trasmissione assume una condizione
di inserimente, e la pompa dell’olic & disposta sulla
porzione dall’albero della puleggia conduttrice ed &
trascinata 1in rotaziong insieme con 1’ albero della
puleggia conduttrice.

Linvenzione definita nella rivendicazione 11 &
diretta ad un motore per un motocicle comprendente
una trasmissione a variazione continua che include un
albero di una puleggia conduttrice @ Cul & trasmessa
una forza di trascinamento in reotazione di un alberco
a gomiti, una puleggia conduttrice che & montata su
una porzione dell’albero della puleggia conduttrice,
un alberc di una puleggia condotta a ¢ul & Lrasmessa
una forza &i trascinamente in rotazione dell alberxo
della puleggia conduttrice, una puleggia condotta che
& montata su una porziong dell’alberc della puleggia
condotta, ed una cinghia che si estende tra, ed &
avvolta intorno a, la puleggia conduttrice & la pu-
leggia condotta per trasmettere la forza di trasci-
namento in rotazione dell’albero della puleggia con-
duttrice all’albero della puleggia condotta; una
ponpa dell’olic per alimentare olio alla trasmissione
a variazione continua, all’innesto di ingresso della

trasmissione ed all’ innesto 41 avviamento; una pompa



dell’acqgua che fa circolare acqua di raffreddamento
all‘interno del wmotore; un ingranaggio conduttore
finale c¢he £ wontato su una porzicne dell’albero
della puleggia condotta e che trasmestte la forza di
trascinamanto 1n rotazione dell’albero della puleggia
condotta alla ruota motrice; un ingranaggio condotto
primario che & montato su una porzione dell’albero
della puleggia conduttrice e che trasmette la forza
di trascinamento in rotazione dell’albsro a gomiti
all’albero della puleggia conduttrice; =4 un gene-
ratore c¢he & montato su una porzione dell’albero a
gomiti, e che trasmette una forza di trascinamento in
rotazione dell’albero a gomiti alla ruota motrice
variando in continuo una velocitd del veicolo median-
te la variazione dei diametri di avvelgimento della
cinghia gulla puleggia conduttrice e sulla puleggia
condotta, in cul un innesto di ingresso della tra-
smissione, che permette ¢ interrompe la trasmissione
della forza di trascinamento in rotazione dell’albero
a gomiti alla puleggia conduttrice, & disposto tra

l’albero a gomiti e la puleggia conduttrice, un inne-
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5to di avviamento, che permette o interrompe la tr
smissicne d4i una forza di trascinamento in rotazione
dell’albero della puleggia condotta alla ruota motri-

ce, & disposto tra la puleggia condotta e la ruota



motrice, e la trasmissgione a variazione continua &
dispeosta in una posizione spostata su un lato neslla
direzione di larghezza del veicolo rispette al centro
del wmotore di un motociclo, 1l/innesto di ingresso
della trasmissione e 1l'ingranaggio condotto primario
sono dispestl su un lato di spostamento, & 1finnesto
di avviamento, la pompa dell‘olic, la pompa dell’ac-
gua, l’'ingranaggio conduttore finale ed il generatore
sono disposti su un lato opposto al lato di sposta-
mento.

In accordo con il wotore per un meotbociclo de-
gscritto nella rivendicazione 1, un innesto di ingres-
so della trasmissione, che permette ¢ intervompe la
trasmissione della forza di trascinamento in rotazio-
ne dell’alberc a gomiti alla puleggia conduttrice, &
disposto tra 1’albero a gomitl £ la puleggia condut-
trice, un innesto di avviamento, che permette o in-
terrompe la trasmissione di una forza di trascinamen-
to in rotazione dell albero della puleggia condotha
alla ructa motrice, & disposto tra la puleggia con-
dotta & la ruota motrice, e l’innesto di ingresso
della trasmissione e l'innegto di avviamento sono
disposti in modo da racchiudere tra leoro la trasmis-
gsione a variazione continua in una condizione in cuil

l7innesto di ingresso della trasmissione € disposto



su uno dei lati che racchiudono tra loro la cinghia
e 1l’innesto di avviamento & disposto su un altro
lato. Di conseguenza, anche quande 1l innesto di av-
viamento & disinserito dopo che la trasmissione a
variaziong continua ha assunto una condizione di
bassa velocitd al momento dellfarreste del veicolo,
la forza di trascinamento in rotazione dell’albero a
gomiti & trasmessa zlla trasmissione a variazione
continua attraverso 1’ innesto di ingresso della tra-
smissione, e d4i conseguenza & possibile portare la
trasmissione a variazione continua da una condizione
di alta velocita ad una condizione di bkassa velocitd
per cul é possgibile migliorarse la manovrabilitd del
veicolo al momento dell’avviamento del veicolo. Incl-
tre, & possibile interrompere la trasmissione deslla
forza di Crascinamente in rotazione dell’albero a
gomiti alla puleggia conduttrice al momento dell’av-
viamento del motore, e di conseguenza & possibile
ridurre un carico applicato al sistema di avviamento
realizzando cosi una miniaturizzazions del sistema di
avviamento. Inolbre, 1l/innesto 41 ingresso della
crasmigsione e 1/ inpnesto di avviamento, che sono
componenti pesanti, possono egssere disposti sul dus
lati nella direzione di larghezza del veiccolo in mode

ben equilibrato, racchiudendo tra loro la trasmissio-



ne a variazione continua, e di conseguenza & possi-
bile miglicorare la manovrvabilitd del veicolo.

In accordo con il motore per un moteciclo de-
scritte nella rivendicazione 2, 17innesto di ingresgso
della trasmissione & montato su una porzione dell’ al-
bero della puleggia conduttrice, e 1’ innesto di av-
viamento & montate su una poerzione dell’albero della
puleggia condotta. Di conseguenza, 1l alberc su cul
sono montate le rispetiive pulegge e 1’'albero su cul
sono meontati 1 rispettivi innesti sono costituiti
dallo stesso albero, e di conseguenza, rispetto al
Caso in cul sono previstl alberli separatl, & possibi-
le ridurre il numero di alberi riducendo cosi il
numero di componenti, per cul & possibile realizzare
la miniaturizzazions del motore.

In accorde con il motore per un motociclo de-
scritto nella rivendicazione 3, 1l motore comprende
una pompa dell’olio per alimentare olic alla trasmis-
gione a variazione continua, all’innesto di ingresso
della trasmissione ed all’/innesto di avviamento, &d
una poumpa dell’acgua che fa circolare acqua di raf-
freddamento all’/interne del motore del motociclo, e
1l innesto di ingresso della trasmissione nonché la

pompa dell’clio e la pompa dell’acqua sono disposti

in modo da racchiudere tra loro la trasmiassgions a



variazione continua in una condizione in cui la pompa
dell‘olio & la pompa dell’acgua sono montate sulla
porzione dell’albero della puleggia conduttrice su un
altro lato opposto all’innesto di ingresso della
trasmissione disposto su un primo lato della trasmis-
sione a variazione continua. Di conseguenza, 1’ inne-
sto di ingresso della trasmissione nonché la pompa
dell’olic & la pompa dell’acgua, che sono componenti
pesantil, possono essera disposti sui due lati della
trasmissione a variazione continua in un moedo ben
aguilibrato, racchiudendo tya lore la trasmissione a
variazione continua, e di conseguenza €& possibile
migliorare la manovrabilitca del veicolo. Inoltre, la
pompa dell‘olic e la pompa dell‘acqua sono montate
sullo stesso albero, e di conseguenza, rispetto al
caso in cui la pompa dell‘olio & la pompa dell’acgua
sono montate su alberi differenti, diventano inutili
componenti di azionamento delle rispettive pompe e
spazi per disporre le rispettive pompe, realizzando
cosi la miniaturizzaziong del motore.

In accorde con il motore per un motociclo de-
scritto nella rivendicazione 4, 17 innesgto di avvia-

disposto sotte l7imnesto di ingresso della

(el

mento
trasmissione. Di conseguenza, & possibile abbassare

il baricentro 8l motore, & quindi & possibile mi-



gliorare la manovrabilitd del wveicele. In questo
caso, l’innesto di avviamento trasmette una forza di
trascinamente in rotazione maggiore dell’innesto di
ingresso della trasmissione al momente dell’avvia-
mento del veicolo o simile, e quindi la capacita
dell’innesto diventa grande per cui 1'innesto di
avviamento € atto ad assumere grandi dimensioni ri-
spetto all’innesto di ingresso della trasmissione ed
ha un peso considerevole.

In accordo con il motcore per un wmotociclo de-
scritto nella rivendicazione 5, l'albero a gomiti,
1’albero della puleggia conduttrice e 1l'albero della
puleggia condotta sono disposti 1/uno parallelamente
all’altro rispetto alla direzione di larghezza del
veicolo, 1‘albero della puleggia conduttrice & dispo-
sto sopra l'albero della puleggia condeotta, & la
pompa dell’oclio e la pompa dellfacgua sono disposte
su un‘estremicad dell’albero della puleggia condutbri-
ce. Di conseguenza, anche guando il motore comprende
la trasmigsione a variazione continua, 1/innestco di
ingresso della Crasmissione & 1/innesto di avviawen-
te, & la pompa dell’olio e la pompa dell’acgua sonc
disposte sull’estremita dell’albero della puleggia
conduttrice, la pompa dell’olioc e la pompa dell’ acqua

sono disposte in una posizione pin alta dell’albero



della pulegglia condotta, ossia in una posizione supe-
riore del motore, & guindi non vi & possibilicd che
unn angelo di inclinazione trasversale del wveicolo,
determinato da un poggiapiedi, sia influenzato dalla
pompa dell’olio & dalla pompa dell’acqua.

In accordo con 1l motors per un motocicio de-
scritto nella rivendicazione 6, l'albero a gowmiti,
17albero della puleggia conduttrice 2 1’albero della
puleggia condotta sono dispesti 1l'uno parallelamente
all’altro rvispetto alla direzione di lavghezza del
veicelo, un ingranaggio conduttore finale, che tra-
smette la forza di trascinamento in rotazione del-
1’albero della puleggia condotta alla ructa motrice,
& montatoe sulla porzione dell’albero della puleggia
condotta, e l/ingranaggio conduttore finale & dispo-
sto tra la puleggia condotta e 1'innesto di avviamen-
to, e guindi un cuscinetto che supporta in modo gire-
vole un albero di uscita pud essere disposto pid
all’interno, nella direzione di larghezza del veico-
1o, 4i un cuscinetto che supporta in modo glirevole
l7albero della puleggia condotta. Di conseguenza, nel
montaggico di una ruota condubtrice per catena su
un’estremitd dell’albero di uscita, ad esempio, la
ructa conduttrice per catena pud essere dispoesta

all’ internc, nella direzione di larghezza del vei-



colo, e guindil & possibile reallzzare la miniaturiz-
zazione del motore.

In accorde con 1l motore per un motociclo de-
scritto nella rivendicazione 7, l7albero a gomiti,

l7albero della puleggia conduttrice e 1’albero della

e

uleggia condotta sone disposti 1'uno parallelamente
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ltro rispetto alls direzione di larghezza del
veicolo, ed il motore comprende un albero di uscita
su cul & montatoe un ingranaggio condotto finale in
presa con l’ingranaggio conduttore finale e che tra-
gmette la forza di trascinamente in rotazione del-
1/albero della puleggia condotta alla ruota motrice,
ed un cuscinettbo che supporta in modo girevole l1/al-

-

bero di uscita & disposto piu all’interno, nella
direzione di larghezza del veicclo, di un cuscinetto
che supporta in modo girevole 17 albero della puleggia
condotta. Di conseguenza, nel montaggio di una ruota
conduttrice per cafena su un’estremitd dell'albero 4i
uscita, ad esemplco, la ruota conduttrice per catena
pud essere digposta all‘interno, nella direzione di
larghezza del velccle, e guindi & possibile realiz-
zare la miniaturizzazione del motore.

In accordo con il motore per un motociclo de-
scritto nella rivendicazione 8, il motore comprende

un ingranaggio conduttore finale che & montato sulla
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porzione dell’albero de2lla puleggia condotta e tra-
smette la forza di trascinamento in rotazione del-
17alkero della puleggia condotta alla ruobta motrics,
e 1’ingranaggic conduttore finale € disposto tra
l‘innesto di ingresso della trasmisgsions e 1/ innesto
di avviamento, e guindl un cuscinetto che supporta in
modo girevole 1falbero di uscita pud essere disposto
pid all internc del motore rispettbo all’estremita
dell’albero della puleggia condotta ed all’estremitd
dell’albero della puleggia conduttrice. Di conssguen-
za, nel montaggio della ruota conduttrice per catena
sull’/estremitd dell’alberco di uscita, ad esempio, &
possibile ridurre la misura in cui la ruota condut-
trice per catena sporge verso l'esternco del motore,
realizzando cosl la wminiaturizzazione del motore.
In accordo con il meotore per un motociclo de-
scritto nella rivendicazione 9, 11 motore comprende
un ingranaggio conduttore finale che € montato sulla
porzione dell’albero della puleggia condotta & tra-
smette la forza di trascinamento in rotazicne del-
17 albero della puleggia condotta alla ructa motrice,
ed un ingranaggio condotto primario che & montaco
sulla porzione dell’albero della puleggila conduttrice
e trasmette la forza 4di trascinamento in rotazione

dell’alberc a gomitil all’albero della puleggia con-



duttrice, e 1‘ingranaggic conduttore finals e 1 in-
granaggio condotto primario sono dispesti in medo da
racchiudere tra loro la trasmissions a variazione
continua in una condiziocone in cui 1l‘/ingranaggic con-
duttore finale & digposto sul lato dell innesto di
avviamento e l'ingranaggio condotto primario & di-
gsposto sul lato dell’innesto di ingresso dells tra-
smisasione. Di conseguenza, 1l'innesto di ingresso
della trasmissione e 1'inneste di avviamento, nonché
l'ingranaggio conduttore finale e 1’ ingranaggio con-
dotto primario, che sono componenti pesantl, possono
egasere disposti suil due lati della trasmissione a
variazione continua in un modo ben eguilibrato, rac-
chiudendo tra lorce la trasmissions a variazione con-
tinua, & guindi € possibile migliorare la manovrabil-
litad del veicolo.

In accorde con il motore per un motociclo de-
seritto nella rivendicazione 10, il motore comprende
una pompa dell’olio per alimentare ©0lio alla trasmis-
sione a variazione continua, all’innesto di ingresso
della trasmigssione ed all’innesto di avviamente, e la
puleggia conduttrice & supportata in mode girevole
sull’alberc della puleggia conduttrice ed € azionata
in rotazione insieme con l'albero della puleggia

conduttrice guande 1l‘innesto 41 ingresso della ctra-



gsmigsione assume una condizione di inserimento, € la
gompa dell’oclioc & disposta sulla porzione dell’albero
della puleggia conduttrice od & azionata in rotazione
inzieme con 1l‘albero della puleggia conduttrice, e
quindi, disponende l/innesto di ingresso della tra-
gmissione in una condizione di disinserimento al mo-
mento dell’avviamento del motore, & possibile aziona-
re la pompa dell’olio senza azionare la frasmissions
a variazione continua. D1 conseguenza, & possibile
ottenere una pressione dell’olio per controellare
l7innesto di ingresso della trasmissione e la tra-
smissione a wvariazione continua, e quindi, prima
dell/inserimento dell’innesto di ingresso della tra-
smissicne, € possibile spingere le rispettive pulegge
verse la cinghia applicande la pressicne dell’olio
alle rispettive pulegge, per cul & possibile evitare
la generazioneg di uno slittamento tra le rispettive
pulegge e la cinghia al momento dell’inserimento del-
17innesto di ingresso della trasmissions dopo 1l av-
viamento del motore.

In accordo con il motores per un metocicle de-

scritbo nella rivendicazicons 11, un innesto 4di in-

gresso della trasmissione, che permette o interrompe

| i

a trasmigsione della forza di trascinamento in rota-

zione dell‘albero a gomiti alla puleggia conduttrice,
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& disposto tra 1l’albero a gomiti e la puleggia con-
duttrice, un innesto di avviamento, c¢che permette ©
interrompe la trasmissione di una forza di trascina-
mento in rotazione dell’albero della puleggia condot-
ta alla ruota motrice, & disposto tra la puleggia
condotta e la ruota mobrice, e la trasmissione a
variazione continua & disposta in una posizione spo-
stata su un late nella direzione di larghezza del
veicolo dal centro del motore del motociclo, 1/ inne-
sto di ingresso della trasmissione e 1’ ingranaggio
condotto primario sonc disposti su un lato di sposta-
mento, € 1/innesto di avviamento, la pompa dell’olio,
la pompa dell’acqgua, 1‘ingranaggio conduttore finale
ed 11 generatore sono disposti su un lato opposto al
lato di spostamento. Di conseguenza, anche quando
l7innesto di avviamento & disinserito prima che la
trasmissione a variazione continua assuma una condi-
zione di bassa velocitd al momento dell’arresto di un
veicelo, la forza 4i trascinamento in rotazione del-
1’zalberc a gomiti & trasmessa alla trasmissione a
variazione continua attraverso 1/innesto di ingresso
della trasmissione, e guindi & possibile portare la
trasmissione a variazione continua, da una condizione
di alta velocitsd, ad una condizione 4i bassa veloci-

£d, per cul & possibile migliorare la manovrabilitd

]
[l
tad
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del veiceloe al momento dell’avviamento del veicolo.
Inoltre, & possibile interrompere la trasmissione
della forza 4di trascinamento in rotazione dell’alberoc
a gomiti alla puleggia conduttrice al momento del-

‘avviamento del motore, e ¢uindi & possibile ridurre
un carico applicato &l sistema di avviamento, realiz-
zande cosl una miniaturizzaziong del sistema di av-
viamentso. Inoltre, l1/innesto di ingresso della tra-
smisgione & l/ingranaggic condotto primario, nonché
l/innesto di avviamento, la pompa dell’olio, la pompa
dell’acqgua, l/ingranaggio conduttore finale ed il
generatore, c¢he sone componanti pesanti, possono
gssere dispostl sul due lati di un asse del corpo del
veicolo in modo ben eguilibrato, con lfasse del corpo
del veicolo racchiuso tra loro, e guindi 2 possibile
migliorare la manovrabilita del veicolo.

Nel sequito, rispettive forme di attuazione di
un motore per un metociclo secondo la presente inven-
zione sono spiegate in dettaglio con riferimento ai
disegni amnessi. I disegni devonoe essere consultati
secondo l/orientamento dei simboli.

Le figure da 1 a 7 rappresentanc viste che wmo-
strano una prima forma di attuazione della presente
invenzione, in cuil:

la figura 1 rappresenta una vista laterale 4i un



valcolo su cul @ montato 1l motore per un motociclo
secondo la presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista laterale da
ginistra, con una parte interrcotta, del motore per un
motociclo illustrato nella figura 1;

la figura 3 rappresenta una vista laterale da
destra, con una parte interrotia, del motore per un
motociclo illustrato nella figura 1;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo una linea d&i sezicone A-A nella
figura 2Z;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
tragversale ingrandita di una parte egssenziale, per
spiegare una trasmissione a variazione continua illu-
strata nella figura 4;

la figura & rappresenta una vista schematica per
splegare le posizioni di sistemazione, nella direzio-
na di larghezza del veicolo, del motore di un motboci-
clo e di un veicolo; e

la figura 7 rappresenta una vista schematica per
spiegare una relazione tra il motore di un motociclo
ed un angelo di inclinazione trasversale del veicolo,

La figura 8 rappresenta una vista che mostra una
seconda forma di attuazione della presente invenzio-

ne, in cui la figura 8 rappresenta una vista in se-



zione trasversale per spiegare la seconda forma di
attuazione di un motore per un metocicle secondo la
presente invenzione.

Nella spilegazione fornita nel seguito, 1 lati
anteriore e posteriore, 1 lati sinistro e destre, &d
i lati supericre ed inferiore scono determinati in
accordo con le direzioni viste da un conducente, in
cuil il lato anteriore & indicato con Fr, il lato po-
steriore € indicato con Ry, 1l lato sinistro & indi-
cato con L, il lato destyo & indicate con R, il lato
superiore & indicato con U, ed il lato inferiore &
indicato con D.

Prima forma di attuazione

In primo luocgo, sara fornita una spiesgazione

Al

relativa alla prima forma di attuazione di un motore
per un motociclo secondo la presente invenzione, con
riferimente alle figure da 1 a 7.

Un motore 10 comprende, come € illustrato nella
figura 1, un telaio del veicolo del tipo a culla 11,

una forcella antericre 13 che & montata su un tubo 4i

6]

terzo 12 del telaio del veicolo 11, una ruocta ante-
riore 14 ed un parafango anteriore 15 che sono monta-
ti gsulla forcella antericore 13, un manubrio 16 che &
collegato alla forcella anteriore 13, un serbatoio

del carburante 17 che & montato su una porzione supe-



ricore anteriore del telaic del veiceole 11 disponendo-
lo a cavallo di questa porzions, una sella 18 {una
sella doppia, comprendente una sella del conducente
ed una sella del passeggero) che & montata su una
porzione superiocre posteriore del telaio del veicole
11, un motore {un motore per un motociclo) 40 che &
digposte all‘interno di un spazio a culla circondato
da rispettivi tubi del telaio del wveicole 11, un
filtro dell’aria 19 che & disposto dietrs 1o spazio
a culla e sotto la sella 18, un carburatore 20 che &
collegato tra il filtro dell’aria 19 ed una luce di
aspirazione del motore 40, un condottoe di scarico 21
che & collegato alla luce di scarico del wotore 490,
una porzicne di conversione 22, una marmitta 23, un
radiatore 24 disposto davanti al motore 40, un brac-
cio oscillante 25 montato dietro 1l telaio del veico-
lo 11 attraverso un perno 4&i articolazione 25a, una
sospensione posteriore 26 che sospende una porzione
di estremitd posteriore del braccio gscillante 25 al
telaio del veicolo 11, ed una ruota postericre {(ruota
motrice) 27 montata su una porzione posteriore del
braccic oscillante 25. Nella figura 1, il numerc di
riferimento 28 indica un faro antericre, il numerc 4i
riferimento 29 indica un fanalino posteriore, il

nunero di riferimento 30 indica un lampeggiatore



anteriore, 1l numero di riferimento 31 indica un
lampeggiatore posteriore, il numero di riferimento 32
indica un gruppo strumenti, il numero di riferimento
23 dindica un rivestimento laterale, 1l numero di
riferimento 34 indica una carenaturs postericre, il
numero di riferimento 35 indica una maniglia di pre-
sa, il numero di riferimento 36 indica un parafango
postericore, il numero di riferimento 37 indica una
staffa del poggiapiedi, il numero di riferimento 38
indica un pogglapiedi, ed il numero di riferimento 39
indica un cavalletto.

Tl motore 40 & un motore a gquattro ¢ilindri in
linea raffreddato ad acgua. Come € illustrato nelle
figure da 2 a 4, un involucro esterno del motore 40
€ costituito principalmente da un basamento 41 forma-
to da un semi-basamento superiore 42 & da un sSemi-
basamente inferiore 43, da un blocco cilindri 44
montato su una porzione di estremitd superiore ante-
riore del basamento 41, da una testata 45 montata su
una porzione di estremitd superiore del blocco cilin-
dri 44, da un coperchio dslla testata 46 che copre
un’apertura superiore della testata 4%, da un primo
coperchic del basamento 47 che copre un’apertura
anteriore sinistra del basamento 41, da un secondo

coperchio del basamento 48 che copre un‘apertura
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anteriore destra del basamento 41, da un primo invo-
lvcro della trasmissione 49 che Copre un’apertura
pesteriore sinistra del bhasamento 41, da un secondo
invelucro della trasmissione 50 che copre un’apertura
postericre destra del basamento 41, da un coperchio
delli’involucro della trasmissione 51 che copre un’a-
pertura destra del secondo involucro della trasmis-
gsione 50, da un terzo coperchio del basamento 52 che
copre un’ apertura esterna del coperxrchio dell’inveolu-
cro della trasmissiong 51 del basamento 41, 2 da una
coppa dell‘clic 53 che copre un’apertura all’ estremi-
td inferiore del basamento 41.

Quindi, andando da una porziong anteriore ad una
porzione posteriore destra del motore 40, una camera
di manovella 54 & formata dal basamento 41, dal se-
condo involucro della trasmissione 50, dal coperchio
dell’involucro della trasmissione S$1 e dal terzo
coperchio del basamento 52. Su una porzions posterio-
re del motors 40, una camera della trasmigsione 55 8
formata dal basamento 41, dal primo involucro della
trasmissione 49 e dal seconde involucro della tra-
smissione 50. Nel basamento 41, & formata una parete
di separazione 56 che delimita, suddividendole, 1la
camera di manovella 54 e la camera della trasmissione

55. Inoltre, anche nella coppa dell’olic 53, & forma-



ta una parete di separazione 53a che delimita, suddi-
videndole, la camera di manovella 54 e la camera
della trasmissione 55, in una condizione in cui la
parete di separvazione 53a & formata in una posizione
contigua alla parete di separazione 56. Una camera
che contiene 1/01li¢ motore &€ formata in una porzione
anteriore della coppa dell’olio 53, ed una camera che
contiene olic per la trasmissione a variazione conti-
nua & formata in una porzione posteriore della coppa
dell’olic 53. A causa di gquesta struttura, & possibi-
le utilizzare olic che & rispettivamente adatto per
1l motore 40 & per la trasmisgione a varigzione con-
tinua 100 descritta in sequito.

Inoltre, il wmotore 40 & montato sul telaio del
veicelo 11 attraverso degli attacchl 41 sospensione
del motore 57 che sono rispettivamente formatli su una
porzione anteriore, sSu una porzione posteriore supe-
riorve & su una porzione posteriore inferiore del
basamente 41. Come & illustrato nella figura 6, il
motore 40 & dispeste in una condizione in cui 1l/asse
del motere C1 nella direzione di larghezza del veico-

lo si sovrappone ad un asse C2 del motociclo 10 nella

direzione di larghezza del veicole, in una vista in

Come & illustrato nella figura 4, all’interno



della camera di manovella 54, un albero a gomiti 62
& supportato in modo girevole da sei cuscinetti di
banco 61 che sono montati sul basamento 41. Come &
illustrato nella figura 2 e nella figura 3, degli
stantuffi 64 sono collegati a bottoni di manovella
62a dell’albero a gomiti 62 attraverso bielle 63 per
i rigpettivi cilindri, e gli stantuffi 64 eseguonc un
movimento alternativo nella direzione assiale dei
cilindri all’interno di canne di c¢ilindro 44a del
blocco cilindri 44.

Inclere, come € illustrato nella figura 4, un
alternatore 65 & montato su una porzione 4di estremitd
sinistra dell’albero a gomiti &2. L’alternatore &5
comprende uno statore 65a che € montato su una super-
ficie interna del primo coperchioc del basamento 47 ed
un rotors 65 che & wmontato su una porzione di estre-
mitd sinistra dell’albero a gomiti 62 e circonda lo
statore 65a.

Inocltre, come & illustrato nella figura 4, su
una porzione dell’albero a gomitl 62, un ingranaggio
condotto di avviamento 66 & montate viecino all’alter-
natore 65. L’ingranaggio condotto di avviamento 66
trasmette una forza di trascinamento in rotazione di
un motoring di avviamento 68 all’albero a gomiti 62

attraverso un rotismo 67 (s8i veda la figura 2). I1



rotismo 67 & costituilto da un pignone di avviamenco
67a, da un primo ingranaggic condottoe di rinvic 67b,
da un primo ingranaggio conduttore 4i rinvio &§7¢ e da
un secondo ingranagogic di rinvie 74, ed & collegato
all’ingranaggic condotto di avviamento 66.

Inoltre, come & illustrato nella figura 4, su
una porzioneg di estremitd destra dell’albero a gomitci
£2, & montata una ruota conduttrice per catena 70
della pompa per azionare una pompa dell’olio 63 che
alimenta c¢lio a rispettive porzioni del motore 40
{parti contenute all’internc della camera di manovel-
la 54, del blocco cilindri 44, della testata 45, e
parti contenute all’interno del coperchio della te-
stata 46). La ruota condutbrice per catena 70 della
pompa trasmette una forza 4i trascinamento in rota-
zione dell’alberc a gomitl 62 alla pompa dell’olio 69
attraverso una catena della pompa 72 che si estende
cra, ed & avvolta intornoe a, una ruota condotta per
catena della pompa 71 monfata su un albero conduttores
della pompa dell‘olio 69 e la ruota conduttrice per
catena della pompa 70 (si veda la figura 3} . Inoltre,
la pompa dell’olio 69 aspira olio motore contenuto in
una porzione antericore della coppa dell’olio 53 e
sotto la camera di manovella 54 attraverso una reti-

cella filtrante per 1olic 6%a ad alimenta l7eolio



motore a porzioni da lubrificare e simili all’interno
del blocco cilindri 44, della testata 45, del co-
perchio della testata 46 e della camera di manovella
54 . Il numerco di riferimento 73 riportato nella figu-
ra 2 & nella figura 3 indica un elemento filtrante
per 1l‘'clio.

Inoltre, come & 1illustrato nella figura 3 e
nella figura 4, sulla porzicne dell‘alberc a gomiti
62, & montato un ingranagglio conduttore dell’equili-
bratore 75 che & in presa con un ingranagglio dell’e-
quilibratore 74 supportate in modo girevole sul basa-
mento 41. Lfingranaggio dell’eguilibratore 74 & azio-
nato in rotazione ad una velocitd di rotazione doppia
della velocita di rotazions dell’albero a gomiti 62.

Nella testata 45, come & illustrato nella figura
3, sono formate una luce di aspirazione 80, in cul &
disposta una valvola di aspirazione 8C0a, ed una luce
di scaricce 81, in cui & disposta una valvola di sca-
rico 8la. Nella luce di aspirazione 80, é assemblato
un corpo 82 di una valvola del gas che comprende un
iniettore a comando elettronico 82a. Il corpo della
valvola del gas 82 & collegato in relazione di con-
trollo con una unitd di controllo motore, non illu-
strata nel disegno, ad alimenta una miscela aria/car-

burante ottimale corrispondente ad una veleocita di



rotazione del wmotore 40 all’interno della luce d4di
aspirazicong 80 in risposta ad un segnale sletbrico
prodotto dall’unita di controllo motore.

Inoltre, una camera di combusticne 83 & formata
in una superficie inferiore della testata 45, ed una
candela di accensione, non illustrata nel disegno, &
montata sulla testata 45 in una condizione in cui la
candela di accensione fronteggia la camera di combu-
stione 83. Come & illustrato nella figura 2 & nella
figura 3, all’interno della testata 45, sono suppor-
tati in modo girevole due alberi a camme 84, 84 di un
meccanismo di comando valvole, e delle ruotbe condotte
per catena della distribuzione 85, 85 sono fissate a
rigpettive porzioni di estremita sinistra degli albe-
ri a camme 84, 84. Incltre, facendo passare una cate-
na della distribuzione 88 tra le ruote condotte per
catena della distribuzione 85, 8% ed una ruota con-
duttrice per catena della distribuzione 87 che &
montata su una porzioneg centrale dell’albero a gomiti
62 ed avvolgendo la catena della distribuzione 38
intorno a qgueste ruote per catena 85, 85, ed alla
ructa conduttrice per catena della distribuzione 87,
una forza di trascinamento in rotazione dell’albero
a gomiti 62 & trasmessa agii alberi a camme 84, 84 e,

nello stesso tempo, le camme 89 montate sugli assi



degli alberi a camme 84, 84 sono azionate in yotazio-
ne in modo da aprire e chiudere con fasi predetermi-
nate la valvola di aspirazione 80a e la valveola di
scarico 8la. Nella figura 2, il numero di riferimento
90 indica una guida della catena, i1 numero di rife-
rimento 21 indica un tendicatena, ed il numero d4i
riferimento 92 indica una punteria del tendicatena.
Inoltre, come & illustrato nella figura 4, sulila
porzione dell‘alberc a gomitl 62, & montato un ingra-
naggio di uscita dell’albero a gomiti ({(ingranaggio
conduttore primario} 95 che trasmette una forza d4di
trascinamento in rotazione dell’albero a gomiti 62
alla trasmissione a variazione continua 100 disposta
nella camera della trasmissions 55. L/ ingranaggio di
uscita dell albere a gomiti 95 & in presa con 1l in-
granaggio di ingressc della trasmissione {ingranaggio
condotto primaric) 96 che & montato su una porzions
di estremitd destra di un albero 110 di una puleggia
conduttrice della trasmissione a variazione continua
100 mediante un accoppiamentco a profili scanalati.
La trasmissione a variazione continua 100 com-
prende, come & illustrato nella figura 5, 17albero
della puleggia conduttrice 110 a cul & trasmessa la
forza di trascinamento in rotazione dell’albero a

gomiti 62, uvna puleggia conduttrice 120 che & montata



su una porzione dell’albero della puleggia conduttyri-
ce 110, un alberc 130 di una puleggia condotta cul
& trasmessa una forza di trascinamentic in rotazione
dell’albero della puleggia conduttrice 110, una pu-
leggia condotta 140 che & montata su una pPorzione
dell’albero della puleggia condotta 130, ed una cin-
ghia 101 che si estende tra, ed & avvolta intorno a,
la puleggia conduttrice 120 e la puleggia condotta
140 e trasmette una forza di trascinamento in rota-
zione dell’albero della puleggia conduttrice 110
all’alberc della puleggia condotta 130. La trasmis-
sione a variazione continua 100 trasmette la forza di
trascinamento in rotazione dell‘alberc a gomiti 62
alla ruota posteriore 27 wvariando in continuo la
velocitad del veicolo con una variazione dei diametri
di avvolgimento della cinghia 101 sulla puleggia
conduttrice 120 e sulla puleggia condotta 140.

La puleggia conduttrice 120 & supportata in modo
girevole sulla porzione dell‘albero della puleggia
conduttrice 110 attraverso cuscinetti a rulli 111,
111, e la puleggia conduttrice 120 & supportata in
modo girevole su cuscinetti a sfere 112, 113, 114 che
gono montati sul basamento 41, sul secondo involucro
della trasmissione 50 e sul coperchio dell’involucro

della trasmissione 51. Inoltre, la puleggia condut-



trice 120 & costituita da un semi-corpo fisso della
puleggia conduttrice 121 e da un semi-corpe mobile
della puleggia conduttrice 122, in cul il semi-corpo
figsso della puleggia conduttrice 121 comprende una
porzione d’albero cilindrica 123a che & formata inte-
gralmente con il semi-corpo fisso della puleggia
conduttrice 121, ed & supportata in mode girevoele
sull’albero della puleggla conduttrice 110 come pre-
cedentemente descritto, mentre un altro semi-corpo
mobile della puleggia conduttrice 122 & montato sul
semi-corpo fisso della puleggia conduttrice 121 in
modo mobile in direziong assiale e senza possibilicad
di rotazione relativa. Inoltre, una camera per olio
della puleggia conduttrice 1243 é formata tra il
gemi-corpo moblle della puleggia conduttrice 122 ed
una piastra di separazione 123 e, nello stesso tempo,
una camera per olio della puleggia conduttrice 124D
& formata tra un corpo fissco a forma di tazza 125
montato sulla porzione d'alberg a manicetto 12la ed
una plastra di separazione 126. Le pressioni dell’o-
lio all’internc delle camere per olioc della puleggia
conduttrice 124a, 124b sono controllate da una valvo-
la 4di controllo della puleggia conduttrice 102 (si
veda la figura 3). Quando le pressioni dell’oclio al-

1" interno delle camere per clico della puleggia con-



duttrice 124a, 124b vengono aumentate, il semi-corpo
mobile della puleggia conduttrice 122 & spinto nella
direzicone in cul il semi-corpo mebille della puleggia
conduttrice 122 si avvicina al semi-corpo fisso della
puleggia condutbrice 121.

L’albero della puleggia condotta 130 € supporta-
to in modo girevole su un cuscinetto a ralli 131 e su
un cuscinetto a sfere 132 montati sul primo involucro
della trasmissione 49 e sul secondo involucro della
trasmissione 50. Incltre, la puleggia condotta 140 &
costituita da un semi-corpe fisso della puleggia
condotta 141 e da un semi-corpo mobile della puleggia
condotta 142, in cui il semi-corpo fissc della puleg-
gia condotta 141 ¢ formato integralmente con 1’7 albero
della puleggia condotta 130 per stampaggio, mentre un
altro semi-corpe mobile della puleggia condotra 142
& montato sull’albero della puleggia condotta 130 in
mode mobile in direzione assiale e genrza possibilitd
di rotazione relativa. Incltre, una camera per olio
della puleggia condotta 144 & formata tra il semi-
corpo mabile della puleggia condotta 142 ed una pia-
stra di separazicne 143, e la pressions dell’glio
all’interno della camera per o¢olio della puleggia

condotta 144 & controllata dalla valvola di controllo

della puleggia condotta 103 {(si veda la figura 3).



guando la pressione dell’olio all’interno della came-
ra per ¢lio della puleggia condotta 144 viene aumen-
cata, il semi-corpo mobile della puleggia condotta
142 & spinto nella direzione in cui il semi-corpo
mobile della puleggia condotta 142 si avvicina al
semi-corpo fisso della puleggia condotta 141.

Inoltre, all’interno delia camera della trasmis-
sione 55, un albero di uscita 150, che trasmetbe una
forza di trascinamento in rotazione dell’albero della
puleggia condotta 130 alla ruota posteriore 27, &
supportato in medo girevole da un cuscinetto a rulli
153 e da un cuscinetto a doppia corona di sfere 154,
che sono montati sul basamento 41 e sul primo involu-
cro della trasmissione 49. 5Su una porzione dell al-
hero di uscita 150, & montato un ingranaggio condofLo
finale 151. Inoltre, su una porzione di estremitd
sinistra dell’albere di uscita 150, & montata una
ruota conduttrice per catena 152 che trasmette una
forza di trascinamento in rotazione dell’albero di
uscita 150 ad una ruota condotta per catena 27a della
ructa posteriore 27 attraverso una catena di trasmis-
sicne 99.

Inocltre, in guesta forma di attuazione, come &
illustrato nella figura 5, tra l’alberc della puleg-

gia conduttrice 110 e 1la puleggia conduttrice 120, &



dispostoe un innesto di ingresso della trasmissione
160 che permette ¢ interrompe la trasmissione di una
forza di trascinamento in rotazione dell’alberc a
gomiti 682 alla puleggia conduttrice 120. Tra la pu-
leggia condetta 140 e l’'albero di uscita 150, & di-
sposto un innesto di avviamento 170 che permette ©
interrompe la trasmissione di una forza 4di trascina-
mento in rotazione dell’albero della puleggia condot-
ta 130 allalberce di uscita 150. Inolcre, la trasmis-
sione a variazione continua 100 € racchiusa tra 1’ in-
nesto di ingresso della trasmisgsione 160 e 17 innesto
di avviamento 178, in cuil 17innesto di ingresso della
trasmissicne 160 & disgposto su un primo lato {su un
lato destro nella figura 4} {(in particolare, nella
direzione di larghezza del veicolo in gquesta forma di
attuazione} della trasmissione a variaziocone continua
100, e 1/innesto di avviamento 170 & disposto su un
altre lato {su un lato sinistro nella figura 4) della
trasmissione a variazione continua 100.

L'innesto di ingresso della trasmissione 160
comprende un organe esternce di innesto 161 che &
montate sulla porzicne dellfalberc della puleggia
conduttrice 110 ed & fissato all’albero della puleg-
gia conduttrice 110, un orxgang internc di innesto 162

che & fissato al semi-corpo fisso 121 della puleggia



conduttrice 120, una molteplicitd di dischi condutto-
ri di atrrito 163 che & fissata ad una superficie
periferica interna dell’organc esterno di innesto
161, una moltepliicitd di dischi condotti di attrito
164 che & disposta in modo alternato con i dischi
conduttori di attrito 163 ed & fissata ad una super-
ficie periferica esterna dell’organo interno di inne-
ste 162, un disco per sostenere pressione 165, che é
figssato ad una superficie periferica interna dell’or-
gance esterno di innesto 161 vicino alla molteplicita
di dischi condubttori d4di agtrito 163, un disco di
pressione 166 che € wmontato in modo mobile in dire-
zione assiale su una porzione di mozzo dell’organo

igschi conduttori

[

esterno di innesto 161 e spinge i
di attrito 163 ed 1 dischi condotti di attrito 164
sul disco per sostensre pressions 165, ed una molla
elicoidale 167 che spinge costantemente 1l disce di
pressione 166 nella direzione di disinserimento del-
1l7innesto. Inoltre, una camera per 0lio dell’innesto
di ingresso della trasmissione 168 & formata tra
l'organo esternc di innesto 161 ed il disco di pres-
sione 166, & 1a pressicne dell’olio all’interno della
camera per c¢lio dell’innesto di ingresso della tra-
smissione 1568 & controllata da una valvola 4i con-

trollo dell’innesto di ingresso della trasmissione



104 {si veda la figura 3}. Quando la pressione del-
1’0lio all’interno della camera per olic dell’innesto
di ingresso della trasmissione 168 viene aumentata,
11 disco di pressione 166 viens Spinto contro una
forza di spinta della mella eliceoidale 167, e quindi
17innesto di ingressco della trasmissione 160 & inse-
rico, per cui la puleggia conduttrice 120 & azionata
in votazione insieme con l’alberce della puleggia
conduttrice 110.

L’innesto di avviamento 170 comprende un organo
esterno di innesto 171 che & disposto su una porzione
dell’albero della puleggia condotta 130 ed & fissato
all‘albero della puleggia condotta 130, un organo
interno di innesto 172 che & montato con possibilita
di rotazione relativa sull’albero della puleggia
conduttrice 130 attraverso un cuscinetto a rulli
172a, e forma integralmente per stampaggio un ingra-
naggio conduttore finale 173 che € in presa con 17in-
granaggic condotto finale 151 dell’alberc di uscita
150 su una superficie periferica esterna della sua
porzione di mozzo, una molteplicitd 4i dischi condutb-
tori di attrito 174 che & fissata ad una superficie
periferica interna dell’organc esterno di innesto
171, una wmeolteplicitd di dischi ceondotti di attrito

175 che & disposta in posizioni alternate con 1 di-



schi conduttori di attrito 174 ed & fissata ad una
superficie periferica esterna dell’organo interno di
innesto 172, un disco per sostenere pressione 176 che
¢ fissato ad una superficie periferica interna del-
lforgand esterno di innesto 171 vicino alia moltepli-
cita di dischi conduttori di attrite 174, un disco di
pressione 177 che & montato in modo mobile in dire-
zioneg assiale su una porzione di mezzo dell’oxgano
esternc di innesto 171 e spinge i dischi conduttori
di attrito 174 ed i dischi condeotti di attrite 175
sul disco per sostenere pressione 176, sd una moella
elicoidale 178 che spinge costantemente il disco di
pressione 177 nella direzione di disinserimento del-
17innesto. Inoltre, una camera per olio dell’innesto
di avviamento 179 & formata tra l/organo esterno di
innesto 171 ed il disco di pregsione 177, & la pres-
sione dell’'olio all’internc della camera per olio
dell’ innesto di avviamento 179 & controllata dalla
valvola di controlle dell’innesto di avviamento 105
{si1 veda la figura 2}. Quando la pressione dell’olio
all interno della camera per c¢lio dell’innesto di
avviamento 179 viene aumentata, 1l disco di pressione
177 viene spinto contro una forza di spinta della
molla elicoidale 178, e quindil 1’innesto di avviamen-

to 170 & inserito, per cul 17 ingranaggico conduttore



finale 173 & azionato in rotazicns insieme con 1l al-
bero della puleggia condotta 130.

Incltre, in guesta forma di attuazione, come 2
illustrato nella figura 2 e nella figura 3, l'alberc
della puleggia conduttrice 110 e 1’alberco della pu-
leggia condotta 130 sono disposti l7uno parallelamen-
te all’altro rispetto all’albero a gomiti 62 avente
un asse orientato nella direzione di larghezza del
motociclo 10, 1'albero della puleggia conduttrice 110
é digposto sopra l’alberoe della puleggia condotta
130, & 1l'innesto 4di avviamento 170, che & montato
sulla porzione dell’albero della puleggla condotta
130, & disposto sotto 1'innesto di ingressc della
trasmissione 160, che € montato sulla porzione del-
1’albero della puleggia conduttrice 110.

Inoltre, in guesta forma di attuwazione, coms &
illustrate nella figura 4, l'innestoe di ingresso
della trasmissicne 160, nonché la pompa dell’olic 180
e la pompa dell’acgua 190, sonc montati sulla porzio-
ne dell’alberc della puleggia conduttrice 110 rac-
chiudendo tra lore la trasmissione a variazione con-
tinua 100, in cul l’innesto di ingresso della tra-
smigsione 160 & disposto su un prime lato della tra-
smissione a variazione continua 100, e la pompa del-

170lio 180 e la pompa dell’acqua 190 sono disposte su



un altre lato opposto all’inmesto di ingresso della
trasmissicone 160. In altre parole, la pompa dell’clic
18¢ & la pompa dell’acqua 130 sono disposte su una
perzione di estremitd sinistra dell’albero della
puleggia conduttrice 110,

La pompa dell’olic 180 & una pompa di Cipo tro-
coide e comprende, come & illustrato nella figura 4,
un corpo della pompa dell’elic 181 che & formato
integralmente per stampagglio su una parete laterale
esterna del primo involucro della trasmissions 49, un
coperchio della pompa dell’clio 182 che & montato sul
corpo della pompa dell‘olic 181 ed in cui & ricavato
un foro rientrante 183, un rotore asterno 184 che &
inserito all’interno del fore rientrante 183, ed un
rotore internc 185 che € inserito all’interno del
rotore esternce 184 ed &€ collegato all’albero della
puleggia conduttrice 110 mediante un accopplamento a
profill scanalati. La pompa dell’olic 180 & azionata
in rotazione insieme con 1l‘albero della puleggia
conduttrice 110. La pompa dell’olio 180 aspira 1'olio
per la trasmissione a variazione continua contenuto
in una porzione posteriore della coppa dell’olio 53
g sotto la camera della trasmissione 55 attraverso
una reticella filtrante per 170lic, non illustrata

nel disegno, ed alimenta 1/¢0lio ad una porzione da



lubrificare all’interno della camera della trasmis-
giong 55, della puleggia conduttrice 120, della pu-
leggia condotta 140, dell’innesto d4i ingresso della
trasmissione 160, dell’inneste di avviamento 170 e
simili.

La pompa dell’acqua 120 comprende, come & illu-
strato nella figura 4, un corpo della pompa dell’ac-
gua 19%1 che & montato su una superficie esterna del
primo involucro della trasmissions 4%, un albero
della pompa 183 che & supportato in modo girevole da
due cuscinettl a sfere 192, 152 (s1 veda la figura 5)
montati all’interne del corpe della pompa dell’acgua
191, delle palette rotative 194 che sono montate su
una porzione di estremitd sinistra dell’albero della
pompa 193, ed un coperchioc della pompa dell’acgua 195
che & montato sul corpo della pompa dell’acgua 191 &
delimita una camera di pompa tra il corpo della pompa
dell’acgua 121 ed 11 coperchio della pompa dell’acgua
125, Inoltre, una porzione rientrante 196 (si veda la
figura 5) & formata in una porzione di estremitd
destra dellalbero della pompa 193, ed una porzione
sporgente 115 (si veda la figura 5) formata su una
porzione di estremitd sinistra dell’albero della
puleggia conduttrice 110 & inserita nella porzione

rientrante 19%6. Grazie a questa struttura, 1'albero



della puleggia conduttrice 110 e 1’albero della pompa
193 sono collegati l'unce con lfaltro, e guindi la
pompa dell’acgua 190 & azionata in rotazione insieme
con la rotazione dellfalbero della puleggia condut-
trice 110. DL conseguenza, la pompa dell’acqgua 19C fa
circeolare acgua di raffreddamento all’internce del
motore 40 attraverso un passaggio di circolazicne di
acgua di raffreddamento non illustrato nel disegno.

Inoltre, in guesta forma di attuazione, la tra-
smissione a variazione continua 100 & disposta in una
posiziong spostata su un lato {(su un lato destro
nella figura 4} nella direzione di larghezza del
velcolo dal centro del motore 40 (1‘asse del motore
C1), e nello stesso tempo, l/innesto di ingresso
della trasmissione 160 e l’/ingranaggio di ingresso
della trasmissione (ingranaggio condotto primario) 96
sono dispesti sul lato di spostamento, e 1/ innesto di
avviamento 170, la pompa dell’c¢lic 180, la pompa
dell’acgua 190, 1l’ingranaggic conduttere finale 173
e l’alternatore 65 sonc dispesti su un lato opposto
al lato di spostamento {lato sinistryo nella figura
4} .

MNel motore 40 per un motociclo avente questa
struttura, anche guando 1’innesto di avviamento 170

& disingerito prima che la trasmissione a variazione



continua 100 assuma una condizione di bassa velocitd
al momento dell’arresto del wveicolo, una forza di
crascinamento in rotazione dell‘albero €2 & trasmessa
alla puleggia conduttrice 120 della trasmissione a
variazione continuva 100 attraverse l/innesto di in-
gresso della trasmissione 160, e guindi la trasmisg-
sione a variazione continua 100 & portata nella con-
dizione d4i bassa velocita durante un pericde in cui
il veicolo & fermo. Di conseguenza, la trasmissions
a variazione continua 100 non 2 zzionata in una con-
dizione di alta velocitd al momento dell avviamento
del wveicolo la volta successiva, e guindi non vi &
posgsibilita che la manovrabilitd del motociclo 10 siz
ridotta.

Inoltre, anche guando l7albero a gomiti 62 2
fatto ruotare al momento dell’avviamento del motore,
disponende 1'innesto di ingresso della trasmissione
160 in wna condizione di diginserimento, € possibile
azionare la pompa dell’olioc 180 e la pompa dell’acqua
190 senza azionare la frasmissione a variazions con-
tinua 100. Di conseguenza, & possibile azionare sol-
tanto dispositivi che sono necessari al momento del-
17 avviamento del motore, & quindi & possibile ridurre
un carico applicatc ad un motorino di avviamento

(sistema &1 avviamento} 68.



Come & stato spisgato in precedenza, in accordo
con il motore 40 per un motociclo secondo guesta
forma di attuazione, l’innesto di ingressco della
trasmissione 160, che perm2tte o interrompe la bLra-
amigssione della forza di trascinamento in rotazione

dell albero a gomiti 62 alla puleggia conduttrice

vl
Qs

120, isposto tra l’albero a gomiti 62 e la puleg-
gia conduttrice 120, 1’innesto di avviamento 170, che
permette ¢ interrompe la trasmissione della forza di
trascinamento in rotazicone dell’albero della puleggia
condotta 130 alla ruota motrice 27, & disposto tra la
puleggia condotta 140 e la rvuota mobrice 27, e 1’in-
nesto di ingresso della trasmissione 160 & 1’ innesto
di avviamento 170 sono disposti in modo da racchiude-
re tra loro la trasmissions a variaziocone continua 100
in una condizione in c¢ui 1’ innesto di ingresso della
trasmissione 160 & disposto su uno dei lati che rac-
chiudono tra loro la cinghia 101 & 1l/innesto di av-
viamento 170 & disposto sull’altye late. Di conse-
guenza, anche quando 1'innesto di avviamento 170 &
disinserito prima che la trasmissione a variazions
continua 100 assuma una condizione di bassa velocita
al momento dell’arreste del veicole, la forza di tra-
scinamente in rotazione dell’alberc a gomiti 62 &

trasmessa alla trasmissione a variazione continua 100



attraverso 1l’'innesto di ingresso della trasmissione
160, ¢ quindi & possibile portare la trasmissione a
variazione continua 100 da una condizione di alta
velocitd ad una condizione di bassa velocitd, per cui
& possibile miglicrare la manovrabilita del veicolo
al womento dell’avviamento del veicolo. Incltre, 2
possibile interrompere 1a trasmissione della forza di
trascinamento in rotazione dell’albero & gomiti 82
alla puleggia conduttrice 120 al momento dell’avvia-
mento del motore, e guindi & possibile ridurre un
carico applicato al sistema di avviamento 68, realiz-
zando ¢osl una miniaturizzazione del sistema di av-
viamento 6§. Incltre, l'inneste di ingressc della
crasmissione 160 e 1l’immesto di avviamento 170, che
sono componenti pesanti, possono essere disposti sui
due lati nella direzione di larghezza del veicolo in
modo ben eguilibrato, con la trasmissiong a variazio-
ne continua 100 racchiusa tra loro, e guindi & possi-
bile migliorare la manovrabilitd del veicolo 10.
Inoltre, in accordo con il wotore 40 per un
metocicle secondoe questa forma di attuazione, 17 inne-
ste di ingresso della trasmissione 160 & wmontato
sulla porzione deli’albero della puleggia conduttrice

110, e l’innesto di avviamento 170 & montato sulla

porzione dell’albero della puleggia condotta 130. Di



congeguenza, l’albero su cui sono montate le rispet-
tive pulegge 120, 140 & l’albero su cui sono montati
1 rispettivi innesti 160, 170 sono costituiti dallo
stesso albero, e guindi, rispetto al caso in cul gono
previsti alberi separati, il numerc di alberi pud
essere ridotto, riducendo cosl il numero di componen-
ti, per cul & possibile realizzare la miniaturizza-
zione del motore 40.

Incltre, in accordo con 1l wmotore 40 per un
notociclo secondo guesta forma di attuwazione, il
motore 40 comprende la pompa dell’olic 180 per ali-
mentare ©lio alla trasmissione a variaziong continua
100, all’innesto di ingresso della trasmissione 160
ed all’ innesto di avviamento 170, ¢ la pompa dell’ac-
gua 190 che fa circolare acgua di raffreddamento
all’interno del motore 40, e l7innesto di ingresso
della trasmissione 160, nonché la pompa dell’olioc 180
e la pompa dell’acqgua 190, sono disposti in modo da
racchiudere tra lore la trasmissione a wvariazione
continua 100 in una condizicone in cui la pomgpa del-
l'clio 180 e la pompa dell’acgua 190 sono montatce
sulla porzione dell’ alberc della puleggia conduttrice
110 su un altro lato copposto all’innesto di ingresso
della trasmissione 160 disposto su un primo 1lato

della trasmissione a variazione continua 100, D1



conseguenza, 1l’innesto di ingresso della trasmissione
160, nonché la pompa dell‘olic 180 e la pompa del-
l7acgua 190, che sonc componenti pesanti, possono
esgsere disposti sul due lati della trasmissione a
variazione continua 100 in modo ben egquilibrato,
racchiudendo tra loro la trasmissione a variazione
continua 100, e quindi & possibile migliorare la
manovrabilitd del veicelo 10. Incltre, la pompa del-
l'clic 180 e la pompa dellfacqua 190 sono montate
sullo stesso albero, & gquindi, rispette al caso in
cul la pompa dell’olic 180 e la pompa dell’acgua 190
sonG montate su alberi differenti, diventano inutili
parti 4di azionamento delle rispettive pompe 180, 180
e spazi per disporre le rispettive pompe 180, 130,
realizzando cosi la miniaturizzazione del wmotore 40.

Inplere, in accordo con 11 motore 40 per un
motociclo secondo questa forma di attuazione, 1/ inne-
sto di avviamento 170 (1/innesto 4i avviamento 170 &
previsto per la trasmissione di una forza di trasci-
namento in rotazione superiore alla forza di trasci-
namento in rotazione dell’innesto di ingresso della
trasmissione 160 al momento dell’avviamento del vei-
colo, e guindi la capacitd dell’innesto & aumentata,
per cui l’/innesto di avviamento 170 potrebbe assumere

randi dimensioni rispetto all’innesto di ingresso



della trasmissione 160, conducends all’aumento del
peso dell innesto di avviamento 170) & disposto sotto
l7innesto di ingresso della trasmissione 160. 01 con-
seguenza, € possibile abbassare 11 baricentro del
motore 40, e guindi & possibile migliorare la mano-
vrablilita del veicolo 10.

Incltre, in accorde con 1l motore 40 per un
morociclo secondo guesta forma di attuazione, 17 albe-
ro a gomiti 62, 1l’albero della puleggia conduttrice
110 e 1i7alberc della puleggia cendotta 130 sono di-
sposti 1l'uno parallelamente all’altro rispetto alla
direzicone di larghezza del veicolo, 1l/albero della
puleggia conduttrice 110 & disposto sopra lfalberc
della puleggia condotta 130, e la pompa dell’olio 180
e la pompa dell’acgua 180 sono disposte sull’estremi-
td dell‘albero della puleggia conduttrice 110, Di
conseguenza, anche quando 11 motore 40 comprende la
trasmisgione a variazione continua 1006, 1’innesto di
ingresso della trasmissione 160 e 1/ innesto di avvia-
mento 170, & la pompa dell’olic 180 e la pompa del-
l7acqgua 190 sono disposte sull’estremitd dell’albero
della puleggia conduttrice 110, la pompa dell’olio
180 e la pompa dell’acqua 190 sono disposte in una
posizione piu alta dell’albero della puleggia condot-

ta 130, ossia in una posizione supericre del motore



40, & aquindi non vi & possibilitd che 1l‘angole di
inclinazione trasversale 8 del veicolo 10 determinato
dal poggiapiedi 38 sia influenzato dalla pompa del-
1’clic 180 e dalla pompa dell’acgqua 180,

Incltre, in accordo con 11 motors 40 per un
motociclo secondo guesta forma di attuazione, il
metore 40 comprends l/innesto conduttore finale 173
che & montato sulla porzione dell’albero della pu-
leggia condotta 130 e trasmette la forza 4i trascina-
mento in rotazione dell’albero della puleggia condot-
ta 130 alla ruota motrice 27, e l'ingranaggioc condot-
to primario 96, che & montato sulla porzione dell’al-
bero della puleggiz condurttrice 110 e trasmebte la
forza 4i trascinamento in votazione dell‘albero a
gomiti 62 all’albero della puleggia condutirice 114,
e 17 ingranaggio conduttore finale 173 e 1/ ingranaggio
condotto primario 96 sono disposti in modo da rac-
chiudere tra loro la trasmissicone a variazione conti-
nuia 100 in una condizicone in cul 1lfingranaggio con-
duttore finale 173 & disposto sul lato dell’innesto
di avviamento 170 e 1l’ingranaggic condotbto primario
96 & disposto sul late dell’innesto di ingressc della
trasmissione 160. Di conssguenza, l/innesto d4i in-
gresso della trasmissione 160 & 1l innesto di avvia-

mento 170, nonché 1/ ingranaggio conduttore finale 173
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e 1’ ingranaggio condotto primario 96, che sondo compo-
nenti pesanti, posscono essere disposti sui due lati
della trasmissione a variazione continua 100 in modo
ben eguilibrato, c¢on la trasmissione a variazione
continua 100 racchiusa tra loro, e quindi & possibile
migliorare la manovrabilitd del veicolo 190.

inoltre, in accordce con il motore 40 per un
motociclo seconde questa forma di attuazione, il
motore 40 comprende la pompa dell’olic 180 per ali-
mentare olio alla trasmissione a variazione continua
100, all’innesto di ingressc della trasmissione 160
ed all’innesto di avviamento 170, & la puleggia con-
duttrice 120 & supportata in medo girevole sullfalbe-
ro della puleggia conduttrice 110 ed & azicnata in
rotazione ingiems con 1‘albero della puleggla condut-
trice 110 quando 1/innesto di ingresso della trasmis-
sione 160 assume una condizione di inserimento, e la
pompa dell’olio 180 & disposta sulla porzione del-
lralbero della puleggia conduttrice 110 ed & azionata
in rotazione insieme con l’albero della puleggia
conduttrice 110, e quindi, portande 1‘'innesto di
ingresgso della trasmissione 160 in una condizione 4di
disinserimento al momento dellavviamento del motore,
& possibile azionare la pompa dell’olio 180 senza

azionare la trasmissione a variazione continua 100,




Di congeguenza, € possibile ottenere una pressione
dell’olioc per contreollare 17 innesto di ingresso della
trasmissione 160 e la trasmissione a variazione con-
tinua 100, e guindi, prima dell’inserimento dell’in-
nesto 4di ingresso della trasmissione 160, & possibile
spingere le rispettive pulegge 120, 140 wverso 1la
cinghia 101 applicando la pressione dell‘oclic alle
rispettive pulegge 120, 140, per ¢ui & possibile evi-
tare la generazione di uno slittamento tra le rispet-
tive pulegge 120, 140 e la cinghia 102 al momento
dell’inserimento dell’innesto di ingresso della tra-
smigsione 160 dopo l’avviamento del motore.

Incltre, 1in accordo con 1l motore 40 per un
motociclo secondo guesta forma di attuazione, 1 inne-
sto di ingresso della trasmissione 160, che permette
o interrompe la Lrasmissicone della forza di trascina-
mento in rotazione dell’alberc a gomiti 62 alla pu-
leggia conduttrice 120, & disposto tra 1l'albkero a
gomiti 62 e la puleggia conduttrice 120, 1/ innesto di
avviamento 170, che psrmette O interrompe la trasmis-
gsione dells forza di trascinamento in rotazione del-
l1'albero della puleggia condotta 130 alla ruota mo-
trice 27, & disposto tra la puleggia condotta 140 e

la rmota metrice 27, e la trasmissicne a variazions

continua 100 & disposta in una posizicone spostata su



un lato nella direzicone di larghezza del veicolo dal
centro del wmetore 40, 1l innesto di ingresso della
trasmissione 160 e 1’ ingranaggioc condette primario 26
sono disposti su un lato di spostamento, & 17 innesto
di avviamento 170, la pompa dell‘olio 180, la pompa
dell’acqua 1980, 1l’ingranaggio conduttore finale 173
ed 1l generatore 65 sono disposti su un lato opposto
al lato di spostamento. Di conssagusnza, anche guando
l'innesto di avviamento 170 & disinserito prima che
la trasmissione a variazione continua 100 assuma una
condizione di hassa velocitd al momento dell’arresto
del veicolo, la forza d4di trascinamento in rotazione
dell’albero & gomitl 62 € trasmessa alla trasmissione
a variazione continua 100 attraverso 1/ innesto di in-
gresso della trasmissione 160, e guindi & possibile
portare la trasmissione a variazione continua 100 da
una condizione 4i alta velocitd ad una condizione di
bassa velocitad, per cui & possibile migliorare la
manovrabilitd del veicolo al momento dell’avviamento
del wveiccle. Inoltre, & possibile interrompere la
trasmissione della forza 4i trascinamento in rotazio-
ne dell’alberc a gomitl 62 alla puleggia conduttrice
120 al momento dell’avviamento del motore, e guindi
& possibile ridurre un carico applicatce al sistema di

avviamenta 68, realizzando cosi la wminiaturizzazione




del sistema di avviamento 68. Inoltre, 1’innesto &i
ingresso della trasmissicone 180 e 1’ ingranaggic con-
dotto primario 96, nonché l'innesto di avviamento
170, la pompa dell‘olio 180, la pompa dell’acqua 180,
17 ingranaggio conduttore finale 173 ed il generatore
65, che sono componenti pesanti, possono essere di-
sposti sul due lati di un asse del corpo del veicolo
C2 in modo ben equilibrato, con l’asse del corpo del
velcolo C2 racchiuso tra loro, e guindi & possibile
migliorare la manovrabilitd del veicelo 10. Incltre,
la trasmissione a variazione continua 100 & disposta
in una posizione spostata su un lato nella direzicne
di larghezza del veicolo dal centro del motore 40, e
guindi 2 possibile ridurre la misura in cul sporgone
i1innesto di avviamento 170, la pompa dell’oclio 180,
la pompa dell’acgua 190 e l’ingranagglico conduttore
finale 173, che sono disposti su un lato opposto al
lato 41 spostamento nella direzione 41 larghezza del
veicolo. D1 conseguenza, € possibile evitare ulte-
riormente che guesti componenti influenzino 1’ angolo
di inclinazione trasversale 8 del veicole 10 determi-
nato dal poggiapiedi 38.
Seconda forma di attuazione

Nel seguito, & fornita la spiegazione relativa

alla seconda forma di attuazione del motore per un



motociclo secondo la presente invenzione, con riferi-
mento alla figura 8. In guesta figura, simboli uguali
sone assegnati nel disegno a componenti che sonoe
identici o simili ai componenti della prima forma di
attuazione, e la loro spiegazione & omessa O sempli-
ficata.

Nel motore 200 per un motociclo secondo guesta
forma di attuazione, un ingranaggio conduttore finale
173 montato su una porzione di un albere 130 di una
puleggia condotta & disposto tra una puleggia condolt-
ta 140 ed un innesto di avviamento 170 nella direzio-
ne di larghezza del veicole, ed un cuscinetto a dop-
pia corona di sfere 203, che supporta in modo girevo-
le un albero di uscita 150, & disposto piv all’/inter-
ne, nella divezione di larghezza del veicolo, 4i un
cugcinetto a sfere 201 che supporta in modo glrevole
17albero della puleggia condotta 130.

In guesta forma di attuazione, 1l1’alberco dellz

]

puleggia condotta 130 & supportato in modo girevol:

{i

sul cuscinetto a sfere 201 € gu un cuscinetto a sfere
202 che sonc montati su un primo involucro della
trasmissione 49 e su un secondo involucro della tra-
smissione 50, e l'albero di uscita 150 & supportato
in modo girevole sul cuscinegtto a doppia corona di

sfere 203 e su un cuscinetto a doppia corona di sfere



204 che sono montati sul primo involucro della tra-
smissione 4% e sul sgecondo invelucro della trasmis-
sione 50. Inoltre, un ingranaggio condotto finale 151
¢ formato come componente separato dall’albsro di
uscita 150 =4 & montato e fissato sull’albero di
uscita 150.

Come & stato spiegato in precedenza, in accordo
con il motore 200 per un wmobtociclo secondo gquesta
forma di attuazione, un alberc 110 di una puleggia
conduttrice e l’albero della puleggia condotta 130
sono disposti 17uno parallelamente all’altro rispetto
ad un alberc a gomitl 62 avente un asse orientato
nella direzione di larghezza di un motocicleo 10, ed
il motore 200 comprende un ingranaggic conduttore
finale 173 che & montato su una porzione dell’albero
della puleggia condotta 130 e trasmette una forza di
trascinamento in rotazione dell’albero della puleggia
condotta 130 ad una ruota motrice 27, & 1 ingranaggioc
conduttore finale 173 & diszposto tra la puleggia
condotta 140 e 1'innesto di avviamento 170. Di conse-
guenza, il cuscinetto 203 che supporta in modo gire-
vole 1l'albers di uscita 150 pud essere disposte piu
all’interno, nella direzione di larghezza del veico-
lo, del cuscinetto 201 che supporta in modo girevole

1’albero della puleggia condotta 130, e guindi &



posgibile realizzare la minlaturizzazione d=l motore
200.

Incltre, in accordo con il motore 200 per un
motociclo secondo questa forma di attuazione, 1’ albe-
ro a gomiti 62, 1’albero della puleggia conduttrice
110 e 1’albero della puleggia condotta 130 sono di-
sposti l’uno parallelamente all‘altyo rispetto alla
direzione di larghezza del veicelo, ed il motore 200
comprende 1l’albero di uscita 150 su cul & montato
1’ ingranagglio condotto finale 151 in presa con 1/ in-
granaggic conduttore finale 173 che trasmette la
forza 41 trascinaments in rotazione dell’alberc della
puleggia condotta 130 ad una ructa motrice 27, ed 11
cuscinetto 203, che supporta in modo girevole 1’albe-
ro di uscita 150, & disposto pid all’interno, nella
direzicne di larghezza del veliccolo, del cuscinetto
201 che supporta in modo girevole 1’albero della
puleggia condotta 130. Di conseguanza, nel montaggio

di una ruocta conduttrice per catena 152 sull‘estremi-
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dell’alberc di uscita 150, ad esempioc, la ructa
conduttrice per catena 152 pud essere disposta al-
l7interno, nella direzione di larghezza del veicolo,
g quindi & possibile realizzare la miniaturizzazione
del motore 200.

Inoltre, in accordeo con il motore 200 per un



motociclo secondo questa forma di attuazione, il
motore 200 comprende 1’ ingranaggio conduttore finale
173 che & montato sulla porzione dell’albero della
puleggia condotta 130 e trasmette la forza di trasci-
namento in rotazione dell’alperc della puleggia con-
dotta 130 alla ruocta motrice 27, e 1’/ingranaggic
conduttore finale 173 & disposto tra 1l’'innesto di
ingresso della trasmissione 160 e 1/innesto 4i avvia-
mento 170, e gquindi il cuscinetto 203, che supporta
in modo girevole l'alberc di uscita 150, pud essere
disposto all’ interno del motore 200 rispetto ad un‘e-
stremitd sinistra dell’ albero della puleggia condotta
130 e ad un‘estremita sinistra dell’albero della
puleggia conduttrice 110. Di conseguenza, nel montag-
gic della ruota conduttrice per catena 152 sull’e-
stremitd dell albero di uscita 150, ad esempioc, la
misura in cui la ructa conduttrice per catena 152
sporge verso l'esterno del motore 200 pud esserve
ridotta, realizzando cosi la miniaturizzazione del
motore 200.

Altre strutture, funzionamenti & vantaggi sono
uguall a quelli dells prima forma di attuazione pre-
cedentemente menzionata.

La presente invenzione non € limitata alle ri-

spettive forme di attuazione precedentemente menzio-



nate. Ad esempio, nelle rispettive forme di attuazio-
ne precedentemente menzionate, € stato esemplificato
il caso in cui la presente invenzions & applicata al
motore ad albero a gomiti disposto in posizione oriz-
zontale, in cul 17alberc a gomiti & disposto paralle-
lamente alla direzione ¢i larghezza del veicolo. Tutb-
tavia, la presente invenzione non € limitata & questo
motore con albero a gomiti disposto orizzontalmente,
ed & anche applicabile ad un motors con albero a
gomiri dispostoe verticalmente, in cui 17alberc a
gomiti & disposto ortogonalmente alla direzione di
larghezza del veicolo. Inoltre, anche guando 1/albero
della puleggia conduttrice e 1'albero della puleggia
condotta sono disposti verticalmente nelle stesso
modo, & possibile otteneres vantaggi uguali a gquelli
delle rigpettive forme di attuazione precedentemente

menzionate.
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RIVENDICAZIONT

1. Motore per un motociclo comprendente una tra-
smissione a variazione continua, in cul la trasmis-
sione a variazione continua comprende;

un albero di una puleggia conduttrice a culi &
trasmessa una forza 4i trascinamente in rotazione di
un albero a gomiti;

una puleggia conduttrice che € montata su una
porzione dell’alberc della puleggia conduttrice;

un albero di una puleggia condotta a cui & tra-
smessa una forza di trascinamente in rotazione del-
1l’albero della puleggla conduttrice;

una puleggia condotta che 2 montata su una por-
zione dell’albero della puleggia condotta; e

una c<inghia che si estende tra, ed & avveolta
intorno a, la puleggia conduttrice e la puleggia
condotta per trasmettere la forza di trascinamento in
rotazione dell’albero della puleggia conduttrice
all’albero della puleggia condotta, 2

trasmette una forza di trascinamento in rota-
zione dell’albero a gomiti ad una ruota wmotrice va-
riando in continuo una velocitd del velcolo mediante
variazione dei diametri &1 avvolgimento della cinghiz
sulla puleggia conduttrice e sulla puleggia condotta,

in cul

~
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un innesto di ingresso della trasmissiocone, che
permette o interrompe la trasmissione della forza di
trascinamento in rotazione dellalberc a gomiti alla
puleggia conduttrice, & disposto tra 1’albero a gomi-
ti e la puleggia conduttrice,

un innesto di avviamento, che permette o inter-
rompe la trasmissione di una forza d4i trascinamento
in rotazione dell’alberc della puleggia condotta alla
ructa motrice, & disposto tra la puleggia condotta e
la ruota motrics, e

17 innesto di ingresso della trasmissione e 17in-
nesto di avviamento sono disposti in modo da racchiu-
dere tra loro la trasmissione a variazione continua
in una condizione in cui l‘innesto di ingresso della
trasmissione & disposto su uno dei lati che racchiu-
dono tra lore la cinghia & 17 innesto 4i avviamento &8
disposto sull‘altro lato.
2. Motore per un motociclo secondo la rivendicazio-
ne 1, in cui 1/ innesto di ingresso della Crasmissione
& montato su una porzione dell’alberc della puleggia
conduttrice, e l/innesto di avviamento & montato su
una porzione dell’albero della puleggia condotta.
3. Motore per un motociclo seconde la rivendicazio-
ne 1, in cui il motore comprende una pompa dell’olio

per alimentare olic alla trasmissione a variazione



continua, all’innesto di ingresso della trasmissione
ed all’innesto 4i avviamento, ed una pompa dell’acgua
che fa circolare acgua di raffreddamento all’interno
del motore per un motociclo, e

1/innesto di ingresso della trasmissione, nonché
la pompa dell’olic e la pompa dell’acqua, sono dispo-
sti in modo da racchiudere tra loro la trasmissione
a variazione continua in una condizione in cul 1la
ponpa dell’olic e la pompa dell’acgua sono montate
sulla porzione dell’albero della puleggia conduttrice
su un altro lato opposto all’/innesto di  ingresso
della trasmigsione disposto su un primo lato della
trasmissione a variazione continua.
4. Motore per un moteciclo secondo la rivendicazio-
ne 1, in cuil 1/innesto di avviamento & disgposto sotto
1’innesto di ingresso della trasmigssione.
5. Motore per un motociclo secondo la rivendicazio-
ne 3, in cul 17albero a gomiti, 1l'albero della puleg-
giz conduttrice & 1’albero della puleggia condotta
sono disposti 17une parallelamente all’altro rispetto
alla direzione di larghezza del veicolo,

l7alberc della puleggia conduttrice & disposto
sopra 1’albero della puleggia condotta, e

la pompa dell’olic e la pompa dell’acqua sono

disposte su un‘estremitd dell’albero della puleggia



conduttrice.
6. Motore per un motociclo secondo la rivendicazio-
ne 1, in cui l’albero a gomiti, 1‘albero della puleg-
gia conduttrice e l’'albero della pulegglia condotta
sono disposti 17uno parallelamente all altro rispetto
alla direzione di larghezza del veicolo,

un ingranaggic conduttore finale, che trasmette
la forza di trascinamento in rotazione dell’albero
della puleggia conderta alla ruota motrice, € montato
sulla porzione dell’albero della puleggia condotta,
&

1/ ingranaggio conduttore finale & disposto tra
la puleggia condotta e l/innesto di avviamento.
7. Motore per un motociclo secondo la rivendica-
zione &, in cul l’alkero a gomiti, 1l’albero della
puleggia conduttrice e l’albero della puleggia con-
dotta sonc disposti 17uno parallelamente all’altro
rispetto alla direzione di larghezza del veicolo, &

il motore comprende un albero di uscita su cul
& montato un ingranaggic condotte finale in presa con
1/ingranaggio conduttore finale & che trasmette la
forza di trascinamento in rotazione dell’albero della
puleggia condotta alla ruota motrice, ed un cuscinet-
to, che supporta in modo girevole l’alberoc di uscita,

g dispostoe piu all’interno, nella direzione di lar-



gherza del veicole, di un cuscinetto che supporta in
modo girevole 17albero della pulegglia condotta.
&. Motors per un motociclo seconde la rivendicazio-
ne 1, in cui il motore comprende un ingranaggic con-
duttore finale che & montato sulla porzione dell’al-
bero della puleggia condotta & che trasmette la forza
di trascinamento in rotazicne dell’albero della pu-
leggia condotta alla ruota motrice, e

1’ ingranaggio conduttore finale & disposto tra
l/innesto di ingresso della trasmissione 2 1 innesto
di avviamento.
. Motore per un motociclo secondo la rivendicazio-
ne 1, in cui il motore comprende un ingranaggio con-
duttore finale che &€ montato sulla porzione dell’al-
bero della puleggia condotta & che trasmette la forza
di trascinamento in rotazione dell’albero della pu-
leggia condotta alla ruota motrice, ed un ingranaggio
condotfo primaric che & wmontato sulla porzione del-

‘alberc della puleggia conduttrice e che trasmette

la forza di trascinamento in rotazione dell’albero a
gomiti all’alberc della puleggia conduttrice, e

17ingranaggio conduttore finale & 1’ ingranaggio
condotto primario sono disposti in modo da racchiude-
re Cra loro la trasmigsions a variazione continua in

una condizione in cul 1/ ingranaggic conduttorse finale



& disposto sul lato dell’innesto di avviamento e
1’ingranaggic condotto primarie & disposto sul lato
dell’innesto di ingresso della trasmissione.
10, Motore per un motociclo secondo la rivendicazio-
ne 1, in cui il motore comprende una pompa dell’olio
per alimentare olic alla trasmissione a variazione
continua, all’innesto di ingresso della trasmissione
ed all’innesto di avviamento, €

la puleggia conduttrice & supportata in modo
girevele sull’albero della puleggia conduttrice ed &
azionata in rotazione insisme con l'alberc della
puleggia conduttrice guando 1l‘innesto di ingresso
della trasmissione assume una condizione di inseri-
mento @ la pompa dell’olic & disposta sulla porzions
dell’zalbero della puleggia condutitrice ed & azionata
in rotazione insieme c¢on 1'alberc della puleggia
conduttrice.
11. Motore per un meotociclo comprendente:

una trasmissione a variazione continua compren-
dente

un albere di una puleggia conduttrice al guale
& trasmessa una forza di trascinamentc in rotazione
di un albero a gomiti,

una puleggia conduttrice che & montata su una

porzione dell’albero della puleggia conduttrice,



un albero di una puleggia condotta a cul & tra-
smessa una forza 4i trascinamento in rotazione del-
1'alpero della pulesggia conduttrice,

una puleggia condotta che € montata su una por-
zione dell’alberc della puleggia condotta, &

una c¢inghia che si estende tra, ed & avvolta
intorne a, la puleggia conduttrice e la puleggia
condotta per trasmettere la forza di trascinamento in
rotazione dell’albero della puleggia conduttrice
all’albero della puleggia condobta;

una pompa dell’olio per alimentare olic alla
trasmissione a variazione conbinua, allfinnesto 41
ingresso della trasmissione ed all’innesto di avvia-
mento;

una pompa dell’acgua che fa circolare acgua d4i
raffreddamento all’interno del motore;

un ingranaggio conduttore finale che & montato
su una porzione dell albero della puleggia condotta
e trasmefte la forza di trascinamento in rotazione
dell’albero della puleggia condotta alla ruota motri-
cey;

un ingranaggio condotto primaric che & montato
su una porzione dell’albero della puleggia condutbri-
ce & trasmette la forza 4i trascinamento in rotazione

dell’albero a gomiti all’albero della puleggia con-
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duttrice; e

un generatore che & montato su una porzione del-
l'albero a gomiti, e

che traswmette una forza di trascinamentc in
rotazione dell’alberc a gomiti alla ruota wmotrice
variando in continuo una velocitd del veicolo median-
te la varviazione dei diametri di avvolgimento della
cinghia sulla puleggia conduttrice e sulla puleggiz
condotta, in cui

un innesto di ingresso della trasmissione, che
permette o interrompe la trasmissione della forza di
trascinamento in rotazione dellfalbero a gomitl alla
puleggia conduttrice, & disposto tra 1’'albero a gomi-
ti e la puleggia conduttrice,

un inneste di avviamento, che permette ¢ inter-
rompe la traswmissione di una forza di trascinamento
in rotazione dell’albero della puleggia condotta alla
ructa motrice, € dispoesto tra la puleggia cendotta e
la ructa motrice, e

la trasmissione a variazione continua & disposta
in una posizicone spostata su un lato nella direzione
di larghezza del veicolo dal centro del motore del
motocicleo, 17innesto di ingresso della trasmissione
e 1’ ingranaggio condotto primario sonce disposti su un

lato di spestamento, & 1l innesto di avviamento, la



pompa dell’elio, la pompa dell’acgua, 1’ingranaggio
conduttore finale ed il generatore sono disposti su

un lato opposto al lato di spostamento.
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