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Przeznaczeniem wynalazku jest zabezpieczenie
klatek szybowych przed nabraniem przez nie
niebezpiecznej szybkoSci w wypadku powstania
poflizgu liny na tarczy napedowej Koepe.

Wszystkie teoretycznie 'mozliwe wypadki po-
4lizgu przedstawia fig. 1. Przyczyny powstania
poslizgu dla tych wypadkéw moga byé naste-
pujace:

a) szybkie hamowanie maszyny przy wydobyciu,

b) szybkie hamowanie maszyny, wzgl. oblodze-
nie liny ‘przy opuszczaniu materialéw, wzgl.
przy zjezdzie zalogi, .

c¢) przyspieszenie ruchu maszyny, wzgl. zbyt

- male tarcie przy wydobyciu,

d) wypadek praktycznie nierealny,

€) oblodzenie liny przy wydobyciu,

f) wypadek praktycznie nierealny,

g) szybkie ruszenie maszyny przy wydobyciu,

h) wypadek praktycznie nierealny,

i) nagte uhamowanie maszyny prz.y wydoby-
ciu,

:Int. mer

ml patenm;olwladczyl %e wynalazcs jest
onim Kozdfowicz.

k) nagle zahamowanie maszyny, wzgl. oblodze-

' nie liny przy opuszczaniu materialéw, wzgl

przy z]ezdzle zatogi.

Wypadki a° — k’ sq powtérzeniem wypadkéw
powyzszych z odwréceniem kierunku obrot6w
tarczy Koepe. Szczegbélowa analiza tych wypad-
kéow wykazuje, ze w skutkach swych tylko wy-
padki a, b, e, i, k, oraz a’, b’, €, i’, k’, mogs
okazaé si¢ niebezpieczme. W tych wiec wypad-
kach nalezy zastosowa¢ urzadzenie hamujjce,
przy czym samo hamowanie maszyng przy poéli-
zgu liny jest niecelowe, nalezy w zasadzie ha-
mowaé poruszajgce si¢ klatki. Stosujemy za tym
takie urzadzenie, ktére odpowiada nastepujacym
warunkom: .

hamuje tylko w wypadku szybszego ruchu li-
ny od ruchu tarczy. (wypadek a, b, a’, b"),

hamuje w wypadku ruchu liny przy nierucho-
mej tarczy (wypadek i, k, i’, k'),

hamuje w wypadku przeciwnych ruchéw liny
i tarczy (wypadek e, €). v

Istota wynalazku podana jest na fig. 2. Klatki
w szybie posiadaja urzadzenia hamulcze A uru-



c¢hamiane pradem, doprowadzanym przez prze-
wody $lizgowe. Do hamulca bezpieczenstwa ma-
szyny prowadzg przewody ptadowe B. Urzadze-
nie.do sterowania pradem C znajduje si¢ przy
maszynie wyciggowej. Wchodzacy w skiad tego

urzqdzenia induktor, uruchamiany jest tylko przy .

wystapieniu réznicy szybkosci obwodowej tar-
czy Koepe i kota linowagi na wiezy szybowej,
za pofrednictwemn mechanicznych przekladni D.
Przeniesienie ruchu od kola linowego na wiezy
do tegoz induktora, znajdujacego sie w hali ma-
szyny wyciggowej mozna tez uzyskaé przez za-
stosowanie elektrycznie dzialajacego synchroniza-
tora obrotéw, znanej budowy. Prad roboczy dla
uruchomienia hamulcéw w klatkach, oraz ha-
mulca maszyny daje przetwornica pradu stale-
g0 w urzgdzeniu elektrycznym E. Wchodzacy
w sklad tego urzadzenia transformator, "daje
prad odhamowujacy klatki.

Dzialanie calego urzadzenia jest nastgpujace:

Roéznica szybkosci obwodowej kola linowego
na wiezy i tarczy Koepe, wystepujgca przy po-
slizgu liny, powoduje za posrednictwem opisanych
przekladni D, obr6ét induktora pradu stalego w
urzgdzeniu sterujacym C. Wzbudzony prad ste-
rujacy przelgcza prad staly z przetwornicy na
jeden przew6d $Slizgowy w szybie i to tej klatki,
ktéra w danej chwili porusza sie¢ ku gérze. Ma
to na celu unikniecie spadniecia liny z kola li-
nowego, wzgl. powstania petli w razie wcze-
éniejszego zahamowania klatki idacej w  déi,
wtedy, kiedy druga klatka idgc w goére, spowo-
dowataby zluznienie si¢ liny. Ponadto urzadzenie
sterujgce C przelacza na linie prad staly, hamu-
jacy, tylko w tych przypadkach poslizgu, ktére
podano w zalozeniu, tj. w przypadkach a, b, e,
i, k, oraz a’, b’, @', i’, k’. Boczne odprowadzenie
tego pradu stalego uruchamia hamulec maszyny.
Zahamowanie maszyny jest oczywiscie konieczne
réwnocze$nie z zahamowaniem klatki. Po usta-
niu poslizgu urzadzenie sterujace C przelacza
na przewé6d $lizgowy zahamowanej klatki prad
zmienny z transformatora sieciowego. Prad ten
uruchamia silniczek w urzadzeniu A-i odhamo-
wuje klatke. W normalnym ruchu przy braku
poslizgu, prad zmienny przeplywa stale przez
dwa przewody slizgowe w szybie. Prad ten jest
widoczny na dwu @mperomierzach obu tych linii
w hali maszyny wyciagowej w celu pokazania
maszynicie wyciagowemu, ze wszystkie styki
tych obwodéw sq w porzadku, )

Urzgdzenie hamulcze w klatce A, . pokazane
jest szczegélowo na fig. 3.

Sprezyna 1 jest w polozeniu poczatkowym roz-
prezona, zebatka 2 ze spretyns ta polaczona,
znzjduje gie w najnizszym polozeniu. Diwignia 8

naciénieta gérnym lewym wystepem zebatki 2;
wigczyla drugim ramieniem sprzeglo klowe 4,
stwarzajac w ten sposéb naped od silniczka 7
do kolka zebatego 3 i zebatki 2, poprzez prze-
kladnie Slimakowa 5 i 6. Z przeciwnej strony
opiera sie ‘o drazek zebatki 2 rygiel 9 pod na-
ciskiem sprezynki 12, poprzez trzpien 11 i dZwig-
ni¢ 10. Sprezynce tej przeciwdziala solenoid 13.
Procz tego zebatka 2 posiada jeszcze drugi wy-
step, dolny lewy, dla’ przesuniecia dzwigni 8,
przy ruchu w gore i wystep prawy dla sterowa-
nia rygla 9. Z zebatka 2 wzgl. z trzonem sprezy-
ny 1 jest u dotu lub u gory zlaczony system
diwigni hamulczych 31, oraz amortyzator ole-
jowy 14. )

" Dzialanie tego urzadzema jest nastepu]qce )

Prad zmienny jednofazowy z przewodu 17 w
szybie, poprzez kablak Slizgowy 18, przechodzi
do przewodu w klatce. Tu przez zwarty kontakt
stykowy 29 przechodzi na przew6d, posiadajg-
¢y cztery odgalezienia. Na dwu odgalezieniach
»najduja si¢ elektromagnesy przekaznikéw 20
i 22 na pozostalych dwu odgalezieniach kon-
takty stykowe tychze przekaznikéw. Prad zmien-
ny przechodzi tylko przez elektromagnes prze-
kaznika 22, poprzez prostownik 21. Przez drugie
odgalezienie na elektromagnes przekaznika 20

prad zmienny nie przejdzie, gdyz na tej linii

znajduje sie dilawik 19. W tym wypadku zwiera
sie tylko kontakt stykowy przekaznika 22 i prad
blynie dalej przez zwarty styk 23 do jednofazo-
wego, komutatorowego silniczka 7. Uruchomiony
silniczek 7, poprzez przekladnie $limakowa 5
i 6 i wlgczone sprzeglo klowe 4, podkreca kéi-
kiem zebatym 3 zebatke 2- do géry. Przea to na-
pina sie bprei(yna 1 i poprzez dzwignie 31 odha-
mowuje klatke. PrZy koncu podkrecania zebatki
2, wystep prawy swym ukodnym scieciem od-
suwa rygiel 9, ktéry jednak po przejsciu tego
wystepu zapada z powrotem pod naciskiem
sprezynki 12, dzialajacej na trzpien 11 i dfZwig-
nig 10. Po tym zaryglowaniu zebatki 2 przy po-
mocy rygla 9, wystep dolny lewy zebatki 2,
przesuwajacej sie jeszcze ciagle do gory, naciska
na diwignie 8, powodujac réwnoczesnie wyla-
czenie sprzegla 4 i nastepnie otwarcie kontaktu
stykowego 23. W ten sposob prad zostaje przer-
wany i silniczek staje. Prad plynie jeszcze tyl-
ko przez elektromagnes przekasnika 22 do ziemi.

W przypadku przepuszczenia pradu stalego z
przewodu 17, prad ten przechodzi przez kontakt
stykowy 29 ha ten sam przewé6d, posiadajacy
wspomniane cztery odzaleziema Teraz jednak
prad len nie przejdzie do przekaznika 22, gdyz
na przeszkodzie stoi prostownik 21, natomiast
przechodzi bez przeszkody: przez dtawik 19 do



elektromagnesu 20. W przekazniku tym zwiera
sie styk i przepuszcza prad do solenoidu 13. So-
lenoid wciaga trzpien zelazny 11 i w ten spo-
sob odryglowuje trzon zebatki 2. Rozprezajaca
sie sprezyna hamulcza 1 odrzuca zgbatke 2 ku
dolowi, przy czym kolko zebate 3 obraca sie
luzno w przeciwnym kierunku. Powoduje to za-
hamowanie klatki. Szybkosé hamowania zmniej-
sza amortyzator olejowy 14. Poniewaz hamuje-
my tylko jedng Kklatke, wstrzymanie drugiej
klatki nastepuje za podrednictwem calej diugo-
sci liny. Mogloby to spowodowaé zerwanie liny,
jeSliby opéznienie ruchu bylo rzedu 10 g.
(8 = przy$pieszenie ziemskie). Amortyzator 14
posiada z boku kurek 15, regulujacy stopien je-
go tlumienia, a za tym opéZnienie przy hamo-
waniu. Przy koncu swego ruchu w dét zebatka
2 uderza swym wystepem, gérnym, lewym, o
diwignie 8, powodujac wlgczenie sprzegla 4
i zamkniecie kontaktu stykowego 23. Po zam-
knieciu tego kontaktu, obwéd do silniczka po-
zostaje jednak dalej przerwany w przekazniku
22. Nastepny impuls zmiany pradu stalego na
prad zmienny powoduje przerwe doplywu do
solenoidu 13 w przekaZniku 20, a doprowadza
prad przez zwarty przekaznik 22 do silniczka
7. W ten sposéb rozpoczyna sie znowu odha-
mowanie. W koncu nadmienia sie, ze prad
zmienny, przeplywajacy w normalnym ruchu
przez elektromagnes przekaznika 22, po uprzed-
nim wyprostowaniu go w prostowniku 21, po-
woduje stale lekkie brzeczenie kontaktu styko-
wego tego przekaznika. Brzeczenie to moze by¢
styszalne w klatce, wskazujac ze wszystkie
styki urzadzenia sg w porzadku i daje ponie-
kad gwarancje dobrego funkcjonowania urza-
dzenia.

Urzadzenie do sterowania pradem pokazane
jest szczegélowo na fig. 4 (na zestawieniu
ogblnym fig. 2 C).

Urzadzenie sterujgce sklada sie zasadniczo z
trzech cze$ci, urzadzenia wytwarzajgcego prad
sterujacy, urzadzenia przelgcznikowego i urza-
dzen przekaznikowych, Urzadzenie wytwarza-
jace prad sterujacy daje wlasciwy impuls w
wypadku wystapienia poflizgu. Urzadzenie
przelacznikowe jest uruchamiane mechanicznie
i przelgcza prady robocze, hamujacy i odhamo-
wujgcy na wiasciwg klatke i we wlasciwym
przypadku poSlizgu. Urzadzenia przekaZnikowe
sg uruchamiane elektrycznie i wspéldzialajg
lacznie z urzadzeniem przelacznikowym w od-
powiednim wyborze pradu roboczego.

Urzadzenie do wytwarzania pradu sterujace-
go sklada sie z nastepujgcych elementéw:

Kolo Srubowe 33 jest osadzone na wale 48,
bioracym swéj ruch obrotowy od kota linowego

na wiezy. Wal. 48 biegnie poziomo ponad po-
sadzky ‘hali maszyny wyciggowej. Powyisze
kolo Srubowe 33 napedza kéltko $rubowe 35, za-
klinowane na wale 49. Kolo laficuchowe 34 jest
osadzone na wale 47 tarczy Koepe i napedza
kolo larficuchowe 37, obracajace sie luzno na
wale 49. Kolo Srubowe 35 napedza za posred-
nictwem watu 49 kélko zebate 36. Kolo lancu-
chowe 37 jest uksztaltowane réwnoczesénie jako
kolo zebate o uzebieniu wewnetrznym. Oba
powyisze kola zebate 36 i 37, wraz z trzema
kétkami zebatymi 38, bedgcymi z nimi w za-
zebieniu, tworzg przekladnie planetowg. Prze-
kladnia ta napedza za posrednictwem tarczy
zazebionej 39 kotko zebate 40, osadzone na
walku 50. Na tymze watku znajduje sie twor-
nik generatora pradu stalego z magnesem sta-
tym (induktor), wytwarzajacy prad sterujacy. -

Dzialanie tego urzadzenia jest nastepujgce:

Ruch obrotowy tarczy Koepe oraz ruch obro-
towy kola linowego na wiezy zostajg przenie-
sione za poSrednictwem opisanych kélek lan-
cuchowych i zebatych oraz $rubowych na koéi-
ka planetowe 38. Przekladnie te sg tak dobra-
ne, ze w razie jednakowej predko$ci obwodu
tarczy Koepe oraz obwodu kola linowego tj. li-
ny, t.z. w razie braku po$lizgu, tarcza 39 nie

.obraca sie. W razie wystapienia poslizgu tarcza

39 dostaje ruch obrotowy i napedza induktor
41, ktéory wytwarza prad sterujgcy. Przeklad-
nia do induktora moze byé tak dobrana, by
dopiero pewna okreSlona wielko§é poslizgu da-
wala wystarczajaco silny prad sterujacy. Ma to
na celu nie niepokojenie catego ruchu wycig-
gu klatkowego przy zbyt matym poSlizgu,
wzgl, odwrofnie, uruchomienie mechanizmu
juz przy niezbyt duzym poslizgu.

Drugg i trzecig cze§é urzadzenia sterujacege
stanowig urzadzenie przelgcznikowe i przekaz-
nikowe.

Na wale 49 jest osadzone luzno kélko zebate
42, oraz jest zaklinowana elektromagnetyczna
tarcza uchwytowa 43. Prad do tej tarczy do-
prowadzamy przy pomocy dwu pierScieni S$liz-
gowych .Kolo zebate 42 tworzy z tarczg uchwy-
towa 43, elektromagnetyczne sprzeglo. Kolo
zebate 42 napedza zazebiony segment 44, za-
klinowany na walku 5I.. Segment ten, po wy-
chyleniu si¢ w lewo lub w . prawo, pozostaje
jednak w stalym styku z napedzajacym go ko-
lem 42, pod wplywem naciggu dwustronnej
sprezynki 52. Segment zebaty 44 obraca wat
kiem 51, na ktérego drugim koricu jest osadzo-
na tarcza przelacznika 45. Tarcza ta posiada 5
kontaktéw stykowych widocznych na fig. 6,
tworzacych dwie grupy. Jedna grupa z trzech
kontaktéw stuzy do przelaczania pradu stalego



na jedny linie¢ pradowa w szybie, wzgl. pradu
mknnegomobienniewmue Druga grupa
z dwu kontaktéw przelacza prad staly z induk-
tora 41 na prostownik 56 i przekaznik 55 .dla
przeplywu w jednym lub odwrotnym kierunku.
Wszystkie przewody, w sumie 10 s3 przylaczo-
ne do dziesieciu blaszek kontaktowych, osadzo-
nych na nieruchomej tarczy 46, z ktérych 5 jest
wewnatirz, a 5 zewnatrz wspomnianej tarczy
przelacznika 45. Do urzadzenia sterujacego na-
lezy jeszcze przekaznik 54, stuzacy do wiacza-
nia pradu stalego, roboczego.

Dzialanie calego urzadzenia sterujacego jest
nastepujace:
W chwili powstania poslizgu tarcza zebata 39,
zazebicna z koétkami planetowymi 38, otrzymu-
je.ruch obrotowy. Tarcza ta napedza za poSred-
nictwem kolka zebatego 40 generator pradu
stalego (induktor) 41. Prad staly wytworzony w
tym induktorze zamyka w przekazniku 54 ro-
bocza linie pradu stalego, wytworzonego w
przetwornicy (patrz fig. 2, E). Prad roboczy,
staly, biegnie teraz do elektromagnetycznej
tarczy uchwytowej 43. Tarcza ta chwyta koto
zgbate 42, ktore obracajac sie, cbraca segment
zazebiony 44 w jedna lub druga strone, zalez-
nie od kierunku obrotéw kola zZebatego 42,
przeciw mnaciggowi dwustronnej sprezynki 52.
Obroét segmentu 44 ustaje. skoro zgby jego wyj-
dg z zazebienia z koétkiem 42. Segment 44 ma
trzy polozenia, dwa skrajne (lewe i prawe), oraz
srodkowe. Polozenia skrajne moga powstac¢ tyl-
ko wtedy, gdy segment zostanie obrdécony przez
koétko 42. tj. wtedy, gdy w tarczy elektromagne-
tycznej 43 jest prad. W polozeniu sSrodkowym
ustawia sie segment 44 pod wplywem obustron-
nego naciggu sprezynki 52, oczywiScie wtedy,
gdy w tarczy 43 nie ma pradu, a kéltko zebate 42
pozostaje nieruchome na obracajacym sie wal-
ku 49. Osadzony na walku 51 przelacznik 45
moze zatym zajaé trzy polozenia, W skrajnych
polozeniach przelacza on prad staly (roboczy)
na jedng z dwu linii do szybu, w srodkowym
polozeniu, przelgcza on prad zmienny od trans-
formatora sieciowego na obie linie do szybu
réwnoczeénie. W ten sposéb warunek hamowa-
nia tylko jednej klatki, oraz {rzymanie pod
pradem calego urzadzenia w warunkach ruchu
normalnego jest zapewnione. Kontrole stano-
wia dwa amperomierze, wlaczone w obie linie,
prowadzace do szybu, widoczne ze stanowiska
maszynisty. Opisane - powyzej trzy polozenia
przelacznika 45 zostaly ponadto wykorzystane
dla uczynienia zado§¢ warunkom postawionym
w rozdziale poczatkowym. Przelgcznik ten prze-
lacza mianowicie réwnoczesnie kierunek_ pra-
du stalego z induktora 41 na obowé6d prostow-

nika 58 i przekaznika 55. Przekazinik ten prze-
puszcza prad staly, roboczy, tylko w tych wy-
padkaeh, ktore odpowiadaja wyzej- wspomnia-
nym warunkom hamowania. Wszystkie wypadki
zachowania sie urzgqdzenia sterujgcego podaje
fig. 6.

Azeby zabezpieczy¢ kolejnosé przeplywu pra-
du stalego z linii roboczej do przelacznika 45,
dopiero po przetaczeniu na linie do szybu tej
klatki, ktéra porusza sie wlasnie do gory, sto-
sujemy blokowanie przekaznika 55. Blokowanie
to przedstawione na fig. 6. polega na tym, ze
przekaznik ten daje dopiero wtedy styk, gdy
segment zecbaty 44 fig. 4 zajmie jedno ze swych
polozen skrajnych. W polozeniach tych, troj-
katne ostrze na tarczy 45, podpierajace kotwicz-
ke kontaktowg przekaznika 55 usuwa sie w bok,
umozliwiajgc przyciagniecie kotwiczki przez
elekiromagnes tego przekaZnika. Gdy peslizg li-
ny zniknie, prad staly z induktora 41 znika
réwniez, przekaznik 54 przerywa prad staly
z sieci, réwnoczesnie elektromagnetyczna tarcza
uchwytowa 43 zwalnia kolo zebate 42, a zaze-
biony segment zajmuje polozenie $rodkowe, W
ten sposéb przelgcznik 45 przepu$ci teraz prad
zmienny do obu linii w szybie, a zahamowana
klatka zacznie sie odhamowywaé. Polozenie §rod-
kowe segmentu 44 blokuje teraz kotwiczke prze-
kaznika 55, ktéra i tak z powodu braku pradu
z induktora 41 zostaje odciggnieta od elektro-
magnesu tego przekaZnika.

Schemat elektryczny fig. 7. przedstawia jas-
niej wszystkie cbwody pradowe. Na schemacie
tym obwody robocze sg zaznaczone linig grubsza,
a obwody linig ciensza. '

Kontrole obwodéw, znajdujacych sie¢ w do-
brym stanie, stanowi obserwacja obu ampero-
mierzy. Brak kontaktu w ktérymkolwiek miej-
scu jest natychmiast widoczny, brak w ogéle
pradu w sieci staje sie wiadomym z obserwacji
innych przyrzgdéw. Brak pradu w sieci nie po-
woduje niepotrzebnego hamowania, Urzadzenie
przeciwposlizgowe wspoldziala z innymi urza-
dzeniami wyciggowymi, dotychczas stosowany-
mi. Wspoéldzialanie to polega na:

a) hamowaniu maszyng

b) napedzie szybowskazu

¢) dzialaniu na wylacznik koncowy
d) hamowaniu przy zerwaniu liny.

Hamowanie maszyng jest konieczne, réwnocze-
$nie z hamowaniem przeciwposlizgowym klatek,
gdyz w przeciwnym razie obracajaca sie tarcza
Koepe przy zahamowanej klatce tj. przy nieru-
chomej linie spowoduje szarpanie liny oraz wy-
cieranie okladzin tarezy. Uskuteczniamy hamo-
wanie maszyny w ten sposob, ze prad staly (ha-
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mujacy) odprowadzamy odgalezieniem od prze-
kainika 55 do przekainika. 61. Prackainik ten
wigesy prad robocwy (staly) do urzadzenia wy-~
gwalajgcego hamulec bhezpjeczenstwa maszyny.
Odhamowanie nastgpuje recznie przez maszy-
niste,

Bzybowskaz oraz wszystkie urzadaenia bezpie-
¢zenstwa przy urzadzeniu wyciagowym, jak ha-
‘mulec, wylacznik koncowy itp. sa sprzgione
2 tarcza napedows Koepe, co jest o tyle nie-
sluszne, Ze w czasie poSlizgu szybkosci klatek
‘maga przekraczaé szybkosci maksymalne, ktore
hamulce maszyny jeszcze. dopuszczaja. Po po-
Sliggu klatki znajduja sie w innym polozeniu,
niz ta wskazuje szybowskaz, a wylgczniki kon-
cowe, napedzane od szybowskazu, w razie prze-
jechanja klatek, reaguja w innych potozeniach
klatek , a nie w koncowych. Stusznym wydaje
sie zatym sprzegniecie wezystkich tych urzgdzen
z ruchem liny, t.z. z ruchem kola linowego, kto-
rego obroty odpowiadaja w kaidej chwili szyb-
kosci liny oraz polozeniu klatek w szybie.
Sprzegnigcie takie pokazano na fig. 2. Sila tar-
cia liny o kolo linowe na wiezy, powodujaca jes
go obroty, jesl dostatecznie wiclkg dla poko-
nania oporow wszystkich powyzszych przyrza-
WOw pomocniczych. _

Précz elektromagnetycznega wyzwalania spre-
zyny hamulczej 1 mamy jeszcze mozno$é uru-
chomienia tego hamulca mechanicznie a miano-
wicie przez pociggnigcie rygla 9. Skorzystamy
v tego w dwu wypadkach a to, przy przejezdzie
klatki na nadszyhiu, oraz przy zerwaniu liny.

W wypadku przejechania klatki, co moze sie
zdarzy¢ przy poslizgu lub i bez poslizgu, dzwi-
gnia 10 poruszajac sie z klatka ku gérze, uderza
swym ukognie $cietym koricem o palec 24. Pa-
lec ten jest osadzony na sprezynie w konstruk-
cji wiezy o kilka centymetréw powyzej granicy
dozwolonego przejazdu. W ten sposéb dzwignia 10
zostaje wychylona ze swego normalnego polozenia
< drugim swym ramieniem wyciaga rygiel 9, przez
co zostaje uruchomiony hamule¢. Sposob ten da
szybsze uruchomienie hamulca anizeli opisany
uptzednio system elektromagnetyczny, co w da-
nym wypadku jest konieczne z powodu krotkiej
drogi stojacej jeszcze do dyspozycji przy prze-
jezdzie klatki. Réwnaczeénie nastepuje hamowa-
nie maszyny, normalnie stosowanym hamulcem,
uruchomionym od kohicowego wyzwalacza. Ha-
mowanie to jednak, jak wykazala praktyka dzia-
la z pewnym opéznieniem i nie zawsge zabez-
piecza przed uderzeniem klatki o odbojnice. Je-
§li episane zahamowanie klatki nje wywola po-

ilizgu, nastgpi hezposrednie odhamowanie, gdyz .

na liniach pradowych w szybhie mamy prad

(5]

zmienny. W ten spoadb normalna jazda moze sig
znowu. rozpoczaé. Pray jeddzie w dit diwignia 10
odsuwa swym ukoﬁnym écwcm palec 2¢.
Po przejechaniu  przez klatke Atego pototgl_lia,
sprezynka odrzuca ten palec z pewwotem. Wy-
zwalacz koficowy jest znowu nastawiony, Celem .
zapewnienia w opisanym wypadku szybkosci
hamwowanija, nalezy wyeliminowaé¢ opézZniajace
dzialanie amortyzatora 14. W tym celu amorty-
zator ten jest zacpalrzony w drugi okrezny
przewdd, na ktérym znajduje sie kurek 16, kto-
vy w normalnym ruchu jest zamkmety Przy
przejechaniu klatki kurek tem zostaje zupelnie
otwarty i w ten sposdb wytlaczany olej w amor-
tyzatorze z przestrzeni nad tlokiem, przechodzi
bez przeszkéd pod tloczek. Przestawienie kurka
16 dokonuje dzwigienka 30, o ktérg uderza pa-
lec 24. (Palec ten jest dwukrotnie narysowany
na fig. 3, z powodu schematycznego rozlozenia
poszczegblnych elementéw msechanizmu. Dla wy-
wolania wychylenia diZwigni 10 i dzwigienki 30,
moze byé ten sam palec 24, lub tez dwa rézne,
jednak musza one dziala¢ réwnoczeénie). Dzwig-
nia 30 wraca do swego normalnego polozenia
pod wplywem nacisku sprezynki 32. Przy prze-
jezdzie klatki w dot diwignia 30 swym ukos$-
nym $cieciem odsuwa palec 24, ktory zostaje
nastepnie z powrotem odrzucony przez swoja
sprezynke. W ten sposéb amortyzater jest przy-
gotowany dla normalnego ruchu, jek uprzednio.

W wypadku zerwania liny skorzystamy z tego,
ze mamy badZz co badZz drugie urzadzenie ha-
mulcowe w klatce, ktére powinno wspomagat
normalne urzadzenie hamulcowe, dzialajace tyl-
ko przy zerwaniu liny. W tym celu umieszcza-
my na dzwigni 10 drazek 25, na kiéry moze na-
cisnaé drazek 27, polaczony ze sprezyng tam-
tego urzadzenia hamulczego. Osiowe przesuwa-
nie si¢ obu drazkéw zabezpiecza rurka 26. W
razie zerwania liny sprezyna normalnego spa-
dochronu rozpreza si¢ i naciskajac drazkiem 27
o drazek 25 powoduje obrét dzwigni 10. Hamo-
wanie nastepuje teraz identycznie, jak opisano
powyzej. Je§li zahamowanie nastapilo z powodu
zerwania liny, odhamowanie nie powinno juz
w zadnym razie nastapi¢. Azeby to zabezpieczy¢,
musimy przerwa¢ doplyw pradu odhamowujace-
g0 (zmiennego) do klatki. Do tego celu stuzy
dzwignia 28, polgczona z drgzkiem 27.  Przy
przesunigciu sie draika 27, dzwignia 28 obréci
si¢ i przerwie doplyw pradu w kontakcie 29.
Kontekt posiada przediuzona droge wylaczania
w obu kierunkach, azeby nie przerywa¢ pradu
przy drobnych wahaniach drgzka 27. Wspomnia-
ne wahania powoduje uginanie sie sprezyny spa-
dochronowej podczas przySpieszania i opézniania



ruchu przy wyciagu; oraz bicie liny. Skok draz-
ka 27 mozemy dobraé tak, by nawet niezbyt
duze rozprezania sie sprayny spadochronowej
spowodowalo wyzwoleme sprezyny przeciwpo-
lizgowej. Bédzie to mialo wybitne- znaczenie W
wypadku, gdy lina urwie sie przy drugle] klatce,
a sprezyna danej klatki bedzie miata do poko-
nania przy rozprezaniu si¢ opory tarcia przesu-
wajacej sie liny oraz jej bezwladnos$é. Wypadki
takie, jak wiadomo z praktyki, powodowaly juz
niejednokrotnie ' nieuruchomienie spadochronu,
a dla hamulca przecxwposhzgowego moga nie
stanowié przeszkody.

Pomiedzy hamulcem przeciwposlizgowym a ha-
mulcem spadochronowym- istnieje pewna rozni-
ca w chwytaniu klatki. Hamulec przeciwposli-
zgowy chwyta klatki poruszajace sie do gory.
Hamulec spadochronowy chwyta klatki poru-
szajgce sie zasadniczo w dol. Wobec tego chwy-
taki obu tych hamulcow muszg byé przeciwnie
skierowane. Skoro jednak nasz hamulec prze-
ciwposlizgowy ma stuzyé réwniez jako spado-
chronowy, musimy zaopatrzyé go w chwytaki
skierowane w goére i w d6l. Oczywiscie powinna
w kazdym poszczegélnym wypadku chwytaé¢ ta
para chwytakéw, ktéra odpowiada kierunkowi
jazdy klatek. Sprawia to specjalny uklad’draz-
kowy fig. 8. Ze sprezyna 1 jest polaczony dra-
zek poprzeczny, 31 posiadajacy przy obu kon-
cach podluzne wykroje. W wykrojach tych mo-
g3 przesuwaé sie dwa sworznie 66. Na sworznie
te sa nasuniete ciegla 62, po dwa na kazdy
sworzen. Ciegla te chwytajg dwie dZwignie
zewnetrzne 63 oraz dwie- takie same dzwignie
wewnetrzne, Dzwignie zewnetrzne sg osa-
dzone na dwu walach 65 diwignie wew-
netrzne s3 osadzone na dwu tulejach nie-
widocznych na  rysunku) obracajacych sie
na tych walach. Na koncach walow 65 sa
zaklinowane gérne chwytaki hamulcze 64. Na
wspomnianych tulejach s3a zaklinowane dolne
chwytaki hamulcze. Gérne i dolne chwytaki sa
tak uksztaltowane, ze ich plaszczyzny hamuja-
ce, skierowane ku prowadmcom znajduja si¢ w
jednej linii pionowej.

Przebieg hamowania jest nastepujacy:

W polozeniu poczatkowym przy $cisnietej
sprezynie 1, chwytaki hamulcze 64 nie dotykaja
prowadnic (polozenie a). Rozprezajaca sie ku
dolowi sprezyna 1 razem z drazkiem 31, pocia-
ga za sobg przy pomocy sworzni 66 ciegla 62.
Ciegla te powodujq obrét dzwigni 63, wobec cze-
go chwytaki 64 zostaja przycisniete do prowad-

nic (polozenie b). Na chwytaki 64 zaczyna teraz

dzialaé sila tarcia, spowodowana ruchem klatki.
Sila ta ‘powoduje obrfét chwytakéw gérnych ku

prowadnicom, a odpychanie chwytakéw dolnych

od prowadnic, w wypadku poruszania sie klatki

ku goérze. W wypadku poruszania sie klatki w

dél, odwrotnie. W pierwszym wypadku dalsze

rozprezanie sie sprezyny 1 powoduje przesuwa-
nie si¢ sworzni 66 w wykrojach drazka 31 na
zewnatrz. W ten spos6b chwytaki goérne zagle-
biaja sie w prowadnice, a dolne nie zmieniaja
swego polczenia (polozenie c). Przy ruchu klatki

w doét sworznie 66 przesuwajg sie do wewnatrz,

a w prowadnice zaglebiaja sig chwytaki dolne

(polozenie d).- Warunkiem dobrego dzialania ca-

tego ukladu jest to, by tarcie sworzni 66 w wy-

krojach drazka 31 bylo mniejsze od tarcia chwy-
takéw 64 o prowadnice. W tym celu wykroje
drazka 31 muszg by¢ smarowane,

Sprezyna hamulca przeciwposlizgowego moze
by¢ wielokrotnie silniejsza od sprezyny hamulca
spadochronowego, sila tej ostatniej nie przekra-
cza jak wiadomo 0,6 ciezaru préznej klatki. Za-
stosowanie bardzo silnej sprezyny umazliwi
uzyskanie wiekszej pewno$ci zahamowania, co
zwlaszcza przy zerwaniu liny ma bardzo. duze
znaczenie. Amortyzator olejowy zmniejszy przy
tym opéznienie ruchu wywolane hamowaniem
do takiej dopuszczalnej wielko$ci jak np. 1g,
ktéra nie powinna wplynaé¢ szkodliwie na zdro-
wie ludzi jadgcych w klatce,

Zastrzezenia patentowe

1. Hamulec przeciwposlizgowy kopalnianych u-
rzadzen wyciagowych przy napedzie tarcza
Koepe, skladajgcy sie z urzgdzen hamulczych
w klatkach szybowych oraz urzgdzenia steru-
jagcego i urzadzenia do wytwarzania pradu
roboczego, umieszczonych w hali maszyny
wyciggowej, znamienny tym, ze dziala na za-
sadzie réznicy szybkoSci obwodowej tarczy
napedowej Koepe i szybkosci liny tj. w chwili
powstania poflizgu liny. -

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
2e hamulec w klatce szybowej hamuje j3 pod
wplywem napietej sprezyny wyzwalanef
elektromagnetycznie, a odhamowuje przy po-
mocy silnika elektrycznego. »

3. Hamulec wedlug =zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze prad hamujacy jest staty, a odha-
mowujacy zmienny, przy czym doprowadze-
nie pradu do klatki odbywa sie kolejno jed-
nym przewodem $lizgowym, umieszczonym
w szybie.

4. Hamulec wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym,
ze urzadzenie sterujgce doprowadza odpo-
wiedni rodzaj pradu do odpowiedniego prze-

- wodu €£lizgowego jednej wzgl. drugiej klat-



.ze prad roboczy

ki w szybie oraz tylko w niektérych okolicz-

no$ciach poslizgu, okreslonych jako niebez-

pieczne.

Hamulec wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym,
staly wzgl. zmienny po-
bierane sa bezposrednio lub posrednio z sieci.
Hamulec wedtug zastrz. 1—5, znamienny tym,
ze wspoldziata z typowymi mechanizmami
vrzagdzenia wyciagowego, a to: dziala na ha-
mulec bezpieczenstwa maszyny wyciggowej,

Klatka Petna

Klatka Prozna

Bitk. 1258 z 2. V. 57 100 B-5 T-13 oy

8.

nadpedza szybowskaz, hamuje réwniez przy
zerwaniu liny. )

Hamulec wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym,
ie posiada wiasny wylacznik koncowy oraz
amortyzator hamowania.

Hamulec wedlug zastrz. 1—7, znamienny tym,
z¢ posiada podwojne lapadia, chwytajace
klatke w jezdzie do gory wzgl. na dot, w
miare potrzeby. \

Gliwickie Zjednoczenie
Przemystu Weglowego

Frgura 7
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