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réduit

La présente invention concerne une installation d’ascenseur.

Les installations d’ascenseur conventionnelles comprennent une cabine d’ascenseur
qui coulisse a I’intérieur d’une gaine verticale d’ascenseur reposant en partie basse sur
le radier de la cuvette et qui est fixée a ce dernier.

La cabine d’ascenseur est ceinturée par un étrier qui permet de guider le déplacement
de la cabine le long de guides rigides verticaux, positionnés sur toute la hauteur de la
gaine.

L’étrier comprend généralement deux montants verticaux qui peuvent &tre réalisés en
tole pliée ou sous la forme d’un profilé du commerce. Ces deux montants sont po-
sitionnés de chaque c6té de la cabine et reliés en haut et en bas de ladite cabine par
I’intermédiaire de deux traverses (également réalisées en tdle pliée ou sous la forme
d’un profilé) qui sont respectivement agencées au-dessus du toit de la cabine et en
dessous du plancher de la cabine.

Un systeme d’entrainement motoris€ de la cabine d’ascenseur est prévu pour
entrainer la cabine dans un mouvement de montée ou de descente selon la commande
sélectionnée par I’ utilisateur.

De maniere connue, le systeme d’entrainement motorisé peut tre monté en partie
haute de la gaine, en partie basse ou dans un local dédié.

Le systeme d’entrainement motorisé de la cabine est généralement reli€ par des
cébles de traction, d’une part, a 1’étrier qui reprend les charges de la cabine (poids de la
cabine et charge utile) et, d’autre part, a un contrepoids qui est susceptible de se
déplacer a I’intérieur de la gaine.

Lorsqu’une installation d’ascenseur doit étre mise en place dans un batiment ot
I’espace libre pour la mise en place d’une gaine d’ascenseur est relativement restreint,
les contraintes d’encombrement sont tres €levées. C’est le cas en particulier dans les
immeubles anciens ou 1’ascenseur doit Etre installé dans 1’espace réduit délimité exté-
rieurement par I’escalier d’une cage d’escalier existante et, en haut et en bas, par la
structure existante du batiment.

Compte tenu de ce qui précede, il serait donc intéressant de concevoir une nouvelle
configuration d’installation d’ascenseur a encombrement réduit.

L’invention a ainsi pour objet une installation d’ascenseur comprenant :

-une cabine comportant un plancher,

-un étrier entourant la cabine et qui comporte deux montants latéraux verticaux reliés



[0011]

[0012]

entre eux, en partie haute et en partie basse desdits montants, respectivement par
I’intermédiaire d’une traverse supérieure et d’une traverse inférieure,
caractérisée en ce que la traverse inférieure de 1’étrier forme une portion du plancher.

Cette configuration de I’ensemble formé par la cabine et I’étrier permet de réduire la
hauteur totale de cet ensemble. En particulier, la traverse inférieure de 1’étrier ne fait
plus saillie en dessous du plancher de la cabine comme dans I’art antérieur, ce qui
permet de ne pas avoir a creuser trop profondément le sol du batiment ou doit Etre
aménagé la cuvette de la gaine. La cuvette peut ainsi €tre moins profonde que dans
I’art antérieur.

Selon d’autres caractéristiques possibles :

- le plancher comporte deux portions qui sont situées de part et d’autre de la traverse
inférieure et dans 1’alignement de celle-ci ; la traverse inférieure forme ainsi une
portion de plancher intermédiaire entre les deux portions qui I’encadrent et sont situées
toutes les trois au méme niveau ou cote afin que la face supérieure de 1’ensemble du
plancher cabine ainsi constitué soit plane;

- chacune des deux portions de plancher qui encadre la traverse inférieure présente,
suivant une vue en élévation latérale de la cabine, un profil en forme générale de L
couché dont la base est adjacente a I’un des deux bords latéraux opposé€s de la traverse
inférieure ; cet agencement permet, non seulement, de fixer chacune des deux portions
encadrant le plancher a la traverse inférieure ou portion intermédiaire de plancher,
mais également de dégager sous ces deux portions de plancher de 1’espace pour ac-
cueillir tout ou partie des équipements situés au fond de la cuvette (systeéme
d’entrainement motorisé de la cabine...);

- chacun des deux montants latéraux verticaux de 1’étrier est un profilé longitudinal
en tdle métallique pliée qui présente une section transversale formée d’au moins deux
concavités adjacentes alternées de telle manieére que 1’une des concavités est orientée
vers I’intérieur de la cabine tandis que I’autre concavité est orientée vers I’extérieur de
la cabine, les deux sections transversales des deux montants étant disposées de maniere
symétrique par rapport au plancher;

- la section transversale de chacun des profilés est formée de trois concavités ad-
jacentes alternées de telle manicre que deux des trois concavités sont orientées vers
I’intérieur de la cabine et encadrent la troisi¢me concavité qui est orientée vers
I’extérieur de la cabine ;

- les deux concavités qui encadrent la troisicme concavité ne sont pas symétriques
I’une de 1’autre par rapport a ladite troisi¢me concavité ; cet agencement dissymétrique
permet de tenir compte de la présence d’équipements externes a la traverse inférieure
et qui sont disposés de manicre adjacente au profilé et au plancher de la cabine ;

- la concavité de chaque profilé qui est orientée vers 1’extérieur de la cabine est
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destinée a coopérer avec un organe de guidage vertical de la cabine dans son dé-
placement vertical ;
- la (ou les) concavité(s) du profilé tournée(s) vers I'intérieur de la cabine est destinée a
loger un ou plusieurs équipements électroniques de la cabine ; cette configuration du
profilé permet de loger des équipements tels que des cartes €lectroniques qui, dans 1’art
antérieur, sont généralement disposés sur le toit de la cabine ; cet agencement permet
donc de diminuer le nombre d’équipements présents sur le toit de la cabine et donc de
faciliter d’éventuelles opérations de maintenance et également d’améliorer 1’esthétique
lorsque la gaine est vitrée;
-la traverse inférieure de 1’étrier comporte deux bords opposés qui sont découpés pour
étre en contact avec les deux profilés de telle manicre que chaque bord de la traverse
inférieure péneétre dans la (ou les) concavité(s) du profilé tournée(s) vers I’intérieur de
la cabine ;
- la dimension transversale de la traverse inférieure de I’étrier entre les deux bords
opposés est supérieure a la dimension transversale des deux portions de plancher
encadrant ladite traverse inférieure ; cet agrandissement local du plancher de la cabine
permet de loger, dans les espaces agrandis, des équipements qui, auparavant, n’étaient
pas disposés dans la cabine mais généralement sur le toit de celle-ci ; ainsi,
I’intégration de tels équipements au sein de la cabine n’empicte pas sur I’espace cabine
dédié aux passagers ;
- les concavités de chaque profilé sont formées a partir d’une tdle plane, par pliage sen-
siblement a angle droit d’une portion de la tdle de maniere a obtenir des créneaux a la
concavité inversée.
Breve description des dessins

D’autres caractéristiques et avantages apparaitront au cours de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif et faite en référence aux
dessins annexés, sur lesquels :

[fig.1] La Figure 1 représente une vue générale en perspective de dessous d’une
cabine d’une installation d’ascenseur selon un mode de réalisation de I’invention ;

[fig.2] La Figure 2 représente une vue générale en perspective de dessus de la cabine
d’ascenseur de la figure 1 dépourvue de parois ;

[fig.3] La Figure 3 représente une vue en €lévation latérale du plancher de la cabine
d’ascenseur ;

[fig.4] La Figure 4 représente un premier exemple de réalisation d’une section
transversale d’un montant latéral de 1’étrier de la cabine d’ascenseur des figures 1 a 3 ;

[fig.5] La Figure 5 représente un deuxieme exemple de réalisation d’une section

transversale d’un montant latéral de I’étrier de la cabine d’ascenseur des figures 1 a 3 ;
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[fig.6] La Figure 6 représente un troisicme exemple de réalisation d’une section
transversale d’un montant latéral de 1’étrier de la cabine d’ascenseur des figures 1 a 3 ;

[fig.7] La Figure 7 représente un quatricme exemple de réalisation d’une section
transversale d’un montant latéral de 1’étrier de la cabine d’ascenseur des figures 1 a 3.
Description de mode(s) de réalisation

Une installation d’ascenseur 10 selon un mode de réalisation de I’invention est re-
présentée a la figure 1, en vue de dessous, sans la gaine verticale d’ascenseur ni le
radier de la cuvette de I’installation.

L’installation comporte une cabine d’ascenseur 12 ceinturée par un étrier 14 qui
permet de guider le déplacement de la cabine le long de guides rigides verticaux
externes positionnés sur toute la hauteur de la gaine et dont un seul, référencé 15, est
partiecllement représenté sur la figure (le guide peut étre formé de plusieurs guides
alignés 1’un avec I’autre et assemblés 1’un a I’autre, deux a deux, par exemple par bou-
lonnerie par I'intermédiaire d’une plaque P. La cabine 12 est délimitée extérieurement
par un ensemble 16 de parois latérales, un plancher 18 et un toit 20. L’ensemble 16
comporte plusieurs parois 16a-c (seules certaines parois sont visibles sur la figure) qui
définissent un espace intérieur a la cabine, dédi¢ aux passagers et dont les parois
latérales opposées 16b et 16¢ délimitent a une extrémité de la cabine une ouverture O.
L’ensemble 16 comporte également une paroi de fond 16d qui est opposée a
I’ouverture O de la cabine.

La cabine d’ascenseur 12 dépourvue de parois est représentée sur la figure 2, suivant
une vue plongeante en perspective et illustre I’agencement de 1’étrier 14 et du plancher
18 de la cabine d’ascenseur.

Les figures 2 et 3 montrent la configuration du plancher 18 qui est formé de trois
portions 18a-c : une portion intermédiaire ou centrale 18a qui est encadrée par deux
portions latérales ou d’extrémité 18b et 18c. La portion intermédiaire ou centrale 18a
du plancher est également une picce constitutive de 1’étrier 14 comme expliqué ci-
apres. Le plancher a une forme générale longitudinale (globalement rectangulaire en
vue de dessus) définie, d’une part, par deux bords longitudinaux opposés (verticaux) le
long desquelles s’étendent les parois 16a-b (verticales) pour 1’un des bords et 16¢ pour
I’autre bord et, d’autre part, par deux bords adjacents opposés qui sont respectivement
disposés au niveau de la paroi de fond 16d de la cabine et de son ouverture O (les
bords adjacents opposés sont perpendiculaires aux bords longitudinaux).

L’étrier 14 comprend de manicre générale quatre picces assemblées mécaniquement
I’une avec 1’autre, a savoir :

-deux montants latéraux verticaux 14a-b, paralleles entre eux et disposés face-a-face,
chacun le long d’un des deux bords longitudinaux opposés du plancher et perpendicu-

lairement a ces derniers,
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-ainsi qu’une traverse supérieure Ts et une traverse inférieure Ti horizontales, pa-
ralleles entre elles et qui relient les deux montants entre eux, respectivement en partie
haute et en partie basse desdits montants, au niveau de leurs extrémités libres
opposées. La traverse supérieure Ts s’étend au-dessus du toit 20 (fig. 1).

Comme déja évoqué plus haut, la traverse inférieure Ti de 1’étrier forme également la
portion intermédiaire ou centrale 18a du plancher qui est alignée avec les deux portions
latérales 18b et 18c situées de part et d’autre de celle-ci de telle maniere que la face su-
périeure horizontale 18al de la portion centrale 18a soit au méme niveau ou a la méme
cote/altitude que les faces supérieures horizontales 18b1 et 18c1 des deux portions
latérales 18b et 18c (figure 3). Les faces agencées ainsi de maniere affleurante les unes
par rapport aux autres permettent a un utilisateur de la cabine d’ascenseur de ne pas se
rendre compte de la constitution en trois parties du plancher.

Malgré une différence de forme de profil ou section latéral (figure 3) entre les deux
portions latérales 18b et 18c, d’une part, et la portion centrale 18a du plancher, d’autre
part, cette dernicre présente une épaisseur maximale (dimension prise suivant la
hauteur du plancher) sensiblement identique a I’épaisseur maximale des deux portions
latérales. Ainsi, puisque la portion centrale du plancher constitue €galement la traverse
inférieure de 1’étrier 14, la hauteur totale de I’ensemble cabine-étrier est réduite par
rapport a un ensemble cabine-étrier de I’art antérieur dans lequel la traverse inférieure
de I’étrier est disposée en dessous du plancher cabine de 1’ascenseur et vient donc en
surépaisseur par rapport au plancher.

Comme représenté sur la figure 3, chacune des portions latérales 18b, 18c présente,
suivant une vue en élévation latérale (vue qui est prise en regardant 1’un des deux
bords longitudinaux opposés du plancher de la cabine), un profil en forme générale de
L couché dont la base est disposée verticalement, dirigée vers le bas et de manicre
adjacente a la portion centrale 18a. La base de chaque profil en L est fixée a I’un des
deux bords opposés 18a2 et 18a3 de la portion centrale. Les deux formes de L. couché
sont ainsi agencées de maniere sensiblement horizontale avec les barres des deux
formes de L qui s’étendent horizontalement dans des directions opposées 1’une de
I’autre. La configuration de L couché de chaque portion latérale 18b, 18c permet ainsi
de ménager un dégagement ou espace E1, E2 en dessous des portions, dans 1’espace en
forme de coin formé par la base et la barre du L. Cet agencement permet de réduire
I’encombrement de 1’ensemble cabine—étrier dans sa partie basse, notamment sous les
deux portions latérales du plancher, par rapport a une configuration dans laquelle les
deux portions latérales présentent un profil rectangulaire complet suivant une vue en
élévation latérale. Lorsque I’ensemble cabine—étrier se trouve dans sa position la plus
basse a I’intérieur de la gaine d’ascenseur, les évidements E1 et E2 permettent de loger

au moins en partie des équipements situé€s au fond du radier de la cuvette.
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Le ou les guides 15 cooperent avec un ou plusieurs jeux de roulettes de guidage R1,
R2 montés en partie haute et en partie basse de I’étrier 14, sur les flancs extérieurs des
montants latéraux verticaux 14a, 14b, comme illustré sur la figure 2 (un montage
identique a celui de la figure 2 est prévu du coté oppos€ non visible du montant 14b).
L’étrier coulisse ainsi au cours des montées et descente de la cabine le long des guides
15 par I’intermédiaire des deux jeux de roulettes haut R1 et bas R2 qui enserrent
chacun le guide. Le jeu de roulettes bas R2 est visible sur la figure 3 monté sur ’un des
deux flancs opposés de la portion centrale 18a. Un méme jeu de roulettes R2 est
aménagé sur le flanc opposé€ non visible de la portion centrale. Sur la traverse su-
périeure Ts sont €galement montés d’autres roulettes ou galets de guidage R3 et R4
pour le guidage des cables de traction (non représentés) de la cabine. Un plat d’attelage
17 est interposé entre les deux portions écartées de la traverse supérieure, pour
permettre de fixer les cables de traction a I’étrier. Un emplacement Pa est prévu en
partie basse du montant latéral 14a pour loger un parachute (non représenté). Il s’agit
d’un organe mécanique destiné a arréter et maintenir la cabine sur ses guides en cas de
survitesse du moteur d’entrainement des cables.

Comme représenté sur les figures 1 et 2, chaque montant latéral vertical 14a, 14b est
un profilé longitudinal en téle métallique pliée qui s’étend sur toute la hauteur de la
cabine et fait saillie au-dessus et en dessous de celle-ci afin d’€tre assemblé de manicre
conventionnelle, par exemple par boulonnerie, avec les traverses supérieure et in-
férieure de I’étrier.

Le profilé longitudinal présente, de manicre générale, une section transversale qui est
formée d’au moins deux concavités adjacentes alternées (concavités inversées) de telle
maniere que I’une des concavités est orientée vers I’intérieur de la cabine (dirigée vers
I’espace intérieur qui accueille les occupants de la cabine), tandis que 1’autre concavité
est orientée vers I’extérieur de la cabine (dirigée vers les parois de la gaine
d’ascenseur). Cette configuration de profilé permet d’obtenir une structure rigidifiée
par laquelle vont transiter tous les efforts ou charges appliqués a la cabine au cours du
fonctionnement de I’installation. Comme représenté sur la figure 2, les deux sections
transversales des deux profilés respectifs 14a, 14b sont disposées de manicre sy-
métrique I’une de I’autre par rapport a la portion centrale 18a du plancher.

La figure 4 illustre un exemple possible de section transversale S1 des profilés qui est
formée de trois concavités adjacentes C1-C3 qui sont alternées de telle maniere que
deux cavités C1 et C3 (concavités latérales ou d’extrémité) parmi les trois concavités
sont orientées vers I’intérieur de la cabine et encadrent la troisieme cavité C2 qui est
orientée vers ’extérieur de la cabine. La concavité externe C2 permet a 1’étrier de
coopérer avec un guide externe tel que le guide 15 sur la figure 1, ce qui représente une

configuration simplifiée de profilé par rapport a une configuration dans laquelle les
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deux concavités C1 et C3 seraient tournées vers I’extérieur de la cabine et nécessi-
teraient ainsi de disposer de deux guides pour chaque profilé. Les concavités internes
C1 et C3 sont adaptées pour loger des équipements électroniques qui, dans 1’art
antérieur, sont généralement disposés sur le toit de la cabine.

Comme représenté sur la figure 4, les deux concavités C1 et C3 ne sont pas sy-
métriques 1’'une de I’autre par rapport a la troisieme concavité C2 qu’elles encadrent.
Cette configuration dissymétrique tient compte d’équipements de la cabine qui sont
disposés a I’extérieur de celle-ci et dont I’encombrement empéche d’avoir une
concavité C3 de méme dimension que la concavité C1.

Selon une variante de réalisation représentée a la figure 5, lorsque les contraintes
d’encombrement externe de la cabine d’ascenseur sont différentes, la section
transversale S2 du profilé peut présenter une configuration symétrique dans laquelle
les concavités C1 et C’3 qui encadrent la concavité centrale C2 ont les mémes di-
mensions qui, ici, correspondent également aux dimensions de la concavité centrale.

De retour a la figure 4, de maniere générale la profondeur P des concavités est la
méme pour toutes les concavités mais la largeur L peut différer d’une concavité a
I’autre en fonction des besoins. Les dimensions (largeur et profondeur) de la concavité
centrale C2 sont adaptées pour permettre d’encastrer au maximum le guide vertical
externe et les organes de roulement destinés a coopérer avec celui-ci.

Dans I’exemple illustré sur la figure 4, le profilé est formé a partir d’une tole plane
qui est ensuite conformée localement par pliage, sensiblement a angle droit, dans un
sens puis dans I’autre, afin de créer une succession de portions de tole qui s’étendent
perpendiculairement I’une par rapport a I’autre de maniere a former des créneaux
successifs a la concavité inversée. Cette conformation a angle droit permet de loger de
maniere pratique des équipements et organes divers.

Les figures 6 et 7 illustrent deux variantes de réalisation de sections transversales S3
et S4 a configuration simplifiée qui ne comportent que deux concavités adjacentes
alternées. Afin de procurer une rigidité€ suffisante au profilé ainsi constitu€, la tdle mé-
tallique est plus épaisse que pour les profilés des figures 4 et 5.

En particulier, la figure 6 comporte une concavité interne C’ 1 et une concavité
externe C’2 de dimensions différentes 1’une de 1’autre. Selon les besoins et les
contraintes liées a la cabine d’ascenseur (environnement, encombrement et charge),

I’ orientation des concavités peut tre inversée si, par exemple, il est nécessaire de
disposer d’une concavité de plus grandes dimensions pour loger le guide externe et le
ou les organes de roulement associ€s. Si, au contraire, le plus grand logement doit €tre
réservé pour les équipements électroniques, alors 1’orientation des concavités de la
figure 6 est conservée.

La figure 7 illustre, quant a elle, une alternance de deux concavités C’1 et C’’2 de
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mémes dimensions.

De retour a la figure 2, la traverse inférieure Ti de 1’étrier comporte deux bords
opposés adjacents aux bords 18a2 et 18a3 de la figure 3 et dont un seul, référencé
18a4, est illustré sur la figure 2. Ces bords s’étendent latéralement au-dela des bords
longitudinaux du plancher (dans une direction perpendiculaire aux bords longi-
tudinaux), en particulier des bords longitudinaux des deux portions latérales 18b et
18c, afin de procurer une dimension transversale ou largeur supérieure a la portion
centrale18a. Ces bords, comme le bord 18a4, sont découpés en vue de dessus
(découpage latéral) de maniere a pouvoir coopérer par encastrement/emboitement avec
les concavités internes latérales correspondantes/complémentaires de chacun des deux
profilés S1. Chaque bord ainsi découpé (comme le bord 18a4) pénétre par une portion
formant saillie a I’intérieur d’une concavité interne latérale du profilé C1 ou C3, tandis
que la partie centrale de la section transversale du profilé (convexité correspondant la

concavité externe C2) s’emboite dans la portion centrale en creux du bord découpé.
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Revendications

Installation d’ascenseur (10) comprenant :

-une cabine (12) comportant un plancher (18),

-un étrier (14) entourant la cabine et qui comporte deux montants
latéraux (14a-b) verticaux reliés entre eux, en partie haute et en partie
basse desdits montants, respectivement par 1’intermédiaire d’une
traverse supérieure (Ts) et d’une traverse inférieure (Ti),

la traverse inférieure (Ti) de I’étrier formant une portion (18a) du
plancher, ledit plancher (18) comportant deux portions (18b-c) qui sont
situées de part et d’autre de la traverse inférieure (Ti) et dans
I’alignement de celle-ci, caractérisée en ce que chacune des deux
portions de plancher (18b-c) qui encadre la traverse inférieure (T1)
présente, suivant une vue en élévation latérale de la cabine, un profil en
forme générale de L. couché dont la base est adjacente a 1’un des deux
bords latéraux opposés de la traverse inférieure.

Installation d’ascenseur selon la revendication 1, caractérisée en ce que
chacun des deux montants latéraux verticaux (14a-b) de I’étrier est un
profilé longitudinal en tdle métallique pliée qui présente une section
transversale (S1 ; S2 ; S3 ; S4) formée d’au moins deux concavités ad-
jacentes alternées de telle manicre que 1’une des concavités est orientée
vers ’intérieur de la cabine tandis que 1’autre concavité est orientée vers
I’extérieur de la cabine, les deux sections transversales des deux
montants €tant disposées de manicre symétrique par rapport au plancher.
Installation d’ascenseur selon la revendication 2, caractérisée en ce que
la section transversale de chacun des profilés est formée de trois
concavités adjacentes alternées (C1-C3) de telle maniere que deux (C1,
(C3 ; C’3) des trois concavités sont orientées vers I’intéricur de la cabine
et encadrent la troisieme concavité (C2) qui est orientée vers 1’extérieur
de la cabine.

Installation d’ascenseur selon la revendication 2, caractérisée en ce que
les deux concavités (C1, C3) qui encadrent la troisicme concavité (C2)
ne sont pas symétriques 1’une de I’autre par rapport a ladite troisieme
concavité.

Installation d’ascenseur selon I’une des revendications 2 a 4, ca-
ractérisée en ce que la concavité (C2 ; C’2 ; C’2) de chaque profilé qui
est orientée vers 1’extérieur de la cabine est destinée a coopérer avec un

organe de guidage vertical (15) de la cabine dans son déplacement



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]
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vertical.

Installation d’ascenseur selon I’une des revendications 2 4 5, ca-
ractérisée en ce que la (ou les) concavité(s) (C1,C3;C’3;C1;C’1)
du profilé tournée(s) vers I’intérieur de la cabine est destinée a loger un
ou plusieurs équipements €lectroniques de la cabine.

Installation d’ascenseur selon I’une des revendications 2 4 6, ca-
ractérisée en ce que la traverse inférieure (Ti) de I’étrier comporte deux
bords opposés qui sont découpés pour €tre en contact avec les deux
profilés (14a-b) de telle maniere que chaque bord de la traverse in-
férieure pénetre dans la (ou les) concavité(s) du profilé tournée(s) vers
I’intérieur de la cabine.

Installation d’ascenseur selon la revendication 7, caractérisée en ce que
la dimension transversale de la traverse inférieure (Ti) de I’étrier entre
les deux bords opposés est supérieure a la dimension transversale des
deux portions de plancher (18b-c) encadrant ladite traverse inférieure.
Installation d’ascenseur selon I’une des revendications 2 a 9, caractérisé
en ce que les concavités de chaque profilé sont formées a partir d’'une
tole plane, par pliage sensiblement a angle droit d’une portion de la tdle

de maniere a obtenir des créneaux a la concavité inversée.
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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