
(19)国家知识产权局

(12)发明专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201810564300.0

(22)申请日 2018.06.04

(65)同一申请的已公布的文献号 

申请公布号 CN 108482519 A

(43)申请公布日 2018.09.04

(73)专利权人 中国水利水电第五工程局有限公

司

地址 610225 四川省成都市双流区西航港

街道锦华路三段13号

(72)发明人 吴高见　巫世奇　张正勇　李振谦　

唐德胜　石永刚　张新峰　陈洋洋　

余义保　刘英标　丁一鸣　

(74)专利代理机构 成都禾创知家知识产权代理

有限公司 51284

专利代理师 许宜生

(51)Int.Cl.

B62D 63/02(2006.01)

B62D 63/04(2006.01)

(56)对比文件

CN 208453121 U,2019.02.01

审查员 赵成臣

 

(54)发明名称

一种钢筋网片运输台车

(57)摘要

本发明公开了一种钢筋网片运输台车，包括

台车主桁架，台车主桁架的底部均设有驱动行走

机构；台车主桁架上表面的左侧和右侧对称地设

有结构相同的网片调整机构；网片调整机构包括

沿前后方向设置、可在台车主桁架上左右滑动的

支撑横梁；支撑横梁的上表面对称地设有结构相

同的液压伸缩柱，且液压伸缩柱的活塞杆端靠近

台车主桁架的边缘；支撑横梁的端部设有钢丝绳

限位装置；还包括有一个设置在台车主桁架上表

面、用于安放液压系统电机和电气控制柜的电气

平台。本发明可实现钢筋网片的快速、高质量安

装，减少人工投入；通过网片调整机构可调整钢

筋网片的安装高度和安装角度；可直接在填筑面

顶和倾斜的破面之间行走，从而提升施工效率。
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1.一种钢筋网片运输台车，其特征在于：包括台车主桁架（1），台车主桁架（1）左侧和右

侧的底部均设有驱动行走机构；台车主桁架（1）上表面的左侧和右侧对称地设有结构相同

的网片调整机构；

网片调整机构包括沿前后方向设置、可在台车主桁架（1）上左右滑动的支撑横梁（5）；

支撑横梁（5）的上表面对称地设有结构相同的液压伸缩柱（9），且液压伸缩柱（9）的活塞杆

端靠近台车主桁架（1）的边缘；支撑横梁（5）的端部设有钢丝绳限位装置；还包括有一个设

置在台车主桁架（1）上表面、用于安放液压系统电机和电气控制柜的电气平台（10）；

所述网片调整机构还包括有垂直支撑横梁（5）设置的横向调整液压缸（8）；横向调整液

压缸（8）的一端铰接于台车主桁架（1）上，另一端铰接到支撑横梁（5）的中部；

所述钢丝绳限位装置包括设于支撑横梁（5）的端部上表面的第一滑轮限位装置（12）和

设于支撑横梁（5）的端部侧表面的第二滑轮限位装置（13）；

所述驱动行走机构包括设置在前侧的前行走机构和后侧的后行走机构；前行走机构包

括前立柱（4）和设于前立柱（4）下方的行走轮（3）；行走轮（3）包括前后并排设置的前行走轮

和后行走轮；前立柱（4）与行走轮（3）之间通过两个前后设置的、可单独动作的液压升降柱

（2）连接；后行走机构包括与台车主桁架（1）固接的后立柱（7），后立柱（7）的底部连接有驱

动轮（6）。
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一种钢筋网片运输台车

技术领域

[0001] 本发明涉及混凝土施工领域，具体涉及到一种钢筋网片运输台车。

背景技术

[0002] 面板堆石坝面板钢筋工序是质量控制的重点环节，同时也是影响面板施工进度的

关键。在传统施工过程中有以下两种施工方法：1)第一种方法：采用简易钢筋运输车从填筑

面顶面将加工好的单根半成品钢筋运输至安装仓面，再采用人工进行钢筋网片的绑扎和焊

接；2)第二种方法：采用钢筋输送安装车进行钢筋网片的运输，首先采用吊车将加工完成的

钢筋网片吊装至运输大车上，通过运输大车的升降调整好运输坡度后采用大车上的小车将

钢筋网片运输至安装仓面。

[0003] 上述施工方法存在的缺点如下：1)采用现场人工焊接钢筋网片，其安装进度、精度

均无法得到有效保证，且在斜坡面进行钢筋焊接和安装，人员投入较大，带来的安全风险也

较大；2)采用钢筋输送安装车进行钢筋网片运输、安装需采用吊车进行配合，且运输安装车

只能固定在坝体填筑面上，无法进行平面位置的自动行走和钢筋运输，只能在斜面上进行

钢筋运输，因此很大程度上影响了钢筋网片运输、安装效率。

[0004] 采用上述两种传统方法进行面板堆石坝面板钢筋的运输和安装均已无法满足当

前面板施工的技术要求，不能达到当前面板堆石坝面板钢筋快速、安全、高质量的施工目

的。随着水利水电和基础设施建设快速发展,传统方法在面板堆石坝面板浇筑施工中已经

不能解决日益突出的工期、质量、安全等一系列技术难题。

发明内容

[0005] 本发明提供了一种钢筋网片运输台车，用以实现面板堆石坝面板钢筋的快速、安

全、高效施工。

[0006] 为解决上述技术问题，本发明所采用的技术方案为：

[0007] 一种钢筋网片运输台车，包括台车主桁架，台车主桁架左侧和右侧的底部均设有

驱动行走机构；

[0008] 台车主桁架上表面的左侧和右侧对称地设有结构相同的网片调整机构；网片调整

机构包括沿前后方向设置、可在台车主桁架上左右滑动的支撑横梁；支撑横梁的上表面对

称地设有结构相同的液压伸缩柱，且液压伸缩柱的活塞杆端靠近台车主桁架的边缘；支撑

横梁的端部设有钢丝绳限位装置；

[0009] 还包括有一个设置在台车主桁架上表面、用于安放液压系统电机和电气控制柜的

电气平台。

[0010] 根据上述方案，所述网片调整机构还包括有垂直支撑横梁设置的横向调整液压

缸；横向调整液压缸的一端铰接于台车主桁架上，另一端铰接到支撑横梁的中部。

[0011] 根据上述方案，所述钢丝绳限位装置包括设于支撑横梁的端部上表面的第一滑轮

限位装置和设于支撑横梁的端部侧表面的第二滑轮限位装置。
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[0012] 根据上述方案，所述驱动行走机构包括设置在前侧的前行走机构和后侧的后行走

机构；前行走机构包括前立柱和设于前立柱下方的行走轮；行走轮包括前后并排设置的前

行走轮和后行走轮；前立柱与行走轮之间通过两个前后设置的、可单独动作的液压升降柱

连接；后行走机构包括与台车主桁架固接的后立柱，后立柱的底部连接有驱动轮。

[0013] 与现有技术相比，本发明的有益效果是：可实现钢筋网片的快速、高质量安装，减

少人工投入；通过网片调整机构可调整钢筋网片的安装高度和安装角度；可直接在填筑面

顶和倾斜的破面之间行走，从而大幅度减少施工限制和布置轨道带来的仓面准备、转换工

作量，提升施工效率；通过横向调整液压缸可实现钢筋网片在仓面位置安装时的纵向精确

定位调整。

附图说明

[0014] 图1为本发明的机构示意图；

[0015] 图2为本发明中网片调整机构的结构示意图；

[0016] 图3为本发明中台车主桁架的结构示意图。

具体实施方式

[0017] 下面结合附图对本发明的具体实施方式作进一步说明，图中各标号的释义为：1‑

台车主桁架，2‑液压升降柱，3‑行走轮，4‑前立柱，5‑支撑横梁，6‑驱动轮，7‑后立柱，8‑横向

调整液压缸，9‑液压伸缩柱，10‑电气平台，11‑滑动机构，12‑第一滑轮限位装置，13‑第二滑

轮限位装置，14‑主横梁，15‑辅助梁，16‑纵梁。

[0018] 本发明包括台车主桁架1，台车主桁架1由工字钢或方钢加工而成。台车主桁架1包

括三根平行设置的主横梁14，主横梁14的两端分别通过一根辅助梁15连接，主横梁14的中

部还连接有三根平行的纵梁16。主横梁14及纵梁16采用同规格的钢材；辅助梁15采用比主

横梁14更小型号的钢材，以减轻整个台车的重量。主横梁14与辅助梁15的连接处还设有斜

向支撑梁，以增强台车主桁架1的结构稳定性。

[0019] 台车主桁架1左侧和右侧的底部均设有驱动行走机构，驱动行走机构包括设置在

前侧的前行走机构和设置在后侧的后行走机构。

[0020] 前行走机构包括前立柱4和设于前立柱4下方的行走轮3。前立柱4的顶部与台车主

桁架1固定连接。行走轮3包括前后并排设置的前行走轮和后行走轮。前立柱4与行走轮3之

间通过两个前后设置的液压升降柱2连接，两个液压升降柱2可分别单独动作，从而改变行

走轮3的行走角度。在行进到平面与坡面转角部位时，通过两个液压升降柱2之间的不同步

伸缩调整行走轮3的角度使其与挤压边墙坡度一致，使得运输台车从水平状态慢慢向挤压

边墙坡度状态转换，确保行走轮3平稳地通过坡面转角部位，并使前行走轮和后行走轮均匀

受压，保持运输台车的整体运行稳定性，提升运输台车的运行安全性，避免出现硬着陆现

象。

[0021] 后行走机构包括与台车主桁架1固接的后立柱7，后立柱7的底部连接有驱动轮6。

通过驱动轮6，可带动整个运输台车行驶。

[0022] 前立柱4和后立柱7与台车主桁架1连接的位置还设有斜向加强钢筋，用以提高整

个运输台车的整体稳定性。
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[0023] 台车主桁架1上表面的左侧和右侧对称地设有结构相同的网片调整机构。网片调

整机构包括沿前后方向设置的支撑横梁5，支撑横梁5的端部及中部对应主横梁14的位置均

设有滑动机构11，从而使得支撑横梁5能在台车主桁架1上左右滑动，从而实现钢筋网片在

仓面安装位置的精确定位安装。

[0024] 支撑横梁5上表面的前侧和后侧对称地设有结构相同的液压伸缩柱9，且液压伸缩

柱9的活塞杆端靠近台车主桁架1的边缘。支撑横梁5的端部上表面设有第一滑轮限位装置

12，支撑横梁5的端部侧表面设有第二滑轮限位装置13。钢丝绳的一端连接到钢筋网片，另

一端依次穿过第二滑轮限位装置13和第一滑轮限位装置12后连接到液压伸缩柱9的活塞杆

端部，从而实现钢筋网片的升降及安装坡度的调整。

[0025] 位于中间的主横梁14上还设有横向调整液压缸8，横向调整液压缸8的一端铰接于

位于中间的主横梁14上，另一端铰接到支撑横梁5的中部。横向调整液压缸8用于实现钢筋

网片在仓面位置安装时的纵向精确定位调整。

[0026] 电气平台10布置于台车主桁架1上表面的中部靠后侧位置，主要用于安放液压系

统电机和电气控制柜，同时也作为钢筋网片吊装和安放时的人工操作平台。电气平台10的

下部设置垫层钢板并与台车主桁架1焊接连接，在电气平台10的四周安装细钢管作为防护

栏，防护栏的底部内侧设置一定高度的薄钢板作为踢脚板。

[0027] 具体使用时，运输台车通过驱动轮6自行至平面上的钢筋网片运输小车前。伸长液

压伸缩柱9的活塞杆，放下钢丝绳使其与钢筋网片上的吊点相连，然后缩回液压伸缩柱9的

活塞杆使钢筋网片提升至运输台车的最大限位高度，通过驱动轮6使运输台车行驶至卷扬

机前。将卷扬机上的钢绳与运输台车相连接。再次启动驱动轮6使运输台车行驶至坡面转角

位置，通过两个液压升降柱2之间的不同步伸缩调整行走轮3的角度使其与挤压边墙坡度一

致，使得运输台车从水平状态慢慢向挤压边墙坡度状态转换。采用卷扬机使运输台车行驶

至钢筋网片待安装仓面，伸长液压伸缩柱9的活塞杆使钢筋网片下放至待安装位置，在安放

过程中通过调整液压伸缩柱9的活塞杆的伸出长度使得钢筋网片的倾斜度与坡面的倾斜度

一致，通过调整液压缸8用于实现钢筋网片在仓面位置安装时的纵向精确定位调整。两片钢

筋网片的纵向钢筋采用冷挤压套筒连接机进行人工连接。

[0028] 当钢筋网片在仓面待安装位置安放完成后，通过布置在填筑面顶部的卷扬机牵引

运输台车行驶至填筑面顶，运输台车通过坡面转角部位时的过坡方式与下坡方式相同。以

下放安装完毕一片钢筋网片为一个循环，重复该循环直至完成一个仓号所有钢筋网片的安

装。然后将运输台车转运至下一个仓号进行该仓号的钢筋网片的安装。

[0029] 本发明结构设计合理，实现了面板混凝土钢筋工序施工的机械化、自动化和标准

化。钢筋网片在填筑面采用钢筋加工平台机械成型后，利用平台钢筋运输小车与该运输台

车进行对接，实现钢筋加工从网片成型、平面运输、仓面运输等环节的机械化和自动化施

工。采用本发明能大大降低人工、设备的投入，提升仓面钢筋的施工进度。同时因钢筋运输

台车自带液压升降、行走系统，因此无需吊车、运输车等辅助设备即可实现钢筋网片的转运

和吊装。本发明在进行仓面钢筋定位时采用全液压系统操作，钢筋网格块之间的连接只需

少量人工辅助即可。

[0030] 其具体优点为：在施工效率上大大提升，采用本发明施工较传统工艺降低了坡面

钢筋制的安装难度，采用钢筋加工平台使网片整体成型后运输安装，缩短现场钢筋焊接、绑
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扎所需时间，较传统施工工艺提升钢筋工序施工时间20～30％。大大提升钢筋安装质量合

格率，采用本发明进行钢筋工序施工，采用流水化一次成型9m×12m钢筋网片，运输台车将

钢筋网片运输至仓面后仅需进行纵向钢筋连接。钢筋网片接头焊接、绑扎、间距等质量较仓

面斜坡面安装均有较高保证。提升仓面施工的安全性，采用本发明进行钢筋工序施工较传

统工艺减少仓面作业人员70％以上，降低斜面作业安全生产风险。较传统施工方法相比，无

需在填筑斜坡面上布置轨道，大幅度减少施工限制和布置轨道带来的仓面准备、转换工作

量，提升施工效率。
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图1

图2
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图3
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