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DESCRIPCION

Disposicién para la fijacién de un elemento mecé-
nico de refuerzo para vehiculo automdvil a un largue-
r0.

El invento se refiere a una disposicion para la fija-
cién de un elemento mecédnico de vehiculo automdvil
a un larguero longitudinal del vehiculo.

El invento se refiere mds concretamente a una dis-
posicion para la fijacién de un elemento mecdanico de
vehiculo automévil a un larguero longitudinal del ve-
hiculo, del tipo en el que el larguero esta constitui-
do por un perfil tubular que presenta sensiblemente
la forma de una “U” en la que una parte de su ex-
tremo incluye una pared inferior delimitada por dos
alas sensiblemente verticales en la que estan practica-
dos al menos dos agujeros, por ejemplo desplazados
transversalmente, para la fijacién de un elemento me-
cénico del vehiculo, y del tipo en el que el larguero
recibe medios para dar rigidez, situados en el largue-
ro, en el anverso de sus agujeros de fijacion.

El documento US 3556552 evoca principalmente
medios para dar rigidez a un larguero hueco, tal y co-
mo se describen en el predmbulo de la reivindicacién
1.

Se conocen numerosos ejemplos de disposiciones
de este tipo.

En la mayoria de las disposiciones el larguero es-
ta reforzado a nivel de cada uno de los agujeros de
fijacioén por medio de una placa de refuerzo indepen-
diente que estd soldada en el anverso del agujero y
que incluye un agujero que coincide con el agujero de
fijacién de larguero.

Esta concepcion no permite dar rigidez al largue-
ro entre las placas de refuerzo. Por otra parte, la pre-
sencia de refuerzos localizados impide practicar en el
larguero orificios de evacuacidn de los liquidos y prin-
cipalmente de los productos de condensacion, de ma-
nera que el larguero puede estar sometido a elevados
riesgos de corrosion interna.

El invento soluciona estos inconvenientes propo-
niendo un elemento de refuerzo que se extiende de
forma continua entre los agujeros de fijacion e inclu-
ye medios de evacuacién de los liquidos que circu-
lan por el larguero, y por ejemplo de los productos de
condensacidn.

Con este objetivo, el invento propone una dispo-
sicién del tipo descrito anteriormente, caracterizada
porque los medios que dan rigidez estdn constituidos
por un elemento de refuerzo comiin en el que una pa-
red inferior estd soldada sobre la pared inferior del
larguero e incluye dos agujeros que coinciden con los
agujeros de fijacion de la pared inferior del larguero.

Segln otras caracteristicas del invento:

- el elemento de refuerzo presenta la forma de una
caja que incluye al menos cuatro paredes de borde
sensiblemente verticales y la pared inferior en la que
estd situado al menos un orificio de evacuacion de 1i-
quidos, y principalmente de productos de condensa-
cién, formados en el larguero, que coincide con al me-
nos un orificio enfrente formado en la pared inferior
del larguero,

- cada pared de borde incluye, a lo largo al me-
nos de una parte de su longitud, una extremidad in-
ferior inclinada que se une con la pared inferior para
guiar los liquidos hacia el orificio de evacuacion, y
que delimita mediante recrecido un tinel longitudinal
asociado de paso de los liquidos entre el elemento de
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refuerzo y el larguero.

- Las paredes de borde incluyen cada una una ex-
tremidad inferior inclinada a lo largo de toda la longi-
tud.

- los dos agujeros de la pared inferior del larguero
y los dos agujeros de la pared inferior del elemento de
refuerzo comun estin desplazados longitudinalmente,

- la pared inferior del elemento de refuerzo inclu-
ye una nervadura tubular sensiblemente transversal,
que estd interpuesta longitudinalmente entre los dos
agujeros de la pared inferior, para permitir el paso de
los liquidos de un tunel longitudinal al otro bajo el
elemento de refuerzo, y que delimita dos cavidades
delantera y trasera en el elemento de refuerzo.

- cada cavidad delantera y trasera incluye un orifi-
cio de evacuacién de liquidos,

- la pared inferior incluye al menos uno de los ori-
ficios de evacuacién que estd pegado en la cavidad
trasera a la base de la nervadura,

- una cara superior de la nervadura incluye un ori-
ficio suplementario de evacuacion de los liquidos,

- la pared inferior incluye en una de las cavidades
al menos un agujero piloto que estd destinado a recibir
un elemento de colocacién del elemento de refuerzo
respecto al larguero antes de soldarlo, y que esta des-
tinado a recibir un obturador una vez el elemento de
refuerzo ha sido soldado en el larguero,

- cada agujero del elemento de refuerzo recibe una
hembrilla de fijacién del elemento mecdnico del vehi-
culo mediante tornillos.

Otras caracteristicas y ventajas del invento apa-
recerdn con la lectura de la descripcion detallada si-
guiente para cuya comprension se hard referencia a
los dibujos adjuntos en los que:

- lafigura 1 es una vista en perspectiva de una dis-
posicion segtn el invento;

- la figura 2 es una vista de detalle en corte trans-
versal por el plano 2-2 de la figura 1 de un primer
modo de realizacién del elemento de refuerzo de la
disposicién segtn el invento;

- la figura 3 es una vista de detalle en corte trans-
versal por el plano 2-2 de la figura 1 de un segundo
modo de realizacion del elemento de refuerzo de la
disposicién segun el invento;

- la figura 4 es una vista de detalle en corte trans-
versal mediante el plano 4-4 de la figura 1 de la dis-
posicién segun el invento;

- la figura 5 es una vista de detalle en perspectiva
de una disposicion que incluye un elemento de refuer-
zo realizado segun el primer modo de realizacién del
invento.

En la siguiente descripcion, nimeros de referen-
cia idénticos designan piezas idénticas o que tienen
funciones similares.

Por convencién, los términos “superior” o “infe-
rior” designan respectivamente elementos o posicio-
nes orientadas respectivamente hacia arriba o hacia
debajo de las figuras 1 a 5, y los términos “delante” o
“detras” designan respectivamente elementos o posi-
ciones orientadas respectivamente hacia la izquierda
o la derecha de las figuras 1 y 5.

Se ha representado en las figuras 1, 4, y 5 el con-
junto de una disposicién 10 para la fijacién de un ele-
mento 12 mecénico de vehiculo automévil a un lar-
guero 14 longitudinal del vehiculo. El elemento me-
cénico 12 puede por ejemplo ser un palier de articula-
cién de un brazo 11 de suspension del vehiculo.

Como se ha ilustrado en la figura 1, el larguero
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14 estd constituido por ejemplo por un perfil tubu-
lar que presenta sensiblemente la forma de una “U”
en la que una parte 16 de la extremidad incluye una
pared inferior 18, delimitada por dos alas 20 sensi-
blemente verticales, en la que han sido practicados al
menos dos agujeros 22 desplazados transversalmente
para la fijacion del elemento mecédnico 12 del vehicu-
lo. El elemento mecdnico 12 incluye por ejemplo una
cara superior 13 que estd destinada a estar situada en
contacto con una cara inferior de la pared inferior 18
del larguero 14.

Convencionalmente, dicha disposicién 10 incluye
un larguero 14 cuyos agujeros 22 han sido reforzados
mediante medios que los hacen mds rigidos formados
por placas (no representadas) que incluyen unos agu-
jeros que coinciden con los agujeros 22 y que estdn
soldados sobre la pared inferior 18.

Esta concepcién no permite hacer mds rigido el
larguero 14 entre las placas de refuerzo. Por otra par-
te, la presencia de refuerzos localizados impide prac-
ticar en el larguero 14 orificios de evacuacion de liqui-
dos tales como productos de condensacion, de manera
que el larguero 14 pueda estar sometido a riesgos ele-
vados de corrosion interna.

Para remediar este inconveniente, el invento pro-
pone una disposiciéon 10 del tipo descrito anterior-
mente, caracterizada porque los medios que lo hacen
mds rigido estdn constituidos por un elemento 24 de
refuerzo comiin en el que una pared inferior 26 es-
td soldada sobre la pared inferior 18 del larguero 14
y que incluye dos agujeros 28 que coinciden con los
agujeros 22 de fijacion de la pared 18 inferior del lar-
guero 14.

Mis concretamente, como se ilustra en la figura 5,
el elemento 24 de refuerzo tiene la forma de una ca-
ja que incluye al menos cuatro paredes 30 de bordes
sensiblemente verticales y la pared inferior 26. En es-
ta pared inferior 26 estd ubicado al menos un orificio
32 de evacuacién de productos de condensacién for-
mados en el larguero 14, que coincide con al menos
un orificio 34 enfrente formado en la pared inferior 18
del larguero 14.

Esta configuracién permite evitar ventajosamen-
te que los productos de condensacién formados en el
interior del larguero 14 no queden estancados en el
interior de este y no corran el riesgo de provocar un
inicio de corrosion interna en el larguero 14.

Mais concretamente, como lo ilustran las figuras 2
a 4, para guiar los liquidos tales como por ejemplo los
productos de condensacion hacia el orificio 32, cada
una de las paredes 30 del borde incluye en al menos
una parte de su longitud una extremidad inferior 36
inclinada que se junta con la pared inferior 26. Es-
ta extremidad 36 inclinada estd destinada a guiar los
productos de condensacién hacia el orificio 32 de eva-
cuacion.

Las figuras 2 y 4 representan un primer modo de
realizacion en el que las paredes 30 laterales incluyen
cada una una extremidad 36 inferior inclinada hacia
atrds del elemento 24 de refuerzo, y en el que una
unica de las paredes laterales incluye una extremidad
36 inferior inclinada hacia adelante del elemento 24
de refuerzo.

Las figuras 3 y 4 representan un segundo modo de
realizacién preferido del invento en el que las dos pa-
redes 30 laterales incluyen cada una una extremidad
36 inferior inclinada a lo largo de toda la longitud.

Tal y como se ilustra en la figura 5, en el modo

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

de realizacion preferido del invento, los dos agujeros
22 de la pared inferior 18 del larguero 14 y los dos
agujeros 28 de la pared inferior 26 del elemento 24 de
refuerzo comun estin desplazados longitudinalmente.
Por supuesto, la disposicién de los agujeros depende
de la arquitectura general del palier 12. Cada agujero
28 del elemento de refuerzo recibe una hembrilla 23
que esta destinada a recibir un tornillo 25 de fijacién
del elemento mecénico del vehiculo. El elemento me-
cénico 12 estd inmovilizado mediante tuercas 27 que
estan recibidas por los tornillos 25 y que estdn situa-
das debajo del elemento mecédnico 12.

En el ejemplo ilustrado en las figuras, los dos pun-
tos de fijacidn del elemento mecédnico 12 estdn alinea-
dos segun una direccién diagonal respecto al elemen-
to 24 de refuerzo. Una placa superior 13 se apoya ba-
jo la pared 18 inferior del larguero, aumentando asf la
rigidez, esta configuracion garantiza una fijacion isos-
tatica del elemento mecénico 12 bajo el larguero 14.

En todos los modos de realizacién del invento, ca-
da una de las paredes 30 del borde incluye al menos
una extremidad inclinada 36 que se une con la pared
inferior 26, y que delimita por tanto de cada lado del
elemento 24 de refuerzo un tinel 38 longitudinal aso-
ciado que permite el paso de los productos de conden-
sacion entre el elemento 24 de refuerzo y el larguero
14. Los productos de condensacién pueden entonces
ser evacuados hacia una u otra de las extremidades del
elemento 24 de refuerzo.

En todos los modos de realizacién del invento, la
pared 26 inferior del elemento 24 de refuerzo incluye
una nervadura 40 tubular sensiblemente transversal,
que estd interpuesta longitudinalmente entre los dos
agujeros 28 de la pared inferior 26, para permitir el
paso de los productos de condensacion de un tinel 38
longitudinal al otro bajo el elemento de refuerzo 26.
Esta nervadura 40 delimita dos cavidades delantera 42
y trasera 44 en el elemento 24 de refuerzo. De forma
ventajosa, una cavidad 42,44 se forma alrededor del
agujero 28.

Para permitir la evacuacién de los productos de
condensacién que se acumulan en cada una de las ca-
vidades delantera 42 y trasera 44, cada cavidad 42,44
incluye un orificio 32 de evacuacién de los productos
de condensacién. Particularmente, el orificio 32 de la
cavidad 44 trasera, que estd ubicado en la pared 26 in-
ferior, estd, en la cavidad 44 trasera, pegado a la base
de la nervadura 40 que invade en parte con el fin de
permitir el desagiie en esta nervadura 40. El orificio
32 de la cavidad delantera 42 recibe por ejemplo una
rejilla 35 de proteccion destinada a evitar la intrusion
de cuerpos extrafios en el larguero 14. A modo de va-
riante no representada, esta funcién puede igualmente
ser realizada por medio de un obturador de caucho o
de material elastémero, natural o sintético, que esta
perforado para permitir la evacuacién de los liquidos.

Por otra parte, pueden acumularse productos de
condensacion en la nervadura 40, una cara superior 46
de la nervadura incluye un orificio 48 de evacuacién
de los productos de condensacién, pudiendo presen-
tar también estd cara superior una forma abombada
convexa.

Para permitir el posicionamiento del elemento 24
de refuerzo en el larguero 14 previamente a su fija-
cién a dicho larguero 14 mediante soldadura, la pared
inferior 26 incluye en una de las cavidades delanteras
42 o trasera 44 al menos un agujero piloto 50. Este
agujero piloto 50 esta destinado a recibir un elemento
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(no representado) de colocacién del elemento 24 de
refuerzo respecto al larguero 14, que atraviesa el lar-
guero 14 y se recibe en el agujero 50. Después, una
vez que se ha soldado, este elemento se retira del lar-
guero y del elemento de refuerzo 24 y el agujero pilo-
to 50 recibe un obturador (no representado) como un
tapon realizado de material elastémero.

Segtin una variante de realizacién no representada,
las paredes laterales 30 incluyen, en sus extremidades
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superiores sensiblemente verticales, un recorte o for-
ma de dientes, de manera que la superficie de contacto
entre las paredes 30 y las alas 20 no sea continua. Se
facilita asf la colocacién del elemento de refuerzo 24
y la propagacién de la pintura durante la cataforesis.

El invento permite pues reforzar de forma fiable
un larguero 14 en la proximidad de sus agujeros 22
de fijacién permitiendo la evacuacién de los produc-
tos de condensacién en dicho larguero 14.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion (10) para la fijacién de un elemen-
to (12) mecdnico de vehiculo automdvil a un largue-
ro (14) longitudinal del vehiculo, del tipo en el que el
larguero (14) esta constituido por un perfil tubular que
presenta sensiblemente la forma de una “U” en el que
una parte de extremo (16) incluye una pared inferior
(18), delimitada por dos alas (20) sensiblemente ver-
ticales, en la que estan practicados al menos dos agu-
jeros (22) para la fijaciéon de un elemento mecanico
(12) del vehiculo, y del tipo en el que el larguero (14)
recibe medios para aumentar la rigidez, situados en el
larguero (14) en el anverso de sus agujeros (22) de fi-
jacion, en el que los medios que aumentan la rigidez
estan constituidos por un elemento (24) de refuerzo
comtin en el que una pared inferior (26) estd soldada
a la pared inferior (18) del larguero (14) e incluye dos
agujeros (28) que coinciden con los agujeros (22) de
fijacion de la pared inferior (18) del larguero (14), ca-
racterizado porque el elemento (24) de refuerzo tiene
la forma de una caja que incluye al menos cuatro pare-
des (30) de borde sensiblemente verticales y la pared
inferior (26) en la que estd situado al menos un orifi-
cio (32) de evacuacion de los liquidos formados en el
larguero (14), que coincide con al menos un orificio
(34) de enfrente formado en la pared inferior (18) del
larguero.

2. Disposicién (10) segtn la reivindicacién ante-
rior, caracterizada porque cada pared (30) de borde
incluye, a lo largo al menos de una parte de su longi-
tud, una extremidad (36) inferior inclinada que se une
con la pared inferior (26) para guiar los liquidos hacia
el orificio (32) de evacuacién, y que delimita mediante
recrecido un tinel (38) longitudinal asociado de paso
de los liquidos entre el elemento (24) de refuerzo y el
larguero (14).

3. Disposicién (10) segtn la reivindicacién ante-
rior, caracterizada porque las paredes (30) del borde
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incluyen cada una una extremidad (36) inferior incli-
nada a lo largo de toda la longitud.

4. Disposicién (10) segin una de las reivindica-
ciones 2 6 3, caracterizada porque la pared (26) in-
ferior del elemento de refuerzo incluye una nervadura
(40) tubular sensiblemente transversal, que esta inter-
puesta longitudinalmente entre los dos agujeros (28)
de la pared inferior (26), para permitir el paso de los
liquidos de un tiinel (38) longitudinal al otro bajo el
elemento (24) de refuerzo, y que delimita dos cavida-
des delantera (42) y trasera (44) en el elemento (24)
de refuerzo.

5. Disposicién (10) segtin la reivindicacién ante-
rior combinada con la reivindicacion 2, caracteriza-
da porque cada cavidad delantera (42) y trasera (44)
incluye un orificio (32) de evacuacién de liquidos.

6. Disposicion (10) segiin la reivindicacion ante-
rior, caracterizada porque la pared inferior incluye
al menos uno de los orificios (32) de evacuacién que
estd pegado en la cavidad trasera (44) a la base de la
nervadura (40).

7. Disposicién (10) segin una de las reivindicacio-
nes 4 a 6 caracterizada porque una cara superior (46)
de la nervadura (40) incluye un orificio suplementario
(48) de evacuacion de liquidos.

8. Disposicion (10) segin una de las reivindica-
ciones 4 a 7 caracterizada porque la pared inferior
(26) incluye en una de las cavidades (42) al menos
un agujero piloto (50) que estd destinado a recibir un
elemento de posicionamiento del elemento (24) de re-
fuerzo respecto al larguero (14) antes de soldarlo, y
que estd destinado a recibir un obturador una vez que
el elemento (24) de refuerzo estd soldado en el largue-
ro0.

9. Disposicién (10) segin una cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque ca-
da agujero (28) del elemento (24) de refuerzo recibe
una hembrilla (23) de fijacion del elemento mecanico
del vehiculo con la ayuda de un tornillo (25).
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