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(54) ВАГОН РЕФРИЖЕРАТОРНЫЙ
(57) Реферат:

Полезная модель относится к области
железнодорожного транспорта, в частности к
вагонам автономным рефрижераторным,
предназначенным для перевозки
скоропортящихся и нескоропортящихся
продовольственных грузов, требующих защиты
от атмосферных воздействий и резких перепадов
температур. Технический результат, достигаемый
полезной моделью, заключается в повышении
удобства в эксплуатации, ремонтопригодности.
Технический результат достигается за счет того,
что в вагоне рефрижераторном, содержащем в
концевой части машинное отделение,
включающее холодильно-нагревательное
оборудование и топливный бак, установленный
внутри машинного отделения на настиле пола на
опорах, каждая из которых содержит балку,
имеющую П-образное поперечное сечение, при
этом средними горизонтальными участками
каждая опоражестко соединена с настилом пола,
а плоские боковые стороны опоры направлены
вверх, концы опор расположены за пределами
топливного бака, на верхних краях боковых
сторон каждой опоры уложен ижестко закреплен

опорный лист, при этом профиль верхних краев
боковых сторон каждой балки опоры выполнен
соответствующим геометрии наружной
поверхности топливного бака для обеспечения
возможности охвата опорным листом каждой
опоры наружной поверхности топливного бака,
топливныйбакприкреплен копорампосредством
металлических полос, размещенных на
расстоянии друг от друга и предназначенных для
охвата топливного бака по его поперечному
периметру, края металлических полос загнуты с
образованием на их концах петель, в средней
части петель выполнены продольные вырезы, на
концах боковых сторон каждой опоры
выполнены сквозные отверстия, в которых
установлены первые горизонтальные оси,
которые зафиксированы от продольных
перемещений относительно опоры, в петлях
каждойметаллическойполосыразмещенывторые
горизонтальные оси, расположенные над
первыми горизонтальными осями, при этом
первые и вторые горизонтальные оси соединены
между собой винтами, резьбовые концы которых
выполнены выходящими наружу через сквозные
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отверстия, выполненные в горизонтальных осях
напротив вырезов в петлях металлических полос,
резьбовые концы винтов снабжены гайками, при
затягивании которых обеспечена фиксация
вторых горизонтальных осей относительно
первых горизонтальных осей, согласно полезной
моделивинты выполнены с цилиндрическими

головками с внутренними углублениями под
ключ, при этом головки винтов расположены
вверху над вторыми горизонтальными осями,
концы винтов, снабженные гайками,
расположены внизу под первыми
горизонтальными осями. 1 з.п. ф-лы, 4 ил.
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Полезная модель относится к области железнодорожного транспорта, в частности
к вагонам автономным рефрижераторным, предназначенным для перевозки
скоропортящихся и нескоропортящихся продовольственных грузов, требующих защиты
от атмосферных воздействий и резких перепадов температур.

ИзпатентаРФ№2747783 известен вагон автономныйрефрижераторный, содержащий
в концевой части машинное отделение, включающее холодильно-нагревательное
оборудование и топливный резервуар, при этом вагон оснащен системами телематики,
пожаротушения и энергообеспечения с блоком аккумуляторных батарей, внутри
машинного отделения на настиле пола рамы вагона на опорах установлен топливный
резервуар, обтянутый термоодеялом и сверху защищенный металлическим кожухом,
горловина топливного резервуара с помощью трубопровода соединена с наливной
горловиной, расположенной в стене машинного отделения, в торцевой стене
предусмотрена распашная дверь с механизмом запирания, в боковых стенах, торцевой
стене и крыше вагона установлены вентиляционные решетки.

Недостатком вагона, известного из патента РФ№2747783 является его ненадежность,
обусловленная ненадежностью крепления топливного бака, который закреплен на
настиле пола.

Из источника 1 https://agtruck.ru/kronshteyn-kreple niya-baka-refrizheratora/ известно
крепление топливного бака рефрижератора, содержащее опорах, каждая из которых
выполнена в виде балки, имеющейП-образное поперечное сечение, при этом средними
горизонтальными участками каждая опоражестко соединена с настиломпола, а плоские
боковые стороны опоры направлены вверх; на верхних краях боковых сторон опоры
уложен и жестко закреплен опорный лист, при этом профиль верхних краев боковых
сторон каждой опоры выполнен соответствующим геометрии наружной поверхности
топливного бака для обеспечения возможности охвата опорным листом каждой опоры
наружной поверхности топливного бака; крепление содержит металлические полосы,
размещенные на расстоянии друг от друга и предназначенные для охвата топливного
бака по его поперечному периметру; края металлических полос загнуты с образованием
на их концах петель, в средней части петель выполнены продольные вырезы; вверху
на концах боковых сторон опоры выполнены сквозные отверстия, в которых
установлены первые горизонтальные оси, которые зафиксированы от продольных
перемещений относительно опоры, в петлях каждойметаллической полосы размещены
вторые горизонтальные оси, расположенные над первыми горизонтальными осями,
при этом первые и вторые горизонтальные оси соединены между собой винтами,
резьбовые концы которых выполнены выходящими наружу через сквозные отверстия,
выполненные напротив вырезов в металлических полосах, резьбовые концы винтов
снабжены гайками, при затягивании которых обеспечена фиксация вторых
горизонтальных осей относительно первых горизонтальных осей.

Недостатком крепления, известного из источника 1 является его недостаточная
надежность, обусловленная тем, что каждая металлическая полоса зафиксирована
относительно основания только одним винтом.

Крепление топливного бака рефрижератора, известное из источника 1, выбрано в
качестве наиболее близкого аналога.

Техническая проблема, решаемая предлагаемой полезной моделью, - устранение
недостатков аналогов.

Технический результат, достигаемый полезной моделью, заключается в повышении
удобства в эксплуатации, ремонтопригодности.

Технический результат достигается за счет того, что в вагоне рефрижераторном,
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содержащем в концевой части машинное отделение, включающее холодильно-
нагревательное оборудование и топливный бак, установленный внутри машинного
отделения на настиле пола на опорах, каждая из которых содержит балку, имеющую
П-образное поперечное сечение, при этом средними горизонтальнымиучасткамикаждая
опоражестко соединена с настиломпола, а плоские боковые стороныопорынаправлены
вверх, концы опор расположены за пределами топливного бака, на верхних краях
боковых сторон каждой опоры уложен и жестко закреплен опорный лист, при этом
профиль верхних краев боковых сторон каждой балки опоры выполнен
соответствующим геометрии наружной поверхности топливного бака для обеспечения
возможности охвата опорнымлистомкаждойопорынаружнойповерхности топливного
бака, топливный бак прикреплен к опорам посредством металлических полос,
размещенных на расстоянии друг от друга и предназначенных для охвата топливного
бака по его поперечному периметру, края металлических полос загнуты с образованием
на их концах петель, в средней части петель выполнены продольные вырезы, на концах
боковых сторон каждой опоры выполнены сквозные отверстия, в которых установлены
первые горизонтальные оси, которые зафиксированы от продольных перемещений
относительно опоры, в петлях каждой металлической полосы размещены вторые
горизонтальные оси, расположенные над первыми горизонтальными осями, при этом
первые и вторые горизонтальные оси соединены между собой винтами, резьбовые
концыкоторыхвыполненывыходящиминаружучерез сквозныеотверстия, выполненные
в горизонтальных осях напротив вырезов в петлях металлических полос, резьбовые
концывинтов снабжены гайками, при затягивании которыхобеспеченафиксация вторых
горизонтальных осей относительно первых горизонтальных осей, согласно полезной
моделивинты выполнены с цилиндрическими головками с внутренними углублениями
под ключ, при этом головки винтов расположенывверху над вторыми горизонтальными
осями, концы винтов, снабженные гайками, расположены внизу под первыми
горизонтальными осями.

Углубления в цилиндрических головках винтов могут быть выполнены
шестигранными.

Заявляемая полезная модель поясняется фигурами.
На фиг. 1 изображен вид с торца на машинное отделение заявляемого вагона

рефрижераторного.
На фиг. 2 изображен вид на нижнюю часть машинного отделения без дверей.
На фиг. 3 изображено крепление топливного бака.
На фиг. 4 изображено укрупненно крепление топливного бака.
Позиции на фигурах:
1- машинное отделение;
2 - топливный бак;
3 - настил пола;
4 - балка опоры;
4.1 - центральный участок опоры;
4.2 - боковые стороны опоры;
5 - опорный лист;
6 - металлические полосы;
7 - петли металлических полос;
8 - продольные вырезы в петлях;
9 - первые горизонтальные оси;
10 - вторые горизонтальные оси;

Стр.: 4

RU 226 671 U1

5

10

15

20

25

30

35

40

45



11 - винты;
12 - гайки.
Заявляемый вагон рефрижераторный содержит в концевой частимашинное отделение

1, включающее холодильно-нагревательное оборудование (на фигурах не показано) и
топливный бак 2, установленный внутри машинного отделения на настиле 3 пола на
опорах, каждая из которых содержит балку 4, имеющуюП-образное поперечное сечение,
при этом средними горизонтальными участками 4.1 каждая опора жестко соединена с
настилом пола 3, а плоские боковые стороны 4.2 опорынаправлены вверх; концы опор
расположены за пределами топливного бака 2; на верхних краях боковых сторон 4.2
каждой опоры уложен и жестко закреплен опорный лист 5, при этом профиль верхних
краев боковых сторон 4.2 каждой балки опоры выполнен соответствующим геометрии
наружной поверхности топливного бака 2 для обеспечения возможности охвата
опорнымлистом 5 каждой опорынаружной поверхности топливного бака 2; топливный
бак 2 прикреплен к опорам посредством металлических полос 6, размещенных на
расстоянии друг от друга и предназначенных для охвата топливного бака 2 по его
поперечному периметру; края металлических полос 6 загнуты с образованием на их
концах петель 7; в средней части петель 7 выполнены продольные вырезы 8; на концах
боковых сторон 4.2 каждой опоры выполнены сквозные отверстия, в которых
установлены первые горизонтальные оси 9, которые зафиксированы от продольных
перемещений относительно опоры; в петлях 7 каждой металлической полосы 6
размещены вторые горизонтальные оси 10, расположенные над первыми
горизонтальнымиосями 9; при этомпервые 9 и вторые 10 горизонтальныеоси соединены
между собой винтами 11, резьбовые концы которых 11 выполнены выходящими наружу
через сквозные отверстия, выполненные в первых 9 и вторых 10 осях напротив вырезов
8 в петлях 7 металлических полос 6, резьбовые концы винтов 11 снабжены гайками 12,
при затягивании которых обеспечена фиксация вторых горизонтальных осей 10
относительно первых горизонтальных осей 9. Винты 11 выполнены с цилиндрическими
головками с внутренними углублениями под ключ, при этом головки винтов
расположены вверху над вторыми горизонтальными осями 10, концы винтов 11,
снабженные гайками 12, расположены внизу под первыми горизонтальными осями 9.

Углубления в цилиндрических головках винтов 11 целесообразно выполнять
шестигранными по стандартный ключ.

Особенностью заявляемой конструкции является то, что элементы разъемного
соединения осей 9 и 10 расположены в ограниченном пространстве, затрудняющим
сборку крепления топливного бака 2 и его разборку. Внизу оперативное пространство
ограничено осью 9 и средним горизонтальным участком балки 4, а также боковыми
сторонами балки 4, вверху оперативное пространство ограничено размерами выреза
8.

Винты 11 расположены напротив вырезов 8, поэтому при выполнении головок
винтов 11 при их расположении вверху над осями 10 не цилиндрическими, а,
шестигранными, указанные вырезы 8 должны быть достаточно широкими для того,
чтобы разместить инструмент для воздействия на винты 11. Расширение вырезов 8
может привести к тому, что полосы 6 не будут обеспечивать надлежащую надежность
крепления бака 2. Поэтому расширение вырезов 8 должно сопровождаться
соответствующимрасширениемполос 6, что увеличит рискимеханическогоповреждения
бака 2, а также приведет к нецелесообразному увеличению веса.

При расположении головок винтов 11 внизу, возникает аналогичная проблема с
оперативным пространством для воздействия инструментом на гайки 12.
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Впредлагаемойполезноймодели винты11 выполненыцилиндрическими с внутренним
углублением (например,шестигранным) под стандартный ключ. В этом случаефиксация
винта осуществляется шестигранной отверткой, устанавливаемой над головкой винта
11. При этомширины выреза 8 будет достаточно для размещения отвертки, поскольку
наружный габарит завинчивающего конца отвертки будет меньше, чем наружный
габарит головки винта 11. Воздействие на гайку 12 осуществляется ключом при его
горизонтальном положении, при этом оперативного пространства между осью 9 и
средним горизонтальным участком балки 4, а также между боковыми сторонами балки
4, достаточно для размещения инструмента.

Следовательно, расположение винтов 11 головками вверху над осями 10 и выполнение
головок винтов 11 цилиндрическими с внутренними углублениями под стандартный
ключ, позволяет удобно осуществлять сбору/разборку крепления бака 2 без
необходимости нецелесообразного увеличения ширины полос 6 и вырезов 8.

Таким образом, заявляемая полезная модель обеспечивает достижение технического
результата, заключающегося в повышении удобства в эксплуатации,
ремонтопригодности.

(57) Формула полезной модели
1. Вагон рефрижераторный, содержащий в концевой части машинное отделение,

включающее холодильно-нагревательное оборудование и топливный бак,
установленный внутри машинного отделения на настиле пола на опорах, каждая из
которых содержит балку, имеющуюП-образное поперечное сечение, при этом средними
горизонтальными участками каждая опоражестко соединена с настиломпола, а плоские
боковые стороны опоры направлены вверх, концы опор расположены за пределами
топливного бака, на верхних краях боковых сторон каждой опоры уложен и жестко
закреплен опорный лист, при этом профиль верхних краев боковых сторон каждой
балки опорывыполнен соответствующимгеометриинаружнойповерхности топливного
бака для обеспечения возможности охвата опорным листом каждой опоры наружной
поверхности топливного бака, топливный бак прикреплен к опорам посредством
металлических полос, размещенных на расстоянии друг от друга и предназначенных
для охвата топливного бака по его поперечному периметру, края металлических полос
загнуты с образованием на их концах петель, в средней части петель выполнены
продольные вырезы, на концах боковых сторон каждой опоры выполнены сквозные
отверстия, в которых установленыпервые горизонтальные оси, которые зафиксированы
от продольных перемещений относительно опоры, в петлях каждой металлической
полосы размещены вторые горизонтальные оси, расположенные над первыми
горизонтальными осями, при этом первые и вторые горизонтальные оси соединены
между собой винтами, резьбовые концы которых выполнены выходящими наружу
через сквозные отверстия, выполненные в первых и вторых осях напротив вырезов в
петлях металлических полос, резьбовые концы винтов снабжены гайками, при
затягивании которых обеспечена фиксация вторых горизонтальных осей относительно
первых горизонтальных осей, отличающийся тем, чтовинты выполнены с
цилиндрическими головками с внутренними углублениями под ключ, при этом головки
винтов расположены вверху над вторыми горизонтальными осями, концы винтов,
снабженные гайками, расположены внизу под первыми горизонтальными осями.

2. Вагон по п. 1, отличающийся тем, что углубления в цилиндрических головках
винтов выполнены шестигранными.
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