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Hnaci ustroji podvozkii nizkopodlaznich vozidel

o

ﬂ' (57) Anotace:

To] U hnaciho tstroji podvozk® nizkopodlaZnich vozidel s

(o)) primarné odpruZenym ramem (1) podvozku a kotouovymi

N koly (8) jsou tato kotoucové kola (8) pohan&na pohonnou
jednotkou (4) stejného konstrukéniho provedeni, pritemz

N kazdé pohonna jednotka (4) ma na ramu (1) podvozku

0 upevnény pohonny motor (6) a planetovy prevod (2), které
jsou souose vzhledem k ose kotou€ového kola (8) uspofadany

v kolesnici, pfi¢emz kazdy pohonny motor (6) leZi na vnitini

stran€ pfislusného kotoucového kola (8). KaZdy planetovy

pievod (2) je pak uspotddan na vnéjsi strané piislusného

kotou&ového kola (8).
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CZ 295452 B6

Hnaci wstroji podvozku nizkopodlaznich vozidel

Oblast techniky

Vynélez se tyka hnaciho ustroji podvozkil nizkopodlaZznich vozidel, s primarné odpruZenym ra-
mem podvozku a kotou€ovymi koly, kterd jsou pohanéna pohonnou jednotkou stejného konstruk-
¢niho provedeni, pfiCemz kazda pohonna jednotka ma na rdmu podvozku upevnény pohonny
motor a planetovy pievod, které jsou souose vzhledem k ose kotouCového kola uspofadany
v kolesnici, pfi€emz kazdy pohonny motor leZi na vnitini strané pfislusného kotou€ového kola.

Dosavadni stav techniky

Jsou zndmy pojezdy se ¢tyfmi volnymi koly, z nichZ dvé v jedné rovin€ pojezdu uspoiadana kola
jsou spojena neobihajicim mustkem napravy do dvojice, bez spojeni s Ustrojim pro vyvozovani
otacivého pohybu. Jsou také znamy nizké hnaci podvozky pro tramvaje s pribéznou podlahou ve
vysce 350 mm, vnéj$i pohony podle spisu DE Ul 94 09 044, podélné usporddané mezi dvéma
volnymi koly po obou podélnych stranach vozidla, jakoZ i motory uspotadané v naboji kazdého
volného kola podvozku podle spisu DE A1l 36 20 355. Kromé toho jsou znama na skiini vozidla
odpruZena uloZeni jednotlivych slozek pohonu, napfiklad pohonného motoru a kotoucovych brzd.
Nedostatkem téchto ke stavu techniky patiicich uspofadani pohonu je potieba velkych kolesnic
v podélném sméru podvozku, omezenych v prostoru sedadel, s velkymi neodpruZzenymi hmotami,
s vysokym zatiZzenim pohonnych ¢asti v diisledku otiesi a s dlouhymi ztratovymi drahami pieno-
su sily do kola.

Podstata vynalezu

Ukolem vynalezu je axialng uspofadat malé slozky pohonu ve vnitinim prostoru kolesnic. Tak je
moZno zachovat koncepci vozidla se zdvojenymi sedadly pro cestujici, umisténymi ve sméru
jizdy na kolesnicich, jakoz i dostaCujici Sifku chodby ve voze. Vhodnym pfestavenim ma tento
pohonny systém byt vhodny jak pro normaélni, tak i Gzky rozchod koleji. Takové feSeni pohonu
u kolejovych vozidel by umoznilo vytvofeni pribézné nizké podlahy pro pfi€na sedadla i voblas-
ti kolesnic.

Uvedené tkoly splituje a nedostatky odstraiiuje hnaci ustroji podvozkl nizkopodlaZznich vozidel
s primarn¢ odpruzenym ramem podvozku a kotoucovymi koly, kterd jsou pohdnéna pohonnou
Jjednotkou stejného konstrukéniho provedeni, pticemz kazda pohonna jednotka ma na rAmu pod-
vozku upevnény pohonny motor a planetovy ptevod, které jsou souose vzhledem k ose kotouco-
vého kola usporadany v kolesnici, pficemz kazdy pohonny motor leZi na vnitini strané piislusné-
ho kotoucového kola, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, ze kazdy planetovy pfevod je uspofa-

wrvr

dan na vné&j$i strané prislusného kotoucového kola.

Je vyhodné, kdyz uvnitt leZici pohonny motor je spojen s vné€ uspofddanym planetovym pievo-
dem kloubovym hiidelem uspofadanym v duté zkomolené osové ¢asti, na niZ je uloZeno kotou-
¢ové kolo.

Je také vyhodné, kdyZ délka kloubovych htidelt je zvolena podle potfebné délky pro vyrovnava-
ni radidlniho a axidlniho presouvani, zpisobeného primarnim odpruZenim.

Podle vynalezu je vyhodné, kdyZ ram podvozku je opatfen podélnymi nosnymi rameny, pii¢emz
pohonné motory jsou usporadany v téchto podélnych nosnych ramenech.
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Podle vynalezu mize byt kazdy z pohonnych motord upevnén na ramu podvozku pruznym zavé-
sem.

Kotoucova kola, uspofddana na stejné ose, mohou byt spojena prostiednictvim pevného osového
mistku.

Je vyhodné, kdyZ osovy miustek pro realizaci velkého vnéjsiho priiméru pohonnych motord je
déleny. '

Osovy mistek mtiZe byt podle vynalezu také zalomeny.

Je vyhodné, kdyZ ram podvozku je spojen s osovym mustkem prostiednictvim primarnich pruz-
nych prvki tvofenych pruznym zaveésem.

Podle vynalezu mize pohonna jednotka obsahovat ¢tyfti kotoucova kola.

Vyhodou feSeni podle vynalezu je vyuziti konstrukéniho prostoru, ktery je k dispozici mezi
chodbou vozidla a jeho boéni sténou, jakoZ i plochou pod uspofadanim zdvojeného sedadla. Pro
tento el je navrzen konstruk&né extrémné maly permanentn€ buzeny synchronni motor, popii-
padé asynchronni motor stejnych rozmérd, ve spojeni s planetovym pievodem pro zvyseni otaci-
vého momentu. Pro zaji§téni nizké neodpruZzené hmoty jsou slozky pohonu odpruZené zavéseny
na ramu podvozku.

U dalsiho vyhodného provedeni vynalezu je kazdé kotouCové kolo spojeno se samostatnou,
konstrukéné stejné provedenou pohonnou jednotkou, pfiCemz jsou pohanéna alespoii dvé kotou-
¢ova kola lezici naproti sob& v rimu podvozku. U vozidla s normalnim rozchodem je sila vedena
od odpruzeného pohonného motoru prostiednictvim soubézného kloubového hridele, vedeného
dutym koncem osy k planetovému pfevodu spojenému s kotouovym kolem, zatimco u vozidel
pro tizkorozchodné drahy je sila vedena od odpruZené jednotky pohonného motoru, planetového
pievodu, brzdici jednotky pres fidici spojku na kotoucové kolo. Kotou€ova kola, kteréd jsou uspo-
fadana na téze ose, jsou spojena pevnym osovym mustkem, o ktery se ram podvozku opira pro-
stfednictvim primarnich pruzicich prvka.

Piehled obrazku na vykresech

Piikladné provedeni vynélezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 piedstavuje piidorysny
pohled na osy kotoucovych kol vedenych v primarné odpruzeném ramu podvozku, obr. 2 a7 4
predstavuji souosé uspotfadani slozek pohonného systému v provedeni pro normalni rozchod
koleji a obr. 5 uspotadani slozek pohonného systému pro uzky rozchod koleji.

Piiklady provedeni vynalezu

V primérn¢ odpruZeném ramu 1 podvozku jsou usporadany dvé osy, sestavajici ze dvou kotoudo-
vych kol 8 spojenych se zalomenym pevnym osovym mistkem 5. Kazdé ze étyi kotoudovych kol
8je opatieno pohonnou jednotkou 4 shodné konstrukce. Pfi souosém uspofadani sloZzek pohonné-
ho systému podvozku pro normalni rozchod, znazornéném na obr. 2 az 4, je kazdy pohonny
motor 6 upevnén na ramu 1 podvozku pomoci pruzného zavésu 7. K prenosu otadivého momentu
dochazi prostiednictvim uvnitf leZiciho pohonného motoru 6 ptes soub&zny kloubovy hiidel 3 do
vné leZiciho planetového pievodu 2, ktery je spojen s kotoucovym kolem 8. Aby bylo mozno
spojit slozky pohonného motoru 6 z vnitini strany podvozku s planetovym pfevodem 2 na vnéjsi
stran€ vozidla, je konec osy, unasejici kotoucové kolo 8 a primarni pruZici stupeii, tvofeny pruz-
nym zaveésem 7, vytvofen jako duty a tak umoziuje prichod soub&zného kloubového hiidele 3
pfi zajiSténi dostatecné délky kloubu kloubového hiidele 3 pro vyrovnani radialniho a axidlniho
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presunuti, k némuz dochazi v disledku primarniho odpruZeni. Pro realizaci uloZeni pohonného
motoru 6, ktery ma velky vnéjSi primér, je osovy mustek 5 podle obr. 4 déleny. Kazdy
z pohonnych motort 6 vytvéii spolu s planetovym pfevodem 2 a s kotou¢ovym brzdicim zafize-
nim 9 podle obr. 5 vné lezici odpruzenou konstrukéni jednotku, ktera je upevnéna na nosném
ramenu 12 odpruzeného ramu 1 podvozku v pruznych zavésech 7. K pienosu otaivého momentu
dochazi od pohonného motoru 6 a planetového pievodu 2 pies Fidici spojku 10 na kotoudové kolo
8, které je uloZeno na ose 11. Ridici spojka 10 umoZiiuje vyrovnavani radialniho a axislniho
presunuti zptisobeného primarnim odpruzenim.

PATENTOVE NAROKY

1. Hnaci ustroji podvozkii nizkopodlaznich vozidel, s primarné odpruZzenym ramem (1) pod-
vozku a kotoucovymi koly (8), ktera jsou pohanéna pohonnou jednotkou (4) stejného konstrukg-
niho provedeni, pfi¢emzZ kazda pohonna jednotka (4) mé na rdamu (1) podvozku upevnény pohon-
ny motor (6) a planetovy pievod (2), které jsou souose, vzhledem k ose kotou€ového kola (8),
usporadany v kolesnici, pfiemz kazdy pohonny motor (6) lezi na vnitini strané pfislusného
kotouCového kola (8), vyzmadujici se tim, Ze kazdy planetovy pievod (2) je
usporadan na vné&jsi strané prislusného kotouového kola (8).

2. Hnaci tstroji podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze uvnitf leZici pohonny motor
(6) je spojen s vné uspofadanym planetovym pievodem (2) kloubovym hiidelem (3), uspotada-
nym v duté zkomolené osové &asti, na niz je uloZeno kotoucové kolo (8).

3. Hnaci ustroji podle niroku 2, vyznaéujici se tim, Ze délka kloubovych hiideld
(3) je zvolena podle potfebné délky pro vyrovnavani radidlniho a axidlniho pfesouvani,
zptsobeného primarnim odpruZenim.

4. Hnaci ustroji podle nékterého z narokti 1 az 3, vyznacdujici se tim, Zeram (1)
podvozku je opatfen podélnymi nosnymi rameny (12), pfiéemz pohonné motory (6) jsou
usporadany v téchto podélnych nosnych ramenech (12).

5. Hnaci ustroji podle nékterého z ndrokti 1 az 4, vyznacdujici se tim, Ze kaidy
z pohonnych motori (6) je na ramu (1) podvozku upevnén pruznym zavésem (7).

6. Hnaci ustroji podle nékterého zndrokti 1 az5, vyznadujici se tim, Ze kotoudova
kola (8), uspofadana na stejné ose, jsou spojena pevinym osovym miistkem (5).

7. Hnaci Ustroji podle naroku 6, vyznac€ujici se tim, Ze osovy mistek (5) pro
realizaci velkého vnéjsiho priiméru pohonnych motori (6) je déleny.

8. Hnacf dstroji podle nékterého z naroku 6 nebo 7, vyznadujici se tim, Ze osovy
mustek (5) je zalomeny.

9. Hnaci dstroji podle n¢kterého z narokti 6 a2 8, vyzmacdujici se tim, Zeram (1)
podvozku je spojen sosovym mistkem (5) prostiednictvim priméarnich pruznych prvki

tvofenych pruznym zavésem (7).

10. Hnaci ustroji podle nékterého z naroki1 1 az9, vyznaéujici se tim, Ze pohonni
Jjednotka (4) obsahuje &tyii kotoucova kola (8).

3 vykresy
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