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Zusammenfassung

Fahrzeug, insbesondere Motorrad, aufweisend einen Rahmen, einen Lenker (2) mit
zwei Lenkergriffen (3a, 3b) und einer Kommunikationseinheit (4) mit zumindest
einem Sensor (15) zur Erfassung von Daten betreffend das Fahrzeug (1) und einer
Schnittstelle (17) zum Ubertragen der erfassten Daten, wobei ein Lenkerprotektor (5)
vorgesehen ist, wobei der Lenkerprotektor (5), vorzugsweise zentral, zwischen den
Lenkergriffen (3a, 3b) angeordnet ist und wobei die Kommunikationseinheit (4)
unterhalb des Lenkerprotektors (5) oder zumindest teilweise, vorzugsweise zur

Ganze, innerhalb des Lenkerprotektors (5) angeordnet ist.

(Fig. 2a)
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein Motorrad, aufweisend einen
Rahmen, einen Lenker mit zwei Lenkergriffen und eine Kommunikationseinheit mit
zumindest einem Sensor zur Erfassung von Daten betreffend das Fahrzeug und

einer Schnittstelle zum Ubertragen der erfassten Daten.

Bei Fahrzeugen ist es Ublich geworden, bestimmte Daten, beispielsweise betreffend
die Position und Geschwindigkeit des Fahrzeugs, die Beschleunigung, den
Neigungswinkel, die Umgebungstemperatur und dergleichen mehr wahrend der
Fahrt zu erfassen, aufzuzeichnen und anschlieRend an einem Computer, einem
Tablet oder einem Smartphone graphisch auszuwerten. Dies gilt insbesondere fur
Fahrzeuge, die zum Hobby betrieben werden, wie zum Beispiel Motorrader oder
(Elektro-)Fahrrader.

Zu diesem Zweck ist eine Kommunikationseinheit vorgesehen, in der Sensoren zur
Erfassung gewisser Daten betreffend das Fahrzeug angeordnet sind. Diese Daten
werden gegebenenfalls nach einer Speicherung in der Kommunikationseinheit Gber
eine Schnittstelle an jenes Gerét Ubertragen, an dem die graphische Auswertung der

Daten erfolgt.

Insbesondere bei Fahrradern ist eine solche Kommunikationseinheit haufig in einem
Fahrradcomputer integriert, der am Lenkrad befestigt wird. Nachteilig ist hier, dass
beispielsweise im Fall eines Sturzes, die Kommunikationseinheit ungeschutzt und

somit stark gefahrdet ist, beschadigt zu werden.

Bei Motorradern ist aus diesem Grund die Kommunikationseinheit haufig im Inneren
des Motorrad angeordnet, wodurch ein guter Schutz gegen Beschadigung geboten
wird. Dies gilt insbesondere dann, wenn seitliche Verkleidungsteile das Innenleben
des Motorrads schitzen. Nachteilig ist bei dieser Anordnung jedoch, dass die
metallischen Bauteile, welche die Kommunikationseinheit bei einer im Inneren des
Motorrads liegenden Anordnung umgeben, insbesondere den GPS-Empfang deutlich
erschweren. Zudem kénnen andere Daten, wie z. B. die Temperatur, aufgrund der

Abwarme des naheliegenden Motors gar nicht erfasst werden. Schliellich ist die
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Kommunikationseinheit bei einer solchen Anordnung schwer zuganglich, sodass eine

Reparatur oder ein Austausch nur mit erheblichem Aufwand méglich ist.

Die vorliegende Erfindung stellt sich die Aufgabe, die obigen Nachteile zu vermeiden
und ein Fahrzeug mit einer Kommunikationseinheit auszustatten, die einerseits leicht
zuganglich ist und andererseits gegen aullere Einflusse geschutzt ist und gleichzeitig

gunstige Bedingungen fur die Erfassung verschiedenster Daten bietet.

Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelést.
Weitere vorteilhafte Ausfuhrungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspruchen

definiert.

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere ein Motorrad, mit einem Rahmen,
einem Lenker mit zwei Lenkergriffen, wobei ein Lenkergriff auf der rechten Seite des
Lenkers und ein Lenkergriff auf der linken Seite des Lenkers angeordnet ist, sowie
eine Kommunikationseinheit. Die Kommunikationseinheit, die haufig auch als CCU
(Connectivity Control Unit) bekannt ist, weist zumindest einen Sensor zur Erfassung
von Daten betreffend das Fahrzeug sowie eine Schnittstelle zum Ubertragen der
erfassten Daten auf. Beim Sensor kann es sich beispielsweise um einen GPS-
Sensor, einen Sensor zur Messung des Neigungswinkels, wobei anstelle des
Neigungswinkels aus Drehraten gemessen werden kdnnen, einen Beschleunigungs-
sensor, einen Temperatursensor, einen Magnetfeldsensor, Sensoren zum Messen
von Luftdruck und Luftfeuchtigkeit und dergleichen mehr handeln. Dabei sind
Sensoren, die mit der Kommunikationseinheit verbunden sind und vom
Lenkerprotektor geschutzt sind im Sinne der Erfindung als zur
Kommunikationseinheit gehérend anzusehen. Es kann zudem aber auch vorgesehen
sein, dass Daten von weiteren, an anderen Stellen am Fahrzeug angeordneten
Sensoren, von der Kommunikationseinheit empfangen und verarbeitet werden
kénnen. Bevorzugt weist die Kommunikationseinheit mehrere Sensoren zur

Erfassung von Daten betreffend das Fahrzeug auf.

Die Schnittstelle dient dann dazu, die erfassten Daten zu einer Vorrichtung zu

Ubertragen, von der die Daten gespeichert und/oder — vorzugsweise graphisch -

3/30



3

aufbereitet werden. Dabei kann die Ubertragung der Daten drahtlos, etwa mittels
Bluetooth® oder W-Lan, oder kabelgebunden erfolgen. In diesem Fall weist die
Schnittstelle einen geeigneten Anschluss, zum Beispiel einen USB, einen USB-C
oder dergleichen mehr auf. Es ist auch denkbar, dass die Schnittstelle dazu
ausgebildet ist, mit einer Datenleitung, beispielsweise in Form einer CAN-Busleitung
verbunden zu werden, Uber welche Daten und/oder Steuerbefehle transferiert

werden.

Bei einem erfindungsgemalen Lenkerprotektor handelt es sich um eine
Schutzvorrichtung fur den Fahrer des Fahrzeugs. Im Falle eines Sturzes schitzt ein
solcher Lenkerprotektor insbesondere den Brustbereich des Fahrers vor einem
Aufprall auf die harten, zumeist aus Metall bestehenden Lenkerteile. Besonders
schwerwiegende Folgen héatte ein Aufprall auf die Lenkerklemmung. Aus diesem

Grund ist der Lenkerprotektor haufig oberhalb der Lenkerklemmung angeordnet.

Zur besseren Schutzwirkung kann der Lenkerprotektor Schaumstoff enthalten, von
dem ein Aufprall besonders gut aufgefangen werden kann. Ein solcher Schaumstoff
enthaltender Lenkerprotektor ist auch als Lenkerpolster bekannt. Beim Schaumstoff
kann es sich beispielsweise um ein thermoplastisches Polyurethan oder ein
thermoplastisches Elastomer, etwa ein thermoplastisches Copolyesterelastomer
handeln. Dabei kann der Lenkerpolster eine, vorzugsweise aus Hartplastik
bestehende, Schale aufweisen, die um den Schaumstoff angeordnet ist. Beim
Hartplastik kann es sich beispielsweise um ein thermoplastisches Elastomer, etwa
ein thermoplastisches Copolyesterelastomer, mit einer Hartkomponente,
beispielsweise einem Polyamid, etwa ein Polyamid der Type Akromid®. Sowohl der
zu verwendende Schaumstoff als auch das zu verwendende Hartplastik sind an sich

im Stand der Technik bekannt.

Es ist auch denkbar, dass der Lenkerprotektor einen aus einem dampfenden
Material, beispielsweise einem Schaumstoff, hergestellten Oberteil, welcher in
montiertem Zustand dem Fahrer zugewandt ist. Der Oberteil ist mit einem harteren,
beispielsweise wiederum aus Hartplastik hergestellten Unterteil, vorzugsweise I6sbar

oder &ffenbar, verbindbar. Der aus einem hérteren Material hergestellte Unterteil wird
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am Lenker befestigt. Das hartere Material des Unterteils hat den Vorteil einer
stabileren Verbindung mit dem Lenker. Die Verbindung zwischen Oberteil und
Unterteil des Lenkerprotektors kann beispielsweise in Form einer Rastverbindung
realisiert sein, wobei der Oberteil zusatzlich oder alternativ Oschwenkbar am Unterteil

gelagert sein kann.

Erfindungsgemaln ist vorgesehen, dass der Lenkerprotektor zwischen den
Lenkergriffen und die Kommunikationseinheit unterhalb des Lenkerprotektors oder
zumindest teilweise, vorzugsweise zur Ganze, innerhalb des Lenkerprotektors
angeordnet ist. Die Anordnung unterhalb oder innerhalb des Lenkerprotektors
bewirkt einerseits einen Schutz der Kommunikationseinheit bei Sturzen oder vor
sonstigen auleren Einflussen. Da der Lenkerprotektor im Lenkerbereich angeordnet
ist, ist die Kommunikationseinheit dartiber hinaus an einem Ort platziert, der einem
GPS-Sensor optimale Bedingungen fur den Empfang des GPS-Signals bietet, eine
bessere Erfassung des Neigungswinkels sowie eine Messung der
Umgebungstemperatur moglich macht, da in diesem Bereich keine
warmeabgebenden Bauteile angeordnet sind. Insbesondere kann bei einer
Anordnung im Lenkerbereich die Antenne des GPS-Sensors auch gréRer ausgefuhrt

werden als bei einer Anordnung im Inneren des Motorrads.

Beim erfindungsgemafen Fahrzeug kann es sich um ein Motorrad handeln, wobei
insbesondere Enduro-Motorréader geeignet sind, da beim Enduro-Einsatz die
Sturzgefahr besonders grol ist und daher die Anordnung eines Lenkerprotektors,
insbesondere eines Lenkerpolsters, besonders sinnvoll ist. Die Erfindung kann aber
auch bei Fahrradern, insbesondere Elektrofahrradern, oder auch bei vierradrigen
Fahrzeugen mit einem Lenker mit zwei Lenkergriffen, wie etwa bei Quads oder

Skidoos, verwendet werden.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Lenkerprotektor, vorzugsweise auch
die Kommunikationseinheit, zentral zwischen den Lenkergriffen angeordnet. Dies
gewahrleistet eine ideale Anordnung, insbesondere um den Neigungswinkel zu
messen. Dabei bedeutet zentral, dass der Lenkerprotektor mittig zwischen linkem

und rechtem Lenkergriff, also symmetrisch am Lenker angeordnet ist. Zudem ist bei
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einer zentralen Anordnung des Lenkerprotektors zwischen den Lenkergriffen der
eine Antenne aufweisende GPS-Sensor in der Kommunikationseinheit besonders
gunstig platziert, da die Antenne fur einen optimalen Empfang méglichst horizontal

angeordnet sein soll.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist der Lenkerprotektor eine
Ausnehmung auf, in der die Kommunikationseinheit anordenbar ist. Dabei kann der
Lenkerprotektor die Kommunikationseinheit in angeordnetem Zustand zur Ganze
oder zumindest teilweise umhullen. Es kann eine Schutzklappe vorgesehen sein,
Uber die die Ausnehmung zugéanglich ist. Insbesondere bei einem Lenkerprotektor
aus Schaumstoff oder einem mit einem Oberteil aus Schaumstoff kann die
Ausnehmung innerhalb des Schaumstoffs angeordnet sein. Gegebenenfalls kann
eine, vorzugsweise aus Hartplastik bestehende, Hulle oder ein aus einem solchen
Material hergestellter Unterteil vorgesehen sein. Die Hulle ist einer Ausfuhrungsform

als Schutzklappe ausgebildet.

Besonders bei einspurigen Fahrzeugen, insbesondere bei Motorradern, besteht
wenig Platz fur die Anordnung von Bauteilen. Indem eine Ausnehmung im
Lenkerprotektor vorgesehen ist, wird der bestehende Platz aullerst gut ausgenutzt
und durch die Anordnung der Kommunikationseinheit wird kein Platz verwendet, der

fur andere Bauteile zur Verfugung stehen soll.

Ist die Kommunikationseinheit zumindest teilweise innerhalb eines Lenkerprotektors
mit Schaumstoff angeordnet, ergibt sich ein weiterer Vorteil dadurch, dass der die
Kommunikationseinheit zumindest teilweise, vorzugsweise zur Ganze, umgebende
Schaumstoff die Kommunikationseinheit von Vibrationen entkoppelt. Dies hat sich als

gunstig fur die Funktion des oder der Sensoren herausgestellt.

Die Kommunikationseinheit ist entweder direkt oder Uber eine Haltevorrichtung am
Motorrad befestigt. Insbesondere bei einer Anordnung innerhalb des
Lenkerprotektors kann auch der Lenkerprotektor oder Teil des Lenkerprotektors, als

Haltevorrichtung fur die Kommunikationseinheit angesehen werden.
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In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist eine Haltevorrichtung
vorgesehen, von der die Kommunikationseinheit und/oder der Lenkerprotektor

gehalten werden. Die Haltevorrichtung selbst wird am Lenker befestigt.

Vorzugsweise weist die Kommunikationseinheit einen Speicher auf, mit dem die vom
Sensor erfassten Daten gespeichert werden kénnen. Dabei handelt es sich um an
sich im Stand der Technik bekannte Speicher, wie zum Beispiel SSD-Speicher.
Denkbar ist es prinzipiell aber auch, dass die vom Sensor erfassten Daten Uber die

Schnittstelle direkt und ohne Speicherung im Speicher Ubertragen werden.

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Kommunikationseinheit
eine Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten betreffend den Fahrzeugzustand
auf, die zum Beispiel von einer Steuereinheit des Fahrzeugs zur Verfugung gestellt
werden, die mit einer entsprechenden Sendevorrichtung versehen ist. Dabei kénnen
diese Daten kabellos, etwa mittels Bluetooth®, oder auch kabelgebunden an die
Empfangsvorrichtung tbermittelt werden. Die Empfangsvorrichtung kann in der
Schnittstelle integriert oder mit der Schnittstelle verbindbar sein. Beispielsweise
kénnen die aktuelle Geschwindigkeit, der Reifendruck, der Tankfullstand, Ol- oder
Kuhlwassertemperatur, der aktuell eingelegte Gang oder die aktuell geforderte
Leistung, etwa durch Angabe der Offnung im Vergaser, an die Empfangsvorrichtung
Ubertragen werden. Diese Daten werden dann ebenfalls Uber die Schnittstelle,
gegebenenfalls nach einer Speicherung im Speicher, Ubertragen und kénnen

graphisch ausgewertet werden.

In einer Ausfuhrungsform weist die Kommunikationseinheit selbst eine Recheneinheit
auf, insbesondere zum Erstellen von Statistiken aus den erfassten und/oder
empfangenen Daten. Dies ist vor allem dann sinnvoll, wenn die Schnittstelle zur
drahtlosen Ubertragung von Daten, insbesondere mittels W-Lan und/oder Bluetooth®
ausgebildet ist. In diesem Fall kénnen von der Recheneinheit bearbeitete Daten
unmittelbar am Smartphone angezeigt werden. Moéglich ware auch die Anzeige direkt
in der Display-Einheit des Fahrzeugs, sofern dieses mit einer entsprechenden
Empfangseinheit zum Empfang der von der Schnittstelle Ubertragenen Daten

versehen ist.
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In einer weiteren Ausfuhrungsform weist die Kommunikationseinheit eine
Sendevorrichtung mit einer Telekommunikationsfunktion auf. Dadurch ist es méglich,
dass in Fallen, wenn die vom Sensor erfassten Daten auf einen Unfall schlielRen
lassen, ein Notruf Uber die Sendevorrichtung ausgesendet wird. Dabei kénnen
gegebenenfalls gleichzeitig die GPS-Daten Ubermittelt werden. Dies gilt auch fur den
Fall, dass das Fahrzeug gestohlen wurde. Die Kommunikationseinheit kann dann als

Tracker zum Auffinden des Fahrzeugs dienen.

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Kommunikationseinheit
eine Steuervorrichtung auf, von der bestimmte Fahrzeugparameter einstellbar sind.
Diese Parameter betreffen beispielsweise die Abstimmung und/oder Konfiguration
des Motors oder — im Falle eines elektronisch einstellbaren Fahrwerks - die
Abstimmung einzelner Feder- und Dampfelemente, wie zum Beispiel das Federbein

oder die Federgabel.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Schnittstelle selbst dazu ausgebildet ist, Daten
oder Steuerbefehle zu empfangen. Zuséatzlich oder alternativ kann eine gesonderte
Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten und/oder Steuerbefehlen in der
Kommunikationseinheit vorgesehen sein. Die empfangenen Daten oder
Steuerbefehle kénnen dann an die Steuerungseinheit weitergegeben werden, welche
die Einstellung gewisser Parameter vornimmt. Dies hat den Vorteil, dass die
einzelnen Fahrzeugparameter extern, beispielsweise an einem Smartphone,
eingegeben werden kénnen und dann Uber die Kommunikationseinheit an die

Fahrzeugsteuerung weitergegeben werden.

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Kommunikationseinheit mit
einem Schalter zum Starten und/oder Stoppen der Datenerfassung durch den
zumindest einen Sensor verbindbar oder weist einen solchen Schalter auf. Die
Verbindung kann dabei auch drahtlos erfolgen, beispielsweise Uber W-Lan oder
Bluetooth®. In diesem Fall kann der Beginn der Datenerfassung Uber eine App auf

einem Smartphone gestartet werden.
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In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Kommunikationseinheit mit
einem Display verbindbar oder weist ein Display auf, von dem der Betriebszustand
der Kommunikationseinheit anzeigbar ist, etwa ob von den Sensoren derzeit Daten
erfasst werden. Die Verbindung zum Display kann auch drahtlos erfolgen,
beispielsweise Uber W-Lan oder Bluetooth®. Dadurch ist es méglich, dass das
Display in die zentrale Displayeinheit des Fahrzeugs integriert ist. Beim Display kann
es sich um eine Beleuchtungseinrichtung handeln, beispielsweise eine LED-Lampe,
wobei die verschiedenen Betriebszusténde der Sensoren beispielsweise Uber Farben
angezeigt werden. So kann das Leuchten in Grin anzeigen, dass Daten erfasst
werden. Eine gelbe Farbe kann anzeigen, dass Daten Uber die Schnittstelle
Ubermittelt werden. Ein blinkendes Signal kann beispielsweise anzeigen, dass das

empfangene GPS-Signal schwach ist, etc.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden fur verschiedene

Ausfuhrungsbeispiele anhand der folgenden Figuren diskutiert. Dabei zeigen:

Fig. 1a bis 1c eine Seitenansicht, eine Ansicht von hinten und eine Draufsicht
eines Motorrads mit einem Lenkerprotektor,

Fig. 2a und 2b Detailansichten zu den Figuren 1b und 1c,

Fig. 3 eine Darstellung eines Lenkerprotektors in gedéffnetem Zustand
mit einer Kommunikationseinheit,

Fig. 4a bis 4d eine Ansicht von unten, eine Ansicht von hinten, eine Draufsicht

und eine Seitenansicht eines Lenkerprotektors,

Fig. 5a und 5b Explosionsdarstellungen zur Befestigung eines Lenkerprotektors,
und
Fig. 6 eine schematische Darstellung zum Aufbau der

Kommunikationseinheit.

In den Figuren 1a bis 1c ist ein Fahrzeug 1 in Form eines Enduro-Motorrads in einer
Seitenansicht, einer Ansicht von hinten und einer Draufsicht dargestellt. Ein
erfindungsgemafer, aus Schaumstoff hergestellter, Lenkerprotektor 5 ist zentral
zwischen den Lenkergriffen 3a und 3b am Lenkrad 2 befestigt und Uberdeckt die

Lenkerklemmung 13, welche Ublicherweise aus Stahl hergestellt ist, sodass ein
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Aufprall beispielsweise mit dem Brustbereich auf die Lenkerklemmung 13 oft
gravierende Folgen hat. Demgegenuber hat ein Aufprall auf den Lenkerprotektor 5

Ublicherweise deutlich weniger schwerwiegende Folgen.

In den Fig. 2a und 2b sind die Abschnitte A und B gemal den Fig. 1b und 1c in
Detailansichten dargestellt, wobei erkennbar ist, dass der zumindest teilweise aus
Schaumstoff hergestellte Lenkerprotektor 5 die Lenkerklemmung 13 abdeckt. Ein
Display 8 in Form eines LED-Rings dient zur Anzeige des Betriebszustandes der in
einer Ausnehmung 6 im Lenkerprotektor 5 angeordneten Kommunikationseinheit 4.
Beispielsweise zeigt ein Leuchten des LED-RIings in einer gewissen Farbe an, dass
GPS-Login aktiv ist. Selbstverstandlich kann das Display 8 auch andere Formen oder

Ausgestaltungen haben.

In der Fig. 3 ist ein erfindungsgemalier Lenkerprotektor 5 in getffnetem Zustand
dargestellt. Erkennbar ist die in einer Ausnehmung 6 im Unterteil 5b des
Lenkerprotektors 5 angeordnete Kommunikationseinheit 4, die in dieser
Ausfuhrungsform mit einer Stromleitung 9 Uber eine in der Kommunikationseinheit 4
angeordnete Empfangsvorrichtung und Sendevorrichtung verbunden ist, da die
Stromleitung 9 namlich einerseits mit der Batterie des Fahrzeugs 1 verbindbar ist und
zur Stromversorgung der Kommunikationseinheit 4 dient, andererseits aber weitere
Kabel aufweist, die zur DatenUbertragung zwischen digitalen Ein- und Ausgéngen
dienen. Insbesondere weist in diesem Ausfuhrungsbeispiel die Stromleitung 9 auch
eine CAN-Bus-Datenleitung auf. Insgesamt werden Uber die in der Stromleitung 9
enthaltenen Kabel Parameter betreffend das Fahrzeug 1 und Steuerbefehle an
verschiedene Teile des Fahrzeugs 1 gesendet und von diesen empfangen. In diesem
Ausfuhrungsbeispiel ist neben der Stromleitung 9 eine Datenleitung 10 vorgesehen,
bei der es sich um eine Hochgeschwindigkeitsdatenleitung handelt, die
beispielsweise zum Auslesen der Kommunikationseinheit 4 oder der
Steuervorrichtung 19 oder anderer Steuergeréate des Fahrzeugs 1 dient, und/oder
zum Aufspielen von Software zur Konfiguration oder fur Firmware-Updates fur diese

Vorrichtungen herangezogen werden kann.
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Die Kommunikationseinheit 4 ist in einer Halterung 14 aus Kunststoff angeordnet, die
ihrerseits mit Rastelementen 7 im Eingriff ist, die im Unterteil 5b des Lenkerprotektors
5 angeordnet sind. Die Rastelemente 7 dienen zur Befestigung der
Kommunikationseinheit 4 im Lenkerprotektor 5. Selbstverstandlich sind
verschiedenste Befestigungsmaéglichkeiten fur die Kommunikationseinheit 4
vorstellbar, wie auch fur die Befestigung des Lenkerprotektors 5 am Lenker 2. Die

gezeigten Varianten sind lediglich beispielhafte Ausfuhrungsformen.

In der gezeigten Ausfihrungsform sind in der Haltevorrichtung 12 angeordnete
Offnungen 11 erkennbar. Die Haltevorrichtung 12 wird an der Unterseite des
Unterteils 5b des Lenkerprotektors 5 angeordnet und dient in dieser
Ausfuhrungsform zur Befestigung des Lenkerprotektors 5 am Lenker 2 und auch zur
Fixierung des Lenkers 2 am Fahrzeug 1. In die Offnungen 11 werden Schrauben 12c

eingesetzt, mit denen die Haltevorrichtung 12 am Lenker 2 befestigt wird.

Die Figuren 4a bis 4d zeigen den Lenker 2 des erfindungsgemafen Fahrzeugs 1 mit
dem Lenkerprotektor 5 in einer Ansicht von unten, einer Ansicht von hinten, einer
Draufsicht und einer Seitenansicht. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit sind nur Teile
der Haltevorrichtung 12 dargestellt, mit der der Lenkerprotektor 5 am Lenker 2
befestigt wird. In der Ansicht von unten gemaR Fig. 4a sind Offnungen 11 in jenem
Teil 12b der Haltevorrichtung 12 erkennbar, der dazu ausgebildet ist, am
zylinderférmigen zentralen Teil des Lenkers 2 angeordnet zu werden und den Lenker
2 zu fixieren. Der Unterteil 5b des Lenkerprotektors 5 wird seinerseits an dem Teil
12b befestigt. Dazu dienen in diesem Ausfihrungsbeispiel seitliche Bohrlécher im
Unterteil 5b des Lenkerprotektors 5 und des Teils 12b der Haltevorrichtung, die dann

mittels in diese Bohrlécher eingesetzten Schrauben verbunden werden kénnen.

In den Figuren 4b und 4c ist insbesondere das Display 8 erkennbar, welches zur
Darstellung des Betriebszustandes der Kommunikationseinheit 4 dient. Der Oberteil
5a des Lenkerprotektors 5 dient als Dampfelement im Falle eines Sturzes fur den
Fahrer des Fahrzeugs 1 und ist zu diesem Zweck aus Schaumstoff hergestellt. In
diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der Oberteil 5a schwenkbar am Unterteil 5b

befestigbar. Fur die Lagerung und Befestigung des Oberteils 5a am Unterteil 5b
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kénnen spezielle Lagerungs- und Befestigungsmittel, beispielsweise Rastelemente
16 vorgesehen sein. Alternativ kann der Lenkerprotektor 5 aber auch einteilig
hergestellt sein. Falls die Kommunikationseinheit 4 in Fall eines einteiligen
Lenkerprotektors 5 innerhalb des Lenkerprotektors 5 angeordnet ist, kann die
Kommunikationseinheit 4 wahrend des Herstellungsverfahrens im Lenkerprotektor 5
angeordnet werden. Es ist aber auch ein 6ffenbarer Lenkerprotektor 5 méglich, bei
dem der integral mit dem Unterteil 5b verbundene Oberteil 5a drehbar gelagert ist
und dadurch das Innere des Lenkerprotektors 5 frei zuganglich gemacht werden

kann.

Der Unterteil 5b des Lenkerprotektors 5 kann ebenfalls aus einem, beispielsweise
wie oben beschriebenen Schaumstoff hergestellt sein. Aus Stabilitatsgrinden ist es
aber bevorzugt vorgesehen, den Unterteil 5b aus einem harteren Material,
beispielsweise aus einem wie oben beschriebenen Hartplastik, herzustellen. Dies
erhéht die Stabilitat der Befestigung des Lenkerprotektors 5 am Lenker 2. In dieser
Ausfuhrungsform ist die Ausnehnmung 6 im Unterteil 5b des Lenkerprotektors 5
angeordnet. Zusatzlich oder alternativ kann eine weitere Ausnehmung im Oberteil 5a

des Lenkerprotektors 5 angeordnet sein.

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 4a bis 4d kann der Oberteil 5a des Lenkerprotektors
5 auch fur sich als eigenstandiger Lenkerprotektor 5 angesehen werden. In diesem
Fall ist die Kommunikationseinheit 4 unterhalb des Lenkerprotektors 5 angeordnet.
Der Unterteil 5b einschlieRlich der Haltevorrichtung 12 ist in diesem Fall als

Haltevorrichtung fur den Lenkerprotektor 5 anzusehen.

Die Fig. 5a zeigen in einer Ansicht von hinten und einer Seitenansicht eine
Explosionsdarstellung der wesentlichen Bauteile des Lenkerprotektors 5
einschliel3lich des Lenkers 2, an dem dieser befestigt wird. Die Haltevorrichtung 12
besteht aus zwei Elementen 12a, die dazu ausgebildet sind, an der Unterseite des
Lenkers 2 angeordnet zu werden und gemeinsam mit dem an der Oberseite des
Lenkers 2 angeordneten Teil 12b der Haltevorrichtung den Lenker 2 am Rahmen des
Fahrzeugs 1 zu fixieren. Zu diesem Zweck dienen Befestigungsmittel 12c, die in

Offnungen 11 im Teil 12 b und korrespondierende Offnungen im Teil 12a eingesetzt
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werden kénnen. Im Teil 12b sind zudem seitliche Bohrlécher vorgesehen, die zu
seitlichen Bohrléchern im Unterteil 5b des Lenkerprotektors 5 korrespondieren. In
seitlichen Bohrlécher im Teil 12b und im Unterteil 5b kénnen Schrauben eingesetzt
werden (in der Fig. 5b rechts neben dem Teil 12b dargestellt), sodass der Unterteil
5b des Lenkerprotektors 5 am Teil 12b der Haltevorrichtung 12 befestigt wird.
Daruber hinaus kann es vorgesehen sein, den Unterteil 5b mit hier nicht
dargestellten Kabelbindern zusatzlich am Lenker 2 zu befestigen. Zu diesem Zweck

sind entsprechende Offnungen im Unterteil 5b vorgesehen.

Der Unterteil 5b weist weiters Rastelemente 7 auf, die in eine entsprechende
Ausnehmung der Halterung 14 der Kommunikationseinheit 4 eingreifen kénnen.
Dadurch wird die Kommunikationseinheit 4 in einer im Unterteil 5b angeordneten
Ausnehmung 6 befestigt. Auch der Oberteil 5a des Lenkerprotektors 5 weist
Rastelemente 16 auf, mit denen dieser I6sbar und schwenkbar am Unterteil 5b
befestigbar ist. Dabei dient das links angeordnete Rastelement 16 als Drehachse
und ist in verbundenem Zustand in einer korrespondierenden Nut im Unterteil Sb
gelagert. Das rechts angeordnete Rastelement 16 dient als Rastnase und greift im
verbundenen Zustand an eine vorspringende Kante am Unterteil 5b ein. Es kann
vorgesehen sein, den Unterteil 5b I6sbar am Oberteil 5a zu befestigen. Es kann auch
vorgesehen sein, den Unterteil 5b nur schwenkbar, aber nicht I6sbar auszubilden. In
diesem Fall kann das rechts dargestellte Element 16 eine im Unterteil 5b drehbar

gelagerte Drehachse darstellen.

Die rechts neben dem Teil 12b dargestellte Schraube wird in die seitlichen
Bohrlécher im Teil 12b und im Unterteil 5b eingesetzt, wodurch der Unterteil 5b des

Lenkerprotektors 5 am Teil 12b der Haltevorrichtung 12 befestigt wird.

Die Fig. 6 zeigt in einer schematischen Darstellung den Aufbau einer
erfindungsgemafien Kommunikationseinheit 4. Die Kommunikationseinheit 4 weist
einen Sensor 15 zur Erfassung von Daten betreffend das Fahrzeug 1 auf. Dabei
kann es sich beispielsweise um einen Sensor 15 zur Erfassung der GPS-Daten des
Fahrzeugs 1, einen Beschleunigungssensor oder dergleichen mehr handeln.

Insbesondere die Erfassung von GPS-Signalen wird durch die Platzierung des
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Sensors 15 in der Kommunikationseinheit 4 am Lenker 2 stark erleichtert. Die
Kommunikationseinheit 4 weist weiters eine Schnittstelle 17 auf, die Uber eine
Datenleitung 9 Daten und/oder Steuerbefehle an das Fahrzeug 1 Ubertragen oder
vom Fahrzeug 1 empfangen kann. Die Ubertragung dieser Daten und der
Steuerbefehle kann auch drahtlos, beispielsweise tUber W-Lan oder Bluetooth®
erfolgen. Die Schnittstelle 17 kann auch als Empfangsvorrichtung und/oder als

Sendevorrichtung ausgebildet sein.

Die Kommunikationseinheit 4 weist weiters eine Recheneinheit 18 und eine
Steuervorrichtung 19 auf. Die Recheneinheit 18 dient zur Verarbeitung der vom
Sensor 15 erfassten oder der von der Schnittstelle 17 empfangenen Daten auf. Die
Steuervorrichtung 19 dient zur Generierung von Steuerbefehlen, gegebenenfalls
basierend auf den erfassten oder empfangenen Daten, wobei die Steuerbefehle Uber

die Schnittstelle 17 an das Fahrzeug 1 Ubermittelt werden.

Weiters weist die Kommunikationseinheit 4 ein Display 8 zur Darstellung des

Funktionszustandes der Kommunikationseinheit 4 auf.
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Bezugszeichenliste:

10
11
12

Fahrzeug

Lenker

Lenkergriffe
Kommunikationseinheit
Lenkerprotektor

Ober- und Unterteil des Lenkerprotektors
Ausnehmung

Rastelemente

Display

Stromleitung

Datenleitung

Offnungen in der Haltevorrichtung

Haltevorrichtung

12a-12c Elemente der Haltevorrichtung

13
14
15
16
17
18
19

Lenkerklemmung

Halterung

Sensor

Rastelemente fur die Halterung
Schnittstelle

Recheneinheit

Steuervorrichtung

Innsbruck, am 1. Juli 2020
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1

Patentanspriche

. Fahrzeug, insbesondere Motorrad, aufweisend einen Rahmen, einen Lenker (2)
mit zwei Lenkergriffen (3a, 3b) und einer Kommunikationseinheit (4) mit
zumindest einem Sensor (15) zur Erfassung von Daten betreffend das Fahrzeug
(1) und einer Schnittstelle (17) zum Ubertragen der erfassten Daten, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Lenkerprotektor (5) vorgesehen ist, wobei der
Lenkerprotektor (5), vorzugsweise zentral, zwischen den Lenkergriffen (3a, 3b)
angeordnet ist und wobei die Kommunikationseinheit (4) unterhalb des
Lenkerprotektors (5) oder zumindest teilweise, vorzugsweise zur Ganze,

innerhalb des Lenkerprotektors (5) angeordnet ist.

. Fahrzeug nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei der Lenkerprotektor (5)
eine Ausnehmung (6) aufweist, in der die Kommunikationseinheit (4) anordenbar

ist.

. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, wobei eine
Haltevorrichtung (12) vorgesehen ist, von der die Kommunikationseinheit (4)
und/oder der Lenkerprotektor (5) gehalten werden, und wobei die

Haltevorrichtung (12) am Lenker (2) befestigt ist

. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) einen Speicher zur Speicherung der vom Sensor

erfassten Daten aufweist.

. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) mehrere Sensoren zur Erfassung von Daten
betreffend das Fahrzeug (1) aufweist, insbesondere einen GPS-Sensor, einen
Beschleunigungssensor, einen Temperatur-Sensor und/oder einen

Neigungssensor.
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6. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten

betreffend den Fahrzeugzustand aufweist.

7. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Recheneinheit (18) aufweist, insbesondere zum

Erstellen von Statistiken aus den erfassten und/oder empfangenen Daten.

8. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Schnittstelle (17) zur drahtlosen Ubertragung von Daten, insbesondere geméan
dem W-Lan-Standard und/oder Bluetooth®-Standard, ausgebildet ist.

9. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Sendevorrichtung mit

Telekommunikationsfunktion aufweist.

10. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Steuervorrichtung (19) aufweist, von der

zumindest ein Fahrzeugparameter einstellbar ist.

11. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Schnittstelle (17) dazu ausgebildet ist, Daten oder Steuerbefehle zu empfangen
und/oder eine Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten und/oder

Steuerbefehlen vorgesehen ist.

12. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) mit einem Schalter zum Starten und/oder Stoppen der
Datenerfassung durch den zumindest einen Sensor (15) verbindbar ist oder einen

solchen Schalter aufweist.

13. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die

Kommunikationseinheit (4) mit einem Display (8), insbesondere in Form einer
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Beleuchtungseinrichtung, verbindbar ist oder ein Display (8) aufweist, von dem

der Betriebszustand der Kommunikationseinheit (4) anzeigbar ist.

Innsbruck, am 1. Juli 2020
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Geéanderte Patentanspriuche

. Motorrad aufweisend einen Rahmen, einen Lenker (2) mit zwei Lenkergriffen (3a,
3b) und eine Kommunikationseinheit (4) mit zumindest einem Sensor (15) zur
Erfassung von Daten betreffend das Motorrad (1) und einer Schnittstelle (17) zum
Ubertragen der erfassten Daten, dadurch gekennzeichnet, dass ein Lenkerprotektor
(5) vorgesehen ist, wobei der Lenkerprotektor (5), vorzugsweise zentral, zwischen
den Lenkergriffen (3a, 3b) angeordnet ist und wobei die Kommunikationseinheit (4)
unterhalb des Lenkerprotektors (5) oder zumindest teilweise, vorzugsweise zur

Géanze, innerhalb des Lenkerprotektors (5) angeordnet ist.

. Motorrad nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei der Lenkerprotektor (5) eine

Ausnehmung (6) aufweist, in der die Kommunikationseinheit (4) anordenbar ist.

. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei eine
Haltevorrichtung (12) vorgesehen ist, von der die Kommunikationseinheit (4)
und/oder der Lenkerprotektor (5) gehalten werden, und wobei die Haltevorrichtung
(12) am Lenker (2) befestigt ist

. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) einen Speicher zur Speicherung der vom Sensor

erfassten Daten aufweist.

. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) mehrere Sensoren zur Erfassung von Daten betreffend
das Motorrad (1) aufweist, insbesondere einen GPS-Sensor, einen

Beschleunigungssensor, einen Temperatur-Sensor und/oder einen Neigungssensor.
. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die

Kommunikationseinheit (4) eine Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten

betreffend den Fahrzeugzustand aufweist.
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7. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Recheneinheit (18) aufweist, insbesondere zum

Erstellen von Statistiken aus den erfassten und/oder empfangenen Daten.

8. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Schnittstelle (17) zur drahtlosen Ubertragung von Daten, insbesondere gemaf dem
W-Lan-Standard und/oder Bluetooth®-Standard, ausgebildet ist.

9. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Sendevorrichtung mit Telekommunikationsfunktion

aufweist.

10. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) eine Steuervorrichtung (19) aufweist, von der zumindest

ein Fahrzeugparameter einstellbar ist.

11.Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Schnittstelle (17) dazu ausgebildet ist, Daten oder Steuerbefehle zu empfangen
und/oder eine Empfangsvorrichtung zum Empfang von Daten und/oder

Steuerbefehlen vorgesehen ist.

12.Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) mit einem Schalter zum Starten und/oder Stoppen der
Datenerfassung durch den zumindest einen Sensor (15) verbindbar ist oder einen

solchen Schalter aufweist.

13. Motorrad nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Kommunikationseinheit (4) mit einem Display (8), insbesondere in Form einer
Beleuchtungseinrichtung, verbindbar ist oder ein Display (8) aufweist, von dem der

Betriebszustand der Kommunikationseinheit (4) anzeigbar ist.

Innsbruck, am 28. September 2021
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