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Wynalazek niniejszy dotyczy woézka zwrotne-
go do pojazdéw jezdzacych po szynach wediug
patentu nr 33419. W przypadku bardzo cigzkie-
go nadwozia, spoczywajacego na ulozonych pod-
tuznie i zawieszonych wahliwie w kiernunku
bocznym ptaskich resorach, napotyka na trud-
nosci umieszezenie takich bocznych resoréw w
przestrzeni miedzy kolami Srodkowego zestawu
i obrysem ograniczajacym podwozie. Trudno$-
ci te sa szczegélnie duze w przypadku waskie-
go obrysu. Aby temu zaradzi¢ kazdy wzdhizny
resor zostal w my$l wynalazku zastapiony dwo-
ma oddzielnymi resorami, z ktérych jeden znaj-
duje sie po stronie zewnetrznej, drugi za§ —
po stronie wewnetrznej kazdego z kot Srodko-
wego zestawu kolowego. Konce resoréw sa po-
laczone przy pomocy wyréwnywacza dzwignio-
wego z kotyska, ktéra wraz z tymi konhcami le-
zy w tej samej DplaszezyZnie poprzecznej.

Rysunek przedstavs;ia schematycznie przy-
ktad wykonania rozwigzania wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekréj pionowy wozka

zwrotnego z lewej strony wzdluz linii ¢ — a, z
prawe]j za$§ strony wzdluz linii & — b na fig.
2; fig. 2 — rzut poziomy woézka zwrotnego,

.przedstawionego w przekroju na fig. 1.

Rama 1 woézka zwrotnego spoczywa sprezys-
cie na tozyskach 2 trzech osi tego woézka. Spre-
zyste podparcie zezwala na ruch wzgledny ra-
my I i tozysk 2 w kierunku pionowym. Na fig.
1 przedstawiono z trzech osi woézka tylko o§
§rodkows 8, a w rzucie poziomym (fig. 2) koio
13 osi 3. Bocznice 4 ramy 1 sa polaczone po-
przecznymi belkami 5 zaréwno przed, jak i za
osig Srodkowg. Rama 1 jest wykonana w po-
staci pustej blachownicy. Ponizej belek po-
przecznych 5, przed S$rodkiem i za $rodkiem
woézka, znajduje sie z kazdej strony kolyska 6,
potaczona z rama wahliwie w kierunku bocznym
przy pomocy wahaczy 7 i czopéw 8. Kolyski 6
skladaja si¢ z dwéch pionowo ustawionych i sil-
nie ze soba polaczonych ptaskich belek. Kofice



10 tych belek lacza wyréwnywacze dzwignionwe
111 czopy 14 z lezacymi w tej same]j plaszezyznie
poprzecznej koficami 12 wizdluznych resoréw 15
i 16, umieszezonych réwnolegle do osi Srodkowej
woézka po obydwu stronach két 13.

Przymocowane do nadwozia 18 przesuwne
podpory 21 spoczywaja na wystepach 19 i 20
opaski wzdluznych resoréw. PoSredniczace pod-
kladki soczewkowe 22 zapewniaja latwa nastaw-
noéé plaszezyzn 30 dzieki ich kulistemu ksztatto-
wi. Opaski resoréw 15 i 16 sa w taki sposéb po-
laczone cieglami 24 z rama 1, Zze moga wykony-
waé wzgledem wézka tylko ruchy boczne i pio-
nowe. Polaczony na stale z nadwoziem czop 25
zaczepia o dzwignie poprzeczna 26, ktérej konce
lacza w sposéb przegubowy laczniki 27 z umoco-
wanymi w woézku zwrotnymi czopami 28. Lacz-
niki 27 przenosza sily wzdluzne z nadwozia na
wozek zwrotny i odwrotnie.

Do piasty dzwigni poprzecznej 26 sa przymo-
cowane dwa dalsze ramiona 33, skierowane
wzdtuz osi pojazdu, ktérych konce lacza sig prze-

gubowo z kolyskami 6 przy pomocy lacznikéw 34

i czopéw 35. Opisany system diwigni umozli-
wia zabieranie obydwoéch kotysek 6 w tym sa-
mym kierunku, w ktérym nadwozie wykonuje
ruchy boczne wzgledem woézka zwrotnego. Proécz
tego kolyski 6, wiszac na wahaczach 7, moga
wykonywaé boczny ruch wahadlowy wzgledem
woézka zwrotnego. Cak} urzadzenie pozwala woz-
kowi poruszaé sie wzgledem nadwozia w kierun-
ku bocznym i pionowym oraz obraca¢ sig¢ dooko-
la osi pionowej. W tym ostatnim Przypadku
§lizga sie nadwozie na plaszezyznach 30 podpér
21. - ) ,

Dzwignie 33, 34, 85 mozna opuscié, gdy
wszystkie cztery przesuwne podpory 21 zaopa-
trzy sig, podobnie jak w patencie glownym, w
kotowe w rzucie poziomym rowki prowadzace,
zaznaczone na rysunku linig kreskowano-kropko-

wang. Wspdlny §rodek rowkéw prowadzacych

znajduje si¢ w §rodku czopa 25. .

W miejsce wskazanych 1 dzialajacych na
czop obrotowy 25 diwigni 26, 27 i 28 mozna w
trawersie 87 woézka zwrotnego wbhudowaé w spo-
s6b zwykly jarzmo poprzeczne dla obrotowego
czopa z suwakiem. Takie rozwigzanie jest réow-
niez zaznaczone na rysunku linia kreskowana.

Zamiast jednego czopa 9, przewidzianego
réwnocze$nie do przegubowego umocowania w
kolysce 6 wahacza 7 i wyréwnywacza dziwignio-
wego 11 mozna zastosowaé oddzielny czop do
umocowania wahacza i oddzielny czop do utozys-
kowania wyréwnywacza dzwigniowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Wézek zwrotny do pojazdéw ‘jezdzacy:h po
szynach, wedlug patentu Nr. 334i9, znamien-
ny tym, ze posiada zamiast dwu. wzdluznych
resoréw sprezynowych, diwigajacych nadwo-
zie, dwie pary resoréw (15 i 16), potozonych
réwnolegle do siebie, przy czym w kazdej pa-
rze jeden z resoré6w znajduje sie po stronie
zewnetrznej, drugi za$§ po stronie wewnetrz-
nej odpowiedniego kota (18) §rodkowego ze-
stawu kolowego (8) i obydwie kotyski (6) sa
zwigzane z parami resoréw przy pomocy ulo-
zyskowanych na koncach kotysek i do mnich
réwnoleglych wyréwnywaczy dzZwigniowych
(11).

2. Wobzek zwrotny wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze czop (9), ktory stuzy do przegubo-
wego umocowania wyréwnywacza dziwignio-
wego (11) w kolysce (6), stluzy réwniez do
przegubowego polaczenia wahacza (7) 7 ko-
lyska (6).
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