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(57) Abstract: The invention relates to a method for operating a display apparatus for a motor vehicle (10), in particular for an au-
tonomously or semi-autonomously operable motor vehicle (10), which display apparatus has a plurality of display panels, one display
panel from the plurality of display panels being selected on the basis of a configuration of the motor vehicle (10) that is adjustable
by a driver (20) of the motor vehicle (10). The invention also relates to a motor vehicle (10) having a control device for performing
a method of this kind.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft ein Verfahren zum Betreiben einer Anzeigevorrichtung fiir einen Kraftwagen (10),
insbesondere tiir einen autonom oder teilautonom betreibbaren Kraftwagen (10), welche eine Mehrzahl von Anzeigefldchen umfasst,
wobei eine Anzeigeflache aus der Mehrzahl von Anzeigeflachen auf Grundlage einer von einem Fahrer (20) des Kraftwagens (10)
einstellbaren Konfiguration des Kraftwagens (10) ausgewéhlt wird. Die Erfindung betrifft ferner einen Kraftwagen (10) mit einer
Steuereinrichtung zur Durchtiihrung eines solchen Verfahrens.

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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Verfahren zum Betreiben einer Anzeigevorrichtung fiir einen Kraftwagen, sowie Kraftwagen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben einer Anzeigevorrichtung fiir einen
Kraftwagen, insbesondere fiir einen autonom oder teilautonom betreibbaren Kraftwagen, sowie
einen Kraftwagen mit einer Steuereinrichtung, welche zum Ausfiihren eines derartigen

Verfahrens ausgelegt ist.

Die autonome oder teilautonome Steuerung von Kraftwagen findet zunehmend Anwendung,
wobei im Grenzfall keinerlei Eingriffe des Fahrers in den Fahrbetrieb mehr notwendig sind. In
einem derartigen Kraftwagen ist es nicht mehr zwangsldufig notwendig, dass der Fahrer des
Kraftwagens die iibliche, nach vorne gerichtete Sitzposition einnimmt. Es ist durchaus
vorstellbar, dass im vollautonomen Betrieb eines solchen Kraftwagens der Fahrer beispiclsweise
seinen Sitz in eine Ruheposition zuriicklehnt oder durch Drehung seines Sitzes eine Position
einnimmt, in der sein Blick auf die Insassen auf einem Riicksitz des Kraftwagens gerichtet ist,

um so eine Sitzgruppe oder dergleichen zu schaffen.

Auch wenn keinerlei direkte Eingriffe des Fahrers in den Fahrbetrieb mehr notwendig sind, ist es
dennoch wiinschenswert, wenn in einer solchen Situation dem Fahrer bzw. anderen Insassen des
Kraftwagens Informationen tiber den aktuellen Fahrzustand zur Verfiigung stehen. Bei einer
Sitzposition, bei der der Blick des Fahrers nicht mehr unmittelbar in Fahrtrichtung gerichtet ist,
kann zudem das Problem auftreten, dass aufgrund widerspriichlicher Informationen beziiglich
der visuellen Wahrnehmung des Fahrers und dessen Gleichgewichtssinn Unwohlsein oder
Ubelkeit auftritt. Es ist ebenfalls wiinschenswert, wenn in einer solchen Situation Abhilfe

geschaffen werden kann.

Aus der DE 10 2007 005 208 Al ist ein Verfahren bekannt, bei dem Informationen auf
unterschiedlichen Projektionsflachen des Kraftwagens angezeigt werden konnen. Hierbei kann
eine Auswahl aus mehreren méglichen Projektionsflachen getroffen werden, die beispiclsweise

auf Grundlage der Erkennung einer Blickrichtung des Fahrers erfolgen kann.
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Es ist somit die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren sowie einen Kraftwagen der
eingangs genannten Art bereitzustellen, mittels welchen insbesondere im teilautonomen oder
autonomen Betrieb des Kraftwagens die Informationsiibermittlung an den Fahrer sowie dessen

Fahrkomfort verbessert werden.

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie durch
einen Kraftwagen mit den Merkmalen des Patentanspruchs 12 geldst. Bevorzugte Ausfithrungen

sind dabei in den Patentanspriichen 2 bis 11 bzw. 13 und 14 beschrieben.

Bei einem solchen Verfahren zum Betreiben einer Anzeigevorrichtung fiir einen Kraftwagen,
insbesondere fiir einen autonom oder teilautonom betreibbaren Kraftwagen, welche eine
Mehrzahl von Anzeigeflichen umfasst, wird eine Anzeigefliche aus der Mehrzahl von
Anzeigeflachen auf Grundlage einer von einem Fahrer des Kraftwagens einstellbaren
Konfiguration des Kraftwagens ausgewihlt. Dabei handelt es sich vorzugsweise um eine

Echtzeitanwendung.

Mit anderen Worten muss bei dem erfindungsgeméfen Verfahren keine aktive Eingabe des
Fahrers erfolgen, um die fiir die jeweilige Konfiguration des Kraftwagens optimale
Anzeigefliache auszuwihlen. Damit wird sichergestellt, dass dem Fahrer zu jedem Zeitpunkt
notwendige Informationen présentiert werden konnen, bzw. dass dem Fahrer eine Anzeige zur
Verfiigung gestellt wird, die dessen Fahrkomfort optimiert. Indem die Anzeigeflache allein
aufgrund der Konfiguration des Kraftwagens ausgewihlt wird, kénnen zudem
Anzeigekonfigurationen vermieden werden, die aufgrund einer Fehleingabe des Fahrers zu einer

nicht optimalen Anzeige fiihren wiirden.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist die Konfiguration des Kraftwagens
eine Sitzkonfiguration. Dabei kann es sich insbesondere um eine Konfiguration der Sitzlehne
oder um eine Drehung der Sitzrichtung handeln. Dies erméglicht es, die Anzeigeflache auf
besonders einfache Weise auszuwihlen, wobei auf Grundlage der Sitzkonfiguration automatisch

eine zu erwartende Blickrichtung des Fahrers berticksichtigt wird.

Es ist weiter bevorzugt, wenn beim Einstellen einer zuriickgelehnten Sitzkonfiguration - also
einer Ruhe oder Entspannungsposition - eine in einem Dachhimmel des Kraftwagens
angeordnete Anzeigeflache ausgewdhlt wird. Gerade im Dachhimmel steht eine grof3e,
anderweitig ungenutzte Flache zur Verfiigung, die fiir die Anzeige der gewlinschten
Informationen gewdhlt werden kann. So kann sich der Fahrer wihrend des autonomen Betriebs

des Kraftwagens entspannen und dennoch alle notwendigen Informationen erhalten.
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Dabei ist es besonders bevorzugt, wenn beim Finstellen einer zuriickgelehnten Sitzkonfiguration
ein von einer Frontkamera des Kraftwagens erfasstes Videosignal und/oder ein Headup-Display-
Signal und/oder ein von einer Riickblickkamera erfasstes Videosignal auf der im Dachhimmel
angeordneten Anzeigefliache angezeigt wird. So erhilt der Fahrer einerseits alle gewiinschten
Informationen iiber den Fahrzustand des Kraftwagens und dessen Umgebung, wobei diese
andererseits auch in einer Weise prisentiert werden, die Konflikte zwischen der visuellen
Wahrnehmung des Fahrzeuginsassen bzw. des Fahrers und dessen Gleichgewichts- bzw.
Bewegungssinn vermeiden. Hierdurch kann zuverlédssig das Auftreten von Reisetibelkeit oder

dergleichen vermieden werden.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung wird nach Auswihlen der
Anzeigeflache tiberwacht, ob ein berithrungsloses Steuersignal des Fahrers vorliegt und ein auf
der ausgewdhlten Anzeigeflache angezeigtes Signal in Abhéngigkeit des bertihrungslosen
Steuersignals ausgewihlt. Hierdurch kann vorteilhafterweise die Anzeige frei nach den

Wiinschen des Fahrers konfiguriert werden.

Es ist dabei bevorzugt, wenn das beriihrungslose Steuersignal eine Geste und/oder eine
Blickrichtung und/oder eine Kopfposition und/oder eine Korperposition des Fahrers umfasst. Die
Auswahl der gewlinschten Anzeige bzw. des gewlinschten Anzeigesignals kann somit besonders
einfach und unter hohem Komfort fiir den Fahrer erfolgen. Unter Gesten sollen hierbei nicht nur
Gesten der Extremitiaten bzw. Hande des Fahrers verstanden werden, sondern dies kann Mimik
einschlieBen. Es ist dabei durchaus méglich, dass beispielsweise auch durch kurzfristiges

SchlieBen der Augen ein Steuersignal abgegeben wird, auf das dann entsprechend reagiert wird.

Es ist ferner bevorzugt, wenn das angezeigte Signal ein Signal einer Unterhaltungsvorrichtung,
einer Internetzugangsvorrichtung, einer Telekommunikationsvorrichtung und/oder ein
Hintergrundbild und/oder ein Hintergrundvideo ist. Dies ermdglicht eine freie Konfiguration der
Anzeige, sodass diese jederzeit an die Wiinsche und Vorlieben des Fahrers angepasst werden

kann.

Zudem wird der Zustand des Fahrers erfindungsgemaf erfasst, was durch mindestens einen
Sensor erfolgen kann, der auch ein aktiv vom Fahrer eingegebenes beriihrungsloses Steuersignal
erfassen kann. Der Fahrerzustand, wie Miidigkeit oder gar der Gesundheitszustand, kann dabei
durch eine Geste, eine Blickrichtung, eine Kopfposition, eine Kdrperposition, eine
Korperhaltung, eine Pupille, insbesondere die Grée der Pupille, eine Hirnaktivitét, einen Puls,
eine Temperatur, eine Schweilproduktion und/oder einen Geruch des Fahrers bestimmt werden.

Das Steuersignal dient dann vorzugsweise dem Ausgeben einer Warnmeldung, insbesondere auf
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der Anzeigevorrichtung, und/oder dem Einstellen der Konfiguration des Kraftwagens,
insbesondere des Fahrersitzes. Wird z.B. anhand der Kérperhaltung erfasst, dass der Fahrer
miide ist, kann automatisch von der aufrichten Sitzkonfiguration in die zuriickgelehnte

Sitzkonfiguration gewechselt werden.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung erfolgt die Anzeige durch
Projektion mittels eines Videoprojektors und/oder durch Anzeige auf einem flexiblen Monitor
und/oder einem formangepassten Monitor. Insbesondere im Fall der Anzeige auf dem
Dachhimmel erméglicht dies die nahtlose Integration der Anzeigefldche in das Innendesign des
Kraftwagens, sodass die Anzeigefldche insbesondere im inaktiven Zustand nicht als solche

erkennbar ist und keine dsthetische Stérwirkung entfaltet.

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung wird bei einem Wechsel der
vom Fahrer einstellbaren Konfiguration, insbesondere beim Einnehmen einer aufrechten
Sitzposition, die ausgewihlte Anzeigefliche deaktiviert. Damit wird sichergestellt, dass die
Anzeige nicht unnétig betrieben wird, wenn sie sich aulerhalb der Blickrichtung des Fahrers

befindet.

Die Erfindung betrifft ferner einen Kraftwagen mit einer Anzeigevorrichtung mit einer Mehrzahl
von Anzeigeflachen und einer Steuereinrichtung, welche zum Durchfiihren eines Verfahrens

nach einem der vorhergehenden Anspriiche ausgebildet ist.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung unter Bezug

auf die Zeichnungen beispiclhaft ndher erldutert, in denen die

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Kraftwagens zeigt, welcher zur
Durchfithrung eines Ausfiihrungsbeispiels des erfindungsgemélen
Verfahrens ausgebildet ist, wobei sich der Fahrersitz in einer normalen

Fahrposition befindet;

Fig. 2 eine schematische Ansicht des Kraftwagens gemil Fig. 1 zeigt, bei dem

der Fahrersitz in eine Ruheposition verstellt ist;

Fig. 3 A)-D) eine schematische Darstellung méglicher bertihrungsunabhéngiger
Steuereingaben fiir ein Ausfithrungsbeispiel eines erfindungsgeméfen

Verfahrens zeigt; und
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Fig. 4 ein schematisches Flussdiagramm fiir ein Ausfiihrungsbeispiel eines

erfindungsgemaflen Verfahrens darstellt.

Ein im Ganzen mit 10 bezeichneter Kraftwagen umfasst einen Fahrersitz 12 mit einer Sitzfldche
14 und einer Riicklehne 16. Die Riicklehne 16 ist in ihrer Neigung gegeniiber der Sitzfliche 14
verstellbar. Der Sitz 12 kann dabei auch insgesamt beispielsweise gedreht werden, um im
autonomen Betrieb des Kraftwagens 10 zu erméglichen, dass sich der Fahrer den riickwértigen
Insassen des Kraftwagens 10 zuwendet. In der in Fig. 1 gezeigten aufrechten Sitzposition richtet
sich ein Kopf 18 des Fahrers 20 auf eine Windschutzscheibe 22 des Kraftwagens 10, sodass der
Fahrer das Verkehrsgeschehen wahrnehmen kann. Weitere Informationen, wie beispielsweise
Geschwindigkeit des Kraftwagens 10, eine Kartenanzeige oder dergleichen konnen auf einem
Armaturenbrett 24 oder durch Projektion auf ein Headup-Display auf der Windschutzscheibe 22
angezeigt werden. Der Kraftwagen 10 umfasst ferner eine Frontsichtkamera 26, die das vor dem
Kraftwagen liegende Verkehrsgeschehen erfassen kann, sowie eine nach innen gerichtete
Kamera 28, mit der beispielsweise beriihrungsfreie Eingaben des Fahrers 20 erfasst werden

konnen.

Verstellt der Fahrer 20 im autonomen Betrieb des Kraftwagens 10 oder auch im Stillstand des
Kraftwagens 10 die Riickenlehne 16 des Fahrersitzes 12 in die in Fig. 2 gezeigte zurtickgelehnte
Ruheposition, so wird dies von entsprechenden Sensoren im Fahrersitz 12 erfasst. Um dem
Fahrer 20 auch in dieser Position einen Blick auf das frontseitige Verkehrsgeschehen zu
ermdglichen, wird nun ein Signal der Frontbildkamera 26 auf einem Dachhimmel 30 des
Kraftwagens 10 angezeigt. Dies kann mittels eines Videoprojektors erfolgen, alternativ kann der
Dachhimmel 30 auch teilweise oder vollflichig als flexibler oder formangepasster Monitor

ausgebildet sein.

Hierdurch wird erméglicht, dass auch in der in Fig. 2 dargestellten Ruheposition das
Verkehrsgeschehen fiir den Fahrer 20 einsehbar ist, sodass dessen Aufmerksamkeit nicht
beeintrachtigt wird und gegebenenfalls Reiselibelkeit aufgrund einer Diskrepanz zwischen seiner
visuellen Wahrnehmung und seiner Geschwindigkeits- und Beschleunigungswahrnehmung

vermieden wird.

Zusitzlich zum Signal der Frontbildkamera 26 kénnen auf dem Dachhimmel 30 auch weitere
Informationen, wie beispielsweise das Bild eines Headup-Displays oder auch Signale

zusitzlicher Kameras, wie beispielsweise einer Riickblickkamera angezeigt werden.
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Sollte der Fahrer 20 diese Anzeige nicht wiinschen, so ist es moglich, dass er durch
beriihrungslose Eingaben, die beispielsweise durch die Kamera 28 erfasst werden kénnen, den
Anzeigemodus, bzw. das angezeigte Signal auf dem Dachhimmel 30 d4ndern kann.
Beispielsweise kann alternativ zum Signal der Frontbildkamera 26 ein Signal eines
Unterhaltungssystems, ein Signal eines Telekommunikationssystems, wie beispielsweise E-Mail
oder SMS oder eine Bedienoberfliche fiir ein Telefonsystem oder dergleichen angezeigt werden.
Sollte der Fahrer keine ablenkenden oder informationsiiberladenen Anzeigen auf dem
Dachhimmel 30 wiinschen, so kann auch ein Hintergrundbild oder ein Hintergrundvideo, wie
beispiclsweise das Bild eines Sternenhimmels, angezeigt werden. Es ist ferner moglich, dass der
Fahrer 20 durch beriihrungslose Eingaben die Anzeige eines weiteren Anzeigegerits, wie

beispielsweise eines Monitors im Armaturenbrett 24, auf den Dachhimmel 30 verschiebt.

Beispiele fiir mogliche bertihrungslose Eingaben sind in Fig. 3 zusammengefasst. Beispiclsweise
konnen, wie in Fig. 3A gezeigt, durch die Kamera 28 Gesten der Extremitédten des Fahrers 20
erfasst werden. Auch eine Erfassung seiner gesamten Korperhaltung oder seiner Irisstellung
und/oder Blickrichtung ist méglich. Dabei kann auch erfasst werden, ob die Augen des Fahrers
20 geoffnet oder geschlossen sind, was ebenfalls als Steuersignal fiir die Anzeige auf dem

Dachhimmel 30 verwendet werden kann.

Fig. 3B veranschaulicht, wie durch Augenbewegungen oder Handbewegungen des Fahrers 20
unterschiedliche Anzeigemodi auf der Projektionsflidche, hier dem Dachhimmel 30, ausgewéhlt
werden kénnen. In Fig. 3C und 3D ist veranschaulicht, wie die Anzeige einer weiteren
Anzeigeflache durch eine Gestensteuerung auf die Anzeige im Dachhimmel 30 iibertragen
werden kann. Dies kann durch einfaches virtuelles ,,Verschieben der Anzeige mittels einer

entsprechenden Geste erfolgen.

In Fig. 4 ist ein Steuerschema fiir ein Steuergerit zur Durchfiihrung des Verfahrens dargestellt.
In einem Verfahrensschritt S10 werden hierbei zunéchst Signale der Frontsichtkamera 26 erfasst.
Gleichzeitig werden in einem Verfahrensschritt S12 Headup-Display-Informationen generiert
und in einem weiteren Verfahrensschritt S14 die Signale einer inneren Riickblickkamera erfasst.
Zusitzlich werden in einem Verfahrensschritt S16 Informationen iiber die Sitzposition erfasst.
Im Schritt S18 werden die erfassten Signale der Frontsichtkamera, der Riickblickkamera und das
generierte Signal fiir das Headup-Display zusammengefasst, wobei in Abhéngigkeit von der
erfassten Sitzposition die Anzeigeflache umgestellt wird. Verlagert der Fahrer 20 seinen Sitz in
die in Fig. 2 dargestellte Ruheposition, so wird im Schritt S20 der Dachhimmel 30 als

Anzeigeflache ausgewihlt. Verlagert der Fahrer 20 die Sitzposition zuriick in die in Fig. 1
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dargestellte aufrechte Position, so wird im Schritt S22 die Anzeige auf dem Dachhimmel 30

wieder deaktiviert.

In einem weiteren Schritt S24 erfolgt die bereits beschriebene Erfassung zusétzlicher
bertihrungsfreier Eingaben des Fahrers 20, wie sie in Fig. 3 zusammengefasst ist. Je nach Art der
berithrungsfreien Eingabe des Fahrers 20 wird dann in einem weiteren Schritt S26 die Anzeige
auf ein Unterhaltungssystem umgestellt, in einem Schritt S28 ein Hintergrundbild, wie ein
Sternenhimmel, angezeigt oder in einem Schritt S30 die Anzeige eines weiteren Bildschirms auf
den Dachhimmel 30 verschoben. Selbstverstiandlich konnen in zusitzlichen Verfahrensschritten,
die nicht im Detail dargestellt sind, auch weitere Anzeigemodi gewiahlt werden, wie dies bereits

beschrieben wurde.

Insgesamt kann so der Anzeigemodus des Kraftwagens 10 mit einem Minimum aktiver Eingaben
immer an die aktuelle Konfiguration des Kraftwagens 10 und die Bediirfnisse des Fahrers 20

angepasst werden.

Die in der voranstehenden Beschreibung, in den Zeichnungen sowie in den Anspriichen
offenbarten Merkmale der Erfindung kdnnen sowohl einzeln als auch in jeder beliebigen
Kombination fiir die Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen Ausfiihrungsformen

wesentlich sein.
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Bezugszeichenliste
10 Kraftwagen
12 Fahrersitz
14 Sitzflache
16 Riickenlehne
18 Kopf
20 Fahrer
22 Windschutzscheibe
24 Armaturenbrett
26 Frontsichtkamera
28 Kamera
30 Dachhimmel

S10-S30

Verfahrensschritte

PCT/EP2018/066469
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Anspriiche

Verfahren zum Betreiben einer Anzeigevorrichtung fiir einen Kraftwagen (10),
insbesondere fiir einen autonom oder teilautonom betreibbaren Kraftwagen (10), welche
eine Mehrzahl von Anzeigeflachen umfasst, wobei eine Anzeigefliache aus der Mehrzahl
von Anzeigefldchen auf Grundlage einer von einem Fahrer (20) des Kraftwagens (10)

einstellbaren Konfiguration des Kraftwagens (10) ausgewahlt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Konfiguration bestimmt wird durch eine
Sitzkonfiguration, insbesondere durch die Stellung der Riickenlehne (16) und/oder der

Sitzfliche (14) eines Fahrersitzes (12).

Verfahren nach Anspruch 2, wobei beim Einstellen einer zuriickgelehnten
Sitzkonfiguration eine in einem Dachhimmel (30) des Kraftwagens angeordnete

Anzeigefliche ausgewihlt wird.

Verfahren nach Anspruch 3, wobei beim Einstellen einer zuriickgelehnten
Sitzkonfiguration ein von einer Frontkamera (26) des Kraftwagens (10) erfasstes
Videosignal und/oder ein Headup-Display-Signal und/oder ein von einer
Riickblickkamera (28) erfasstes Videosignal auf der im Dachhimmel (30) angeordneten

Anzeigeflache angezeigt wird.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei nach Auswéhlen der
Anzeigefliche tiberwacht wird, ob ein beriihrungslos eingegebenes Steuersignal des
Fahrers (20) vorliegt und ein auf der ausgewdhlten Anzeigefliche angezeigtes Signal in

Abhingigkeit von dem bertihrungslosen Steuersignals ausgewdahlt wird.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei der Zustand des Fahrers
iiberwacht und bei der Erstellung eines Steuersignals, insbesondere fiir die

Anzeigevorrichtung und/oder den Fahrersitz (10), berticksichtigt wird.

Verfahren nach Anspruch 5 oder 6, wobei das Steuersignal bestimmt wird durch eine
Geste, eine Blickrichtung, eine Kopfposition, eine Korperposition, eine Korperhaltung,

eine Pupille, insbesondere die GréBe der Pupille, eine Hirnaktivitét, einen Puls, eine
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13.

14.
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Temperatur, eine Schweillproduktion und/oder einen Geruch des Fahrers (20) und/oder

Sprachbefehle.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, wobei das Steuersignal eine Warnmeldung,
insbesondere auf der Anzeigevorrichtung, ausgibt und/oder die Konfiguration des

Kraftwagens (10), insbesondere des Fahrersitzes, automatisch verdndert oder einstellt.

Verfahren nach einem der Anspriiche 5 bis 8, wobei das angezeigte Signal als ein Signal
einer Unterhaltungsvorrichtung, einer Internetzugangsvorrichtung und/oder einer
Telekommunikationsvorrichtung und/oder ein Hintergrundbild und/oder

Hintergrundvideo ausgewahlt wird.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei die Anzeige durch Projektion
mittels eines Videoprojektors und/oder durch Anzeige auf einem flexiblen Monitor

und/oder einem formangepassten Monitor erfolgt.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei bei einem Wechsel der vom
Fahrer (20) einstellbaren Konfiguration, insbesondere beim Einnehmen einer aufrechten

Sitzposition, die ausgewihlte Anzeigeflache deaktiviert wird.

Kraftwagen (10) mit einem Fahrersitz (12) und einer Anzeigevorrichtung mit einer
Mehrzahl von Anzeigefldchen und einer Steuereinrichtung, welche zum Durchfiithren

eines Verfahrens nach einem der vorhergehenden Anspriiche ausgebildet ist.

Kraftwagen nach Anspruch 12, wobei der Dachhimmel (30) des Kraftwagens (10) mit

einem Monitor ausgeriistet ist.

Kraftwagen nach Anspruch 12 oder 13, mit mindestens einem Sensor zur Erfassung eines

Steuersignals, insbesondere in Form einer Kamera.
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