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Wynalazek dotyczy napedu osi ped-
nych w woizie, zawierajacym duze tylne
osie pedne, zwlaszcza w samochodach cig-
zarowych, w ktérych prawie caly ciezar
dziala na cze$¢ tylna wozu. W tych wo-
zach o szybkoéci biegu mniejszej, niz w
samochodach osobowych, konieczna jest
odpowiednia wielckrotno$é redukeji silnika
na osiach pednych.

Urzadzenie, ktére jest przedmiotem
wynalazku, pozwala na zuzytkowanie or-
gané6w podwozia samochodu osobowego
do napedu tylnych két wozu z kilkoma
osiami pednemi, przyczem przewidziana
jest jednoczesnie dodatkowa wielokrot-
nos§¢ redukcji wpoblizu grupy osi, co daje
mozno$¢ stosowania zmian szybkosci wo-

zu osobowego bez jakiejkolwiek modyfi-
kacji. ‘

Mozna réwniez ustawié¢ urzadzenie wie-
lokrotnej redukcji wpoblizu grupy osi
pednych. Urzadzenie to jest podwéjne i
umieszczone zostaje pomiedzy dwiema o-
siami, otrzymuje ono ruch od skrzynki
przekladniowej, przekazujac go dwoém o-
siom, polaczonym zapomoca walu karda-
nowego. Do polaczenia duzych osi ped-
nych przewidziane zostalo specjalne urza-
dzenie. '

Na zalaczonym rysunku fig, 1 i 2
przedstawiaja dwie odmiany sposobu u- -
rzeczywistnienia wynalazku,

Z fig. 1 widaé, ze skrzynka przeklad-
niowa polaczona jest z podwoziem zapo-

o



szajaca przed- przeniesieniem ruchu na
osie, W wurzadzeniu fig. 2 przekladnia
zmniejszajaca jest podwojna. W istocie
kolo zebate 21 moze si¢ $lizga¢ po wal-
ku 19 i w ten spos6b moze zapomoca u-
zebiei 21 napedzaé walek 23 zapomoca
uzebienn 22" kola zaklinowanego na tym
watku, |

Urzadzenie takie posiada przeto zaletq
podwojenia szybkosci wozu.

Rzecz jasna, ze szczegdély wykonania
moga by¢é zmienione w zaleznosci od po-
trzeb, gdyz przedstawione na rysunku u-
rzadzenie posiada charakter wylacznie
schematyczny.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped osi pednych wozu z dwie-
ma tylnemi osiami napednemi, znamien-
ny ukladem kol zebatych lub odpowied-
nich organéw do ‘wielokrotnego zmniejsze-
nia pomiedzy dwiema osfami, laczacemi
walek, wychodzacy ze skrzynki przeklad-
niowej, z watkiem, napedzajacym dyfe-
rencjal pierwszej osi, przyczem ten ostat-
ni walek, polaczony z watkiem, napedza-

jacym dyferencjal drugiej osi za posred-

nictwem polaczenia kardanowego, otoczo-
ny jest rura, tworzaca zlacze, ktére ze
swej strony zwiazane jest zapomoca sprze-
gla przegubowego z pokrywa osi pierw-
szej, posiadajacej urzadzenie wielokrotne-
go zmniejszenia oraz mozno§é stosowania
zmian szybkosci i dyferencjaléw, waltkow
i k6t wozu osobowego do urzadzenia pod-
wozia samochodu ciezarowego.

2. Ulepszenie napedu osi wozu, po-
siadajacego dwie tylne osie pedne wedlug
zastrz; 1, znamienne:

a) podwéjna przekladnia redukcyijna,
umieszczona pomiedzy dwiema - osiami,
otrzymujaca ruch ze skrzynki przektad-
niowej i przekazujjca ten ruch na dwie
osie, polaczone watkiem kardanowym i

b) potaczeniem tych dwéch osi zapo-
moca dwdéch czesci wydrazonych, otacza-
jacych walek kardanowy, ktére moga si¢
obraca¢ w przykrywach osi po osi karda-
néw, przyczem te dwie wydrazone czesci
moga si¢ obracaé¢ jedna w drugiej okoto
walka, laczacego dwie przykrywy.

Louis Renault.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.



moca, przégubu 2'1i-otrzymuje ruch od sil-
nika za posrednictwem sprzegla, na ry-
sunku nieuwidocznionego. Walek 3, wy-
chodzacy ze skrzynki przekladniowej,
przenosi ruch na koto zebate 4, napedza-
jace kolo 5, zlaczone z walkiem 6, ktéry
sie obraca ze zmniejszona szybkoscia. Ko-
la zebate 4, 5 oraz watki 3 i 6 zamkniete
sa w oslonie 7 przedniej osi pednej i po-
ruszaja, si¢ wraz z oslong 7.

Rura 8, polaczona z jednej strony za-
pomoca, nasuwki 8 z ostona 7, a z drugiej
strony — ze skrzynka przekladniowa 1,
twiorzy zlacze sily.

Oczywiscie, ze skrzynka I moglaby zo-
staé przymocowana do podwozia, a wtedy
przegubowa kula 2 umieszczona bylaby
na rurze 8, po wyjsciu ze skrzynki 1. Wa-
lek 6 posiada na swym przednim koricu
koto stozkowe 9, zazebiajace si¢ z kolem
10, ktére zlaczone jest z dyferencjalem
przedniej osi pednej; tylny koniec tego
walka ma polaczenie kardanowe, nape-
dzajace walek 12, ktéry zaopatrzony jest
w kolo stozkowe 13, zazebiajace za kolo
14, zlaczome z dyferencjalem tylnej osi
pednej.

Przykrywa tylnej osi 15 polaczona jest
sztywno z rura 16, ktéra tworzy zlacze,

zespolone na swym koricu z pokrywa 7

osi przedniej zapomoca kulistego
gla 17,

Kola zebate zamyka;agcej przekladni 4,
5 przenosza ruch na walki 6, 12, posiada-
jace kola stozkowe 9, 13. Moc silnika
rozklada si¢ na dwa kota stozkowe 9 i 13,
a kazda. o, posiadajaca :mniejsze obcigze-

sprze-

nie, moze mieé¢ mmniejsze wymiary.

Przy takiem urzadzeniu-samochéd cie-
zarowy mozna zaopatrzyé w cztery tylne
kola pedne, stosujac taka sama skrzynke
przekladniows, dyferencjaty, watki i ko-

ta, jak w samochodach osobowych, przy-

czem -nieodsowne | zmniejszenie szybkosci
osjaga ‘si¢- zapomoca, ‘opisanej :przekiadni

zmniejszajacej lub tez innego systemu re-
dukcji,

Potaczenie podwozia z osiami odbywa
si¢ w sposéb odpowiedni.

Na fig. 2 wskazany jest pedny walek
3, wychodzacy ze skrzynki przekladnio-
wej wozu, a osie pedne tylne oznaczone sa
przez A i B.

Watek 3 napedza zapomoca kardana
18 watek 19, umieszczony w lozyskach,
na rysunku niewskazanych, a potaczonych
z przykrywa 20 i z osia A.

Kolo zebate 21, polaczone z walkiem
19, przenosi ruch na koto 22, zlaczone z
walkiem 23, ktéry na swym koricu posia-
da koto stozkowe 24, zazebiajace sie z
wiericem 25. Ten ostatni napedza za po-
$rednictwem dyferencjalu walki kola
osi A.

Drugi koniec walka 19, umieszczonego
w lozyskach przykrywy 20, przenosi ruch
zapomoca kardanowego potaczenia 24 na
walek 25° z kardanem 26. Ruch zostaje
przekazany na walek 27, obracajacy sie
w lozyskach przykrywy 28. Ten walek 27
na swym koficu posiada kolo stozkowe 29,
zazebiajaoe si¢ z wiericem 30, ktéry nape-
dza za posrednictwem dyfemenc;alu walki
kot osi tylnej B.

Obie osie A i B potaczone sa zapomo-

. ca czesci 31, 32, ktére moga sie obracaé

jedna w drugiej okoto osi €, D, a te w ce-
lu umozliwienia wzglednych przesunieé
tych osi, jednej w stosunku do druglej, 0-
koto tej osi C—D,

Précz tego, czesci 31, 32 pos1ada]a czo-
Py 33, 331, 34, 34', potaczone z pokry-
wami 20* i 28', ktére sa zlaczone z osiami
A i B, przez co umozliwione sa dla trzech
osi przesuniecia katowe przez obroty oko-
Yo osi E—F, E'—F1, .

W. ten spos6éb osie A i B moga sie

- wzgledem siebie poruszaé we wszystkich
. kierunkach,

W urzadzeniu, wskazanem na- fig. 1,

- przewidziana zostala przektadnia zmniej-
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Do opisu patentowego Nr 6090.

Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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