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Die Erfindung betrifft einen Antriebsmechanismus fir ein an einem Mobel bewegbar gelagertes
Mobelteil mit einer gegeniiber einer Basis verschiebbar gelagerten Antriebsvorrichtung zum
AusstoRen des bewegbaren Mobelteiles aus einer geschlossenen Endlage in eine Offenstel-
lung, wobei die Antriebsvorrichtung ein von einem Kraftspeicher beaufschlagbares Ausstof-
element, das in einer an der Basis ausgebildeten, vorzugsweise herzférmigen Fiihrungsbahn
gefiihrt ist, und ein Feststellelement zum Arretieren des bewegbaren Mobelteiles, insbesondere
eines dem bewegbaren Mébelteil zugeordneten bzw. zuordenbaren Mitnehmerelementes,
umfasst.

Es sind bereits Antriebsmechanismen zum Offnen einer Schublade oder einer Tiire aus einer
geschlossenen Endlage in eine Offenstellung bekannt, wobei die Erfindung eine Verbesserung
eines Antriebsmechanismus, bei dem das Offnen der Tiir oder der Schublade mittels eines sich
entladenden Kraftspeichers erfolgt, der vorzugsweise beim SchlieRen des bewegbaren Mobel-
teiles geladen wird, und bei dem das bewegbare Mébelteil in seiner geschlossenen Endlage
mittels eines Feststellelementes gehalten wird, betrifft, insbesondere eines Antriebsmechanis-
mus mit einem Touch-Latch-Mechanismus zum Offnen des bewegbaren Mdbelteiles und einem
Feststellelement, welches verhindert, dass das bewegbare Mobelteil bei verriegeltem Touch-
Latch-Mechanismus selbsttétig in eine Offenstellung gleiten kann.

Bei bekannten Antriebsmechanismen mit einem Touch-Latch-Mechanismus, bei denen das
Feststellelement integraler Teil des Touch-Latch-Mechanismus ist, Gbernimmt das Feststellele-
ment beispielsweise eine Doppelfunktion, d.h. das beispielsweise klinkenférmig ausgebildete
Feststellelement arretiert zum einen den bewegbaren Mébelteil in seiner geschlossenen Endla-
ge und ist zum anderen in seiner Funktion als Ausstoelement des Touch-Latch-Mechanismus
gleichzeitig in einer herzférmigen Kulisse gefiihrt, um den gespannten Kraftspeicher des Touch-
Latch-Mechanismus verriegeln zu kénnen. Bei einem weiteren bekannten Antriebsmechanis-
mus ist das Ausstoelement an einem Ende in einer herzférmigen Kulisse gefiihrt und auf
seinem gegenuberliegenden Ende hakenformig ausgebildet, um einen am bewegbaren Mdbel-
teil ausgebildeten Mitnehmerelement hintergreifen zu konnen. Bei derartigen Antriebsmecha-
nismen ist es notwendig, dass die Ebene, in der das AusstoRelement bewegt wird, mit der
Bewegungsebene des Mitnehmers einen Winkel ungleich Null einschliet, um sicherzustellen,
dass der hakenférmige Endabschnitt des AusstoRelementes das Mitnehmerelement des be-
wegbaren Mébelteiles wihrend des Offnungsvorganges freigibt.

Die vorliegende Erfindung hat es sich zur Aufgabe gemacht, einen verbesserten Antriebsme-
chanismus der in Rede stehenden Art anzugeben, der sich im Betrieb durch eine hohe Zuver-
l&ssigkeit auszeichnet und zudem Platz sparend in einfacher Weise an einem Moébel anorden-
bar ist.

Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe geldst, indem das Feststellelement mit dem Ausstofiele-
ment beweglich verbunden und in einer an der Basis ausgebildeten, vorzugsweise von der
Fuhrungsbahn des Ausstoelementes gesonderten, Fiihrungsbahn gefiihrt ist. Anders ausge-
drickt, sind das Feststellelement und das AusstoRelement als zwei gesonderte Bauteile ausge-
bildet, die beweglich miteinander verbunden und in einer, vorzugsweise jeweils einer, an der
Basis ausgebildeten Flihrungsbahn gefiihrt sind, wobei die Flihrungsbahn fiir das AusstoRele-
ment vorzugsweise herzférmig ausgebildet ist, wodurch der das AusstoRelement beaufschla-
gende Kraftspeicher verriegelbar ist und die Antriebsvorrichtung insgesamt dem Prinzip eines
Touch-Latch-Mechanismus folgen kann.

Dadurch, dass das Feststellelement als gesondertes, in einer eigenen Fiihrungsbahn gefiihrtes
Bauteil ausgebildet ist, wird zum einen erreicht, dass die Ebene, in der sich das AusstofRele-
ment bewegt, und die Ebene, in der sich das am bewegbaren Mébelteil angeordnete Mitneh-
merelement bewegt, im Wesentlichen parallel verlaufen kdnnen, wodurch die Bauhdhe des
Antriebsmechanismus gering gehalten werden kann. Weiters wird durch die erfindungsgeméRe
Konstruktion erreicht, dass das AusstoRelement parallel zur Offnungsrichtung des bewegbaren
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Méobelteiles und in derselben Ebene wie das am bewegbaren Mobelteil angeordnete Mitneh-
merelement bewegbar gelagert werden kann, sodass ein Verkeilen oder Verklemmen des
AusstoRelementes in seiner Flihrungsbahn - wie dies beim Stand der Technik vorkommen
konnte - beinahe zur Génze ausgeschlossen werden kann.

GemaR einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass das Feststell-
element mit dem AusstoRelement linear beweglich verbunden bzw. verbindbar ist, wahrend ein
alternatives, bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorsieht, dass das Feststellele-
ment mit dem AusstoRelement drehbeweglich verbunden bzw. verbindbar ist, wodurch sicher-
gestellt wird, dass die Bewegung des Feststellelementes relativ zum AusstofRelement leichtgén-
gig erfolgt.

GemaR einem weiteren Ausflihrungsbeispiel der Erfindung weist der Antriebsmechanismus ein
Gehause auf, in dem das mit dem Feststellelement beweglich verbundene AusstoRelement
linear bewegbar gelagert ist. Dabei hat es sich als konstruktiv einfach herausgestellt, wenn das
Gehéuse eine Bodenflache und eine Deckflache sowie diese verbindende Seitenflichen auf-
weist, wobei die Fiihrungsbahn(en) fiir das AusstoRelement und/oder das Feststellelement in
der Deckflache und/oder Bodenflache des Gehduses ausgebildet ist (sind) und die Deckflache
oder Bodenflache des Gehauses die Basis, gegenliber der die Antriebsvorrichtung verschiebbar
gelagert ist, bildet. In anderen Worten sind die vorzugsweise herzférmige Flihrungsbahn fur das
AusstofRRelement und die Flihrungsbahn fiir das Feststellelement, die gemaR einem bevorzugten
Ausflihrungsbeispiel der Erfindung bogenférmig verlauft, an der Deckfliche und/oder der Bo-
denflache des Gehauses der Antriebsvorrichtung innen liegend ausgebildet.

Eine besonders einfache Befestigungsmdglichkeit des erfindungsgeméafen Antriebsmechanis-
mus am Mobel ergibt sich dann, wenn - wie ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung
vorsieht - das Geh&duse im Wesentlichen quaderférmig ausgebildet ist, wobei die Bodenflache
groRer als die Deckflache, oder umgekehrt, und zur Befestigung des Gehéuses am Mobel,
vorzugsweise an einem Schubladenfiihrungssystem, ausgebildet ist. Obwohl es grundsatzlich
moglich wére, das Mitnehmerelement des bewegbaren Mobelteiles an einer Stirnseite des
AusstolRelementes anschlagen zu lassen, sieht ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung vor, dass das AusstoRelement zwei Stirnseiten und diese verbindende Seitenflichen
aufweist und an einer Seitenfliche des AusstolRelementes ein Anschlagelement fiir ein dem
bewegbaren Mbbelteil zugeordnetes bzw. zuordenbares Mitnehmerelement ausgebildet ist,
wobei es sich als glinstig herausgestellt hat, wenn die Anschlagflache des Anschlagelementes
und die Stirnseiten des AusstoRelementes, die vorzugsweise parallel verlaufen, in verschiede-
nen Ebenen liegen, wodurch sich bezlglich der Arretierung des Mitnehmerelementes mittels
des Feststellelementes eine konstruktiv einfache Lésung ergibt.

Dies wird insbesondere dann erreicht, wenn gemaR einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung das Feststellelement am AusstoRelement derart angeordnet ist, dass das Mitnehmer-
element wenigstens bei geschlossener Endlage des bewegbaren Mdbelteiles zwischen dem
Anschlagelement und dem Feststellelement arretiert ist.

Wenn dabei das Feststellelement klinkenférmig ausgebildet ist und einen Anlageabschnitt, der
zur Anlage an einem korrespondierenden Abschnitt des Anschlagelementes ausgebildet ist,
sowie einen Verriegelungsabschnitt zum Hintergreifen eines an der Anschlagflache des An-
schlagelementes anliegenden Mitnehmerelementes aufweist, wird eine besonders kompakte
Baueinheit realisiert, deren Hohe zudem klein gehalten werden kann, wenn das Gehduse des
Antriebsmechanismus in einer Seitenfliche eine langliche Austrittséffnung fiir das Anschlag-
element und das Feststellelement aufweist, sodass das Anschlagelement und zumindest ab-
schnittsweise auch das Feststellelement seitlich aus dem Gehé&use vorstehen.

Vorteilhafterweise ist dabei vorgesehen, dass das Feststellelement an einem Ende drehgelen-
kig mit dem AusstoRelement verbunden und lber einen vorzugsweise im Bereich des Anlage-
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abschnittes angeordneten Fiihrungsstift in einer an der Basis des Antriebsmechanismus aus-
gebildeten Fihrungsbahn zwischen einer das Mitnehmerelement in Offnungsrichtung des be-
wegbaren Méobelteiles freigebenden ersten Endstellung und einer das Mitnehmerelement in
Offnungsrichtung arretierenden zweiten Endstellung verschwenkbar gefiihrt ist und die Fiih-
rungsbahn fiir das Feststellelement an der Deckfliche des Geh&uses der Antriebsvorrichtung
innen liegend ausgebildet ist, wodurch die Antriebsvorrichtung insgesamt leichtgéngig funktio-
niert.

Weitere Vorteile und Einzelheiten des erfindungsgeméRen Antriebsmechanismus werden in der
nachfolgenden Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die in der Zeichnung dargesteliten
Ausfuhrungsbeispiele naher erldutert. Darin zeigt

Fig. 1 perspektivisch einen erfindungsgemafen, an einem Fiihrungssystem ange-
ordneten Antriebsmechanismus,

Fig. 2aund 2b  das Ausflihrungsbeispiel aus Fig. 1 in unterschiedlichen Stellungen des be-
wegbaren Mdbelteiles,

Fig. 3a in einer Explosionsdarstellung ein erstes Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgemaiien Antriebsmechanismus,

Fig. 3b perspektivisch den Gehduseoberteil aus Fig. 3a,

Fig. 4a in einer Perspektive den Antriebsmechanismus aus Fig. 3a

Fig. 4b eine Vorderansicht des Ausfiihrungsbeispieles gemaR Fig. 4a,

Fig. 5 den Gehé&useoberteil aus Fig. 3b in einer Draufsicht,

Fig. 6aund 6b  die Antriebsvorrichtung in zwei unterschiedlichen Endstellungen,

Fig. 7aund 7b  in Draufsicht unterschiedliche Stellungen des Feststellelementes relativ zum
Anschlagelement

Fig. 8a eine Explosionsdarstellung eines weiteren Ausflihrungsbeispieles eines erfin-
dungsgemaéfien Antriebsmechanismus,

Fig. 8b und 8c  perspektivische Ansichten des Ausfiihrungsbeispieles gemaR Fig. 8a,

Fig. 8d eine Unteransicht des Feststellelementes geman Fig. 8a,

Fig. 9aund 9b  eine Schréagansicht und eine Draufsicht auf den Gehauseoberteil des Ausfiih-
rungsbeispieles gemaf Fig. 8a, und

Fig. 10a u. 10b in Draufsicht unterschiedliche Stellungen des Feststellelementes relativ zum
Anschlagelement.

In Fig. 1 ist ein Flihrungssystem 1 fiir ein nicht dargestelites bewegbares Mobelteil dargestellt,
das eine Korpusschiene 2, mit der das Fiihrungssystem 1 an einer Wand eines ebenfalls nicht
dargesteliten Mobels befestigt wird, sowie eine Ladenschiene 3 mit einer Befestigungsvorrich-
tung 6 zum Befestigen des nicht dargestellten bewegbaren Mobelteiles an der Ladenschiene 3
umfasst. Weiters ist an der Ladenschiene 3 ein Mitnehmerelement 4 derart angeordnet, dass
das Mitnehmerelement 4 die Bewegung des bewegbaren Mébelteiles in SchlieB- und Offenrich-
tung mitmacht. Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Lage des Mitnehmerelementes 4
Uber einen Verstellmechanismus 5 veranderbar, und zwar in Offnungs- bzw. SchlieRrichtung
des bewegbaren Mdbelteiles, sodass liber diese Tiefenverstellung des Mitnehmerelementes 4
der Frontspalt zwischen dem bewegbaren Mébelteil und dem Korpus des Mébels einstellbar ist.

An der Korpusschiene 2 ist weiters der Antriebsmechanismus 7 befestigt. Dabei erfolgt die
Verbindung des Antriebsmechanismus 7 mit der Korpusschiene 2 mittels der Bodenflache 11
des Gehé&uses 8 des Antriebsmechanismus 7. Das Gehause 8 ist im Wesentlichen quaderfor-
mig ausgebildet, wobei aus der dem Mitnehmerelement 4 zugewandten Seitenfliche des Ge-
hauses 8 seitlich das Anschlagelement 9 und das Feststellelement 10 herausragen.

Dabei ist der Antriebsmechanismus 7 derart angeordnet und ausgebildet, dass, wie in Fig. 2a
dargestellt, das Mitnehmerelement 4 bei geschlossener Endlage des bewegbaren Mébelteiles
12 am Anschlagelement 9 anliegt und zwischen dem Anschlagelement 9 und dem sich in einer
seiner beiden Einstellungen befindlichen Feststellelement 10 arretiert ist.
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Zum Offnen des bewegbaren Mdbelteiles 12 wird, wie dies bei so genannten ,Touch-Latch-
Mechanismen® Ublich ist, das bewegbare Mébelteil 12 aus seiner geschlossenen Endlage zu-
erst entgegen seiner Offnungsrichtung OR weiter in das Mdbel hinein gedriickt, wodurch die
Antriebsvorrichtung entriegelt wird und das bewegbare Mébelteil in Offnungsrichtung OR in eine
Offenstellung bringt.

In Fig. 2b hat das bewegbare Mébelteil 12 bereits eine Offenstellung erreicht. Die Ladenschiene
3 und mit ihr das Mitnehmerelement 4 haben sich in Bezug auf die in Fig. 2a gezeigten Stellung
nach rechts bewegt. Wahrend dieser Offnungsbewegung des bewegbaren Mébelteils 12 wurde
das Feststellelement 10 in das Gehduse 8 des Antriebsmechanismus 7 hinein verschwenkt,
sodass das Mitnehmerelement 4 in Offnungsrichtung OR des bewegbaren Mobelteiles 12 frei
bewegbar ist.

Fig. 3a zeigt eine Explosionsdarstellung eines erfindungsgemafien Antriebsmechanismus 7 mit
einer Antriebsvorrichtung 18, bei der das Feststellelement 10 drehbeweglich mit dem Ausstof3-
element 19 verbunden ist. Der Antriebsmechanismus 7 umfasst von unten nach oben betrachtet
ein langliches, im Wesentlichen U-formig ausgebildetes AusstoRelement 19 mit zwei Stirnseiten
21, 21" und diese verbindende Seitenflichen 35. An einer Seitenfliche 35 ist ortsfest ein An-
schlagelement 9 mit einer Anschlagfiache 22 fiir das Mitnehmerelement 4 angeordnet. Die
Anschlagflache 22 verlauft im Wesentlichen in einer zur Stirnseite 21 des AusstoRRelementes 19
parallelen Ebene, ist gegeniiber der Stirnseite 21 jedoch tiefenméRig versetzt. Auf derselben
Seitenflache 35 ist weiters um die Drehachse a drehbeweglich ein klinkenformig ausgebildetes
Feststellelement 10 gelagert. Sowohl das Anschlagelement 9 als auch das Feststellelement 10
weisen ein Fuhrungselement 42 bzw. einen Fuhrungsstift 33 auf, (iber den das Anschlagele-
ment 9 und das Feststellelement 10 in an der Innenseite der Deckflaiche 14 des Gehauses 8
ausgebildeten Flhrungsbahnen 26, 27 gefiihrt sind.

Neben dem Anschlagelement 9 und dem Feststellelement 10 ist weiters ein um die Drehachse
b drehbar gelagerter Fiihrungshebel 20 mit dem AusstofRelement 19 verbunden. In seinem dem
Drehpunkt gegentiberliegenden Endabschnitt weist der Flihrungshebel 20 einen Flhrungsstift
28 auf, Uber den der Fuhrungshebel 20 in einer an der Innenseite der Deckflaiche 14 des Ge-
hauses 8 ausgebildeten, vorzugsweise herzformigen Fihrungsbahn 25, 25' verschiebbar ge-
fuhrt ist. Die verschiebbare Lagerung des Fiihrungshebels 20 in der herzférmigen Fiihrungs-
bahn 25 erméglicht, wie an sich bekannt, die Verriegelung des von einem Kraftspeicher beauf-
schlagten Ausstofelementes 19.

Die vorzugsweise als ein Bauteil ausgebildete Antriebsvorrichtung 18 ist in einem quaderférmi-
gen Gehduse 8 mit einer Deckfliche 14, Stirnflichen 16 und diese verbindende Seitenflaichen
15 angeordnet, wobei auf die Darstellung der Bodenflache des Gehéuses verzichtet wurde.

Fig. 3b zeigt nun den Oberteil des Gehauses 8, in dem die Antriebsvorrichtung 18 langsver-
schieblich anordenbar ist. Auf der Innenseite der Deckflache 14 ist die Flihrungsbahn 27 fiir den
Fuhrungsstift 33 des Feststellelementes 10 sowie die Fiihrungsbahn 26 fir das Fiihrungsele-
ment 42 des Anschlagelementes 9 ersichtlich. Im Bereich dieser beiden Fihrungsbahnen 26,
27 ist in der Seitenflache 15 des Geh&uses 8 eine Austrittsdffnung 23 fiir das Anschlagelement
9 und das Feststellelement 10 ausgebildet.

In den Fig. 4a und 4b ist dieses erste Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaRen Antriebs-
mechanismus in einer Schragansicht von oben und in einer Vorderansicht dargestellt. Es ist
ersichtlich, dass der wannenférmige Teil des Gehauses 8 auf seiner offenen Seite mittels der
Bodenflache 11 geschlossen wird. Die in den Stirnfldichen 16 des Geh&uses 8 des Antriebsme-
chanismus 7 angeordneten Offnungen 17 dienen zur Aufnahme und gleichzeitig als Anschlag
fur den in Form von Zugfedern ausgebildeten Kraftspeicher 24, der mit dem AusstoRelement 19
der Antriebsvorrichtung 18 wirkverbunden ist. Selbstversténdlich kénnte der Kraftspeicher 24
auch von einer Kolben-Zylinder-Einheit oder von einem Motor gebildet sein.
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Fig. 5 zeigt den Oberteil des Gehauses 8 in einer Unteransicht, aus der ersichtlich ist, dass die
Deckflache 14 des Gehduses 8 die Basis 34, gegeniiber der die Antriebsvorrichtung 18 ver-
schiebbar gelagert ist, bildet. An der Innenseite der Deckfliche 14 ist eine herzférmige Fiih-
rungsbahn 25 fir den am Fihrungshebel 20 angeordneten Fiihrungsstift 28 angeordnet. Die
herzférmige Fihrungsbahn 25 weist weiters einen erweiterten Abschnitt 25' auf, der das Einset-
zen der Antriebsvorrichtung 18 in den oberen Teil des Gehduses 8 bzw. das Einfadeln des
Fuhrungsstiftes 28 in die Flihrungsbahn 25, 25' erleichtern soll.

Bei der in Fig. 6a gezeigten Stellung der Antriebsvorrichtung 18 ist der Kraftspeicher 24 ent-
spannt und befindet sich das Feststellelement 10 in einer seitlich vom Anschlagelement 9 weg
geschwenkten Stellung. Das hakenférmige Feststellelement 10 ist in einem Endabschnitt um
die Drehachse a drehbar gelagert und weist einen Anlageabschnitt 29 auf, der zum formschliis-
sigen Aneinandergreifen mit einem korrespondierenden Anlageabschnitt 31 des Anschlagele-
mentes 9 ausgebildet ist. An den Anschlageabschnitt 29 schliet sich ein Verriegelungsab-
schnitt 30 an, mit dem das Festestellelement 10 in seiner einen Endlage das Mitnehmerelement
4 hintergreift, wodurch das Mitnehmerelement 4 zwischen der Anschlagfliche 22 des An-
schlagelementes 9 und dem Verriegelungsabschnitt 30 des Feststellelementes 10 gefangen ist
(Fig. 6b). Das Feststellelement 10 ist tber einen Fiihrungsstift 33 in der bogenférmig verlaufen-
den Flhrungsbahn 27 verschiebbar gelagert, wobei aufgrund des geschwungenen Verlaufes
der Flhrungsbahn 27 das Feststellelement 10 bei einer Langsverschiebung der Antriebsvorrich-
tung 18 im Gehause 8 verschwenkt wird.

Das Ver- und Entriegeln des Kraftspeichers 24 erfolgt (iber den am Fiihrungshebel 20 angeord-
neten Fuhrungsstift 28, der, wie bereits weiter oben erwahnt, in der abschnittsweise herzférmi-
gen Flhrungsbahn 25, 25', die an der Basis 34 ausgebildet ist, gefiihrt ist.

Die Antriebsvorrichtung 18 selbst ist zum einen Gber Fiihrungsnoppen 32, die an den Seitenfla-
chen 15 des Gehauses 8 entlang gleiten und zum anderen Uber das auf der Oberseite des
Anschlagelementes 9 angeordnete und in die an der Basis 34 ausgebildete Fihrungsbahn 26
eingreifende Flhrungselement 42 in Langsrichtung verschieblich im Gehause 8 gelagert.

Aus der in Fig. 7a gezeigten Draufsicht auf den Antriebsmechanismus 7 ist ersichtlich, dass
sowohl das Anschlagelement 9 als auch das Feststellelement 10 durch eine in der Seitenwand
15 des Gehéduses 8 ausgebildeten Durchtrittséffnung 23 seitlich hervorragen und das Mitneh-
merelement 4 bei geschlossener Endlage des bewegbaren Mobelteiles zwischen sich arretie-
ren. Wird die Verriegelung des Kraftspeichers aufgehoben und bewegt sich das bewegbare
Mébelteil in Offnungsrichtung OR, wie dies in Fig. 7b dargestellt ist, schwenkt das Feststellele-
ment 10 aufgrund des in der geschwungenen Fiihrungsbahn 27 gefiihrten Flihrungsstiftes 33
nach rechts, und gibt auf diese Weise das Mitnehmerelement 4 in Offnungsrichtung OR des
bewegbaren Mdbelteiles frei, sodass das bewegbare Mobelteil mittels des am AusstofRelement
19 angeordneten Anschlagelementes 9, das zusammen mit dem AusstoRelement 19 aufgrund
des sich entladenden Kraftspeichers ebenfalls in Offnungsrichtung OR des bewegbaren Mobel-
teils bewegt wird, ausgestoRen wird.

In Fig. 8a ist eine Explosionsdarstellung eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungs-
gemalen Antriebsmechanismus 7 gezeigt. Abgesehen davon, dass bei diesem Ausfiihrungs-
beispiel die Flihrungsbahn 27 fir den Flhrungsstift 33 des Feststellelementes nunmehr als
Durchtrittséffnung in der Deckfliche 14 des Gehduses 8 des Antriebsmechanismus 7 ausgebil-
det ist, unterscheidet sich das zweite Ausfiihrungsbeispiel vom ersten Ausfiihrungsbeispiel in
erster Linie dadurch, dass das Feststellelement 10 mit dem AusstoRelement 19 linear beweglich
verbunden ist. Zu diesem Zweck ist an der Oberseite des Ausstoelementes 19 ein Fiihrungs-
steg 37 angeordnet und ausgebildet, dessen Langsachse ¢ im Wesentlichen parallel zur Haupt-
ldngsachse des Anschlagelementes 19 verlauft.

Wie aus Fig. 8d ersichtlich, weist das Feststellelement 10 auf seiner Unterseite eine zum Fiih-
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rungssteg 37 korrespondierende nutenférmige Aufnahme 39 auf, sodass das Feststelleiement
10 mittels dieser Aufnahme 39 lber den Flhrungssteg 37 zur Bewegungsrichtung des Aus-
stoflelementes 19 im Wesentlichen normal quer verschieblich am Ausstofelement 19 gelagert
ist. Weiters ist auf der Oberseite des im Querschnitt im Wesentlichen U-férmig ausgebildeten
AusstolRelementes 19 ein zweiter in Langsrichtung des AusstolRelementes 19 verlaufender
Flhrungssteg 36 angeordnet, der zum Eingriff in eine von einer Seitenwand 15 des Gehauses 8
und einem an der Innenseite der Deckflache 14 des Geh&duses 8 angeordneten Steges 38
gebildeten Nut 40 ausgebildet ist (Fig. 9a und 9b).

Die Fig. 8b und 8c zeigen zwei perspektivische Ansichten des Ausfiihrungsbeispieles geman
Fig. 8a, aus denen ersichtlich ist, dass der Fuhrungsstift 33 des Mitnehmers 10 in einer in der
Deckfliche 14 des Gehduses 8 ausgebildeten geschwungenen Fihrungsbahn 27, die als
Durchtritts6ffnung ausgebildet ist, gefihrt ist. Weiters ist ersichtlich, dass - wie schon beim
ersten Ausfiihrungsbeispiel - in einer Seitenwand 15 des Geh&uses 8 eine Austrittséffnung 23
ausgebildet ist, durch die sowohl das Anschlagelement 9 als auch das Feststellelement 10
seitlich aus dem Geh&use 8 herausragen.

Fig. 10a zeigt die Stellung des Antriebsmechanismus 7 bei geschlossener Endlage des beweg-
baren Mdbelteiles. Das heilt, der Kraftspeicher der Antriebsvorrichtung 18 ist verriegelt, was
daraus ersichtlich ist, dass der Flhrungsstift 28 des Fuhrungshebels 20 in der Vertiefung der
herzférmigen Fiihrungsbahn 25 lagert. Das Feststellelement 10, das Gber den Flhrungsstift 33
in der Fuhrungsbahn 27 gefihrt ist, befindet sich in seiner einen Endlage, in der es seitlich
durch das Geh&use 8 austritt und das Mitnehmerelement 4 arretiert.

Beim Offnen des bewegbaren Mébelteiles fahrt der Fiihrungsstift 33 des Feststellelementes 10
in der geschwungenen Bahn 27 gefiihrt nach unten und nimmt auf diese Weise das am Fiih-
rungssteg 37 verschieblich gelagerte Feststellelement 10 mit, bis dieses seine zweite Endstel-
lung erreicht, in der das Mitnehmerelement 4 und somit das bewegbare Mobelteil in Offnungs-
richtung freigegeben ist. Auerdem hat der Fiihrungsstift 28 des Fiihrungshebels 20 den herz-
formigen Abschnitt der Flihrungsbahn 25 verlassen (Fig. 10b).

Beim Schliefen des bewegbaren Mdbelteiles wird dann das Anschlagelement 9 vom Mitneh-
merelement 4 in Schliefrichtung des bewegbaren Mobelteiles mitgenommen, wodurch der
Kraftspeicher 24 der Antriebsvorrichtung 18 geladen wird, bevor der Fiihrungsstift 28 des Fiih-
rungshebels 20 im herzférmigen Abschnitt der Flihrungsbahn 25 verriegelt wird.

Es versteht sich von selbst, dass die Erfindung nicht auf die in den Figuren der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiele beschrénkt ist. So wére es beispielsweise durchaus mog-
lich, die Flihrungsbahn fiir das Feststellelement derart anzuordnen, dass sie mit der Offnungs-
richtung des bewegbaren Mdbelteiles einen Winkel = O einschlielt. Eine Grundidee der Erfin-
dung besteht jedenfalls darin, bei Antriebsmechanismen fiir bewegbaren Mobelteile, die einen
Touch-Latch-Mechanismus und ein Feststellelement umfassen, das Feststellelement mit dem
Ausstofielement des Touch-Latch-Mechanismus beweglich zu verbinden und eine von der
Fuhrungsbahn fir den Touch-Latch-Mechanismus gesonderte Fiihrungsbahn fiir das Feststell-
element vorzusehen.

Patentanspriiche:

1. Antriebsmechanismus fir ein an einem Mobel bewegbar gelagertes Mobelteil mit einer
gegenuber einer Basis verschiebbar gelagerten Antriebsvorrichtung zum Ausstoflen des
bewegbaren Mébelteiles aus einer geschlossenen Endlage in eine Offenstellung, wobei die
Antriebsvorrichtung ein von einem Kraftspeicher beaufschlagbares AusstoRelement, das in
einer an der Basis ausgebildeten, vorzugsweise herzférmigen Fiihrungsbahn gefiihrt ist,
und ein Feststellelement zum Arretieren des bewegbaren Mébelteiles, insbesondere eines
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dem bewegbaren Mdbelteil zugeordneten bzw. zuordenbaren Mitnehmerelementes, um-
fasst, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellelement (10) mit dem Ausstoflelement
(19) beweglich verbunden und in einer an der Basis (34) ausgebildeten, vorzugsweise von
der Fuhrungsbahn (25) des AusstoRelementes (19) gesonderten, Fiihrungsbahn (27) ge-
fuhrt ist.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellele-
ment (10) mit dem AusstoRRelement (19) drehbeweglich verbunden bzw. verbindbar ist.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellele-
ment (10) mit dem AusstoRelement (19) linear beweglich verbunden bzw. verbindbar ist.

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebsmechanismus (7) ein Gehause (8) aufweist, in dem das mit dem Feststellele-
ment (10) beweglich verbundene Ausstoflelement (19) linear bewegbar gelagert ist.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (8)
eine Bodenflache (11) und eine Deckfliche (14) sowie diese verbindende Seitenflachen
(15) aufweist, wobei die Fiihrungsbahn(en) (25, 27) fir das Ausstofielement (19) und/oder
das Feststellelement (10) in der Deckflache (14) und/oder Bodenflache (11) des Gehéuses
(8) ausgebildet ist (sind).

Antriebsmechanismus nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Deckflache
(14) des Gehduses (8) die Basis (34), gegeniber der die Antriebsvorrichtung (18) ver-
schiebbar gelagert ist, bildet.

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 4 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehause (8) im Wesentlichen quaderférmig ausgebildet ist, wobei die Bodenflache
(11) groBer als die Deckflache (14), oder umgekehrt, und zur Befestigung des Gehaduses
(8) am Mdbel, vorzugsweise an einem Schubladenfiihrungssystem (1), ausgebildet ist.

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das Ausstoflelement (19) zwei Stirnseiten (21, 21') und diese verbindende Seitenflachen
(35) aufweist und an einer Seitenflache (35) des AusstoRRelementes (19) ein Anschlagele-
ment (9) fir ein dem bewegbaren Mdbelteil (12) zugeordnetes bzw. zuordenbares Mitneh-
merelement (4) ausgebildet ist.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Anschlagflache
(22) des Anschlagelementes (9) und die Stirnseiten (21, 21') des AusstolRelementes (19),
die vorzugsweise parallel verlaufen, in verschiedenen Ebenen liegen.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Fest-
stellelement (10) am AusstoRelement (19) derart angeordnet ist, dass das Mitnehmerele-
ment (4) wenigstens bei geschlossener Endlage des bewegbaren Mdbelteiles (12) zwi-
schen dem Anschlagelement (9) und dem Feststellelement (10) arretiert ist. (Fig. 6b)

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gehéause (8) des Antriebsmechanismus (7) in einer Seitenfliche (15) eine langliche
Austritts6ffnung (23) fiir das Anschlagelement (9) und das Feststellelement (10) aufweist.

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Feststellelement (10) klinkenformig ausgebildet ist und einen Anlageabschnitt (29), der
zur Anlage an einem korrespondierenden Abschnitt (31) des Anschlagelementes (9) aus-
gebildet ist, sowie einen Verriegelungsabschnitt (30) zum Hintergreifen eines an der Anla-
geflache (22) des Anschlagelementes (9) anliegenden Mitnehmerelementes (4) aufweist.
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(Fig. 6a)

Antriebsmechanismus nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Feststellele-
ment (10) an einem Ende drehgelenkig mit dem AusstoRelement (19) verbunden und (iber
einen vorzugsweise im Bereich des Anlageabschnittes (29) angeordneten Fiihrungsstift
(33) in einer an der Basis (34) des Antriebsmechanismus (7) ausgebildeten Fiihrungsbahn
(27) zwischen einer das Mitnehmerelement (4) in Offnungsrichtung (OR) des bewegbaren
Mébelteiles (12) freigebenden ersten Endstellung (Fig. 7b, 10b) und einer das Mitnehmer-
element (4) in Offnungsrichtung (OR) arretierenden zweiten Endstellung (Fig. 7a, 10a)
verschwenkbar gefiihrt ist.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungs-
bahn (27) fiir das Feststellelement (10) an der Deckflache (14) des Gehauses (8) der An-
triebsvorrichtung (7) innen liegend ausgebildet ist.

Antriebsmechanismus nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
die Flhrungsbahn (27) fir das Feststellelement (10) bogenférmig verlauft.

Antriebsmechanismus nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Anschlagele-
ment (9) in einer an der Basis (34) ausgebildeten, vorzugsweise parallel zur Offnungsrich-
tung (OR) des bewegbaren Mobelteiles (12) verlaufenden Fiihrungsbahn (26) bewegbar
gefihrt ist.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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