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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Lagera-
nordnung fir eine Handhabe zum Offnen und/ oder
SchlieRen von einer Tiire oder einer Klappe eines Kraft-
fahrzeugs.

[0002] Bekannte Lageranordnung umfassen meist
Griffelemente, welche zwischen einer Ausgangsposition
und einer Betatigungsposition bewegbar ausgebildet
sind. Hierbei werden derartige Griffelemente meist von
Lagerelementen aufgenommen, welche an der Tilre des
Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Derartige Lagerelemente
nehmen im Falle einer Betatigung des Griffelements
Krafte auf erméglichen somit ein Offnen der Kraftfahr-
zeugtiire. Ublicherweise werden die Lagerelemente aus
mehreren Komponenten zusammengesetzt und zusatz-
lich mit Dichtungen versehen, um ein Eindringen von
Feuchtigkeit oder von Verunreinigungen in die Lagere-
lemente und in die Kraftfahrzeugtiren zu verhindern.
[0003] Nachteilig bei den bekannten Lageranordnun-
gen ist, dass die Lagerelemente aus mehreren Kompo-
nenten zusammengesetzt und mit zusatzlichen Dichtun-
gen versehen an den Kraftfahrzeugtiiren festgeschraubt
werden missen. Dies setzt einen betrachtlichen Monta-
geaufwand an der Kraftfahrzeugtiire voraus und teilwei-
se werden die Komponenten hierflir vormontiert. Zusatz-
lich kann es vorkommen, dass sich einzelne Komponen-
ten der Handhabe aufgrund des Fahrbetriebs des Kraft-
fahrzeugs durch Vibrationen I6sen kénnen. Dies fihrt
wiederrum zu erhéhten Fahrgerduschen.

[0004] Esistdie der Erfindung zugrunde liegende Auf-
gabe, die Nachteile aus dem Stand der Technik zu tber-
winden und eine Lageranordnung fir eine Handhabe
zum Offnen und/ oder SchlieRen von Tiiren oder Klappen
von Kraftfahrzeugen bereitzustellen, die einerseits den
Montageaufwand reduziert und andererseits Vibrationen
dampft sowie eine feuchtigkeits- und verschmutzungs-
abdichtende Eigenschaft aufweist.

[0005] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand mit
den Merkmalen nach dem unabhangigen Anspruch ge-
l6st. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung sind
Gegenstand der Figuren, der Beschreibung und der ab-
hangigen Anspriiche.

[0006] GemalR einem Aspekt der Erfindung wird die
Aufgabe durch eine Lageranordnung fiir eine Handhabe
zum Offnen und/ oder SchlieBen von einer Tire oder
einer Klappe eines Kraftfahrzeugs mit einem Griffele-
ment geldst, welches zum Offnen und/ oder SchlieRen
einer Ture oder einer Klappe zwischen einer Ausgangs-
position und einer Betatigungsposition bewegbar ausge-
bildet ist, mit zumindest einem ersten Lagerelement und
einem zweiten Lagerelement, die voneinander beab-
standet zum Anordnen an eine Tire oder eine Klappe
und zur Aufnahme des Griffelements ausgebildet sind,
wobei das erste Lagerelement als einstiickiges Dich-
tungselement ausgebildetist. Dadurch wird beispielswei-
se der technische Vorteil erreicht, dass das Lagerele-
ment lediglich aus einem einzigen Bauteil besteht und
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folglich keine aufwendige Montage der Handhabe mehr
erfolgen muss. Das Lagerelement wird nicht mehr mit
der Tir eines Kraftfahrzeugs verschraubt sondern ledig-
lich an einer vorbestimmten Offnung an einer Kraftfahr-
zeugtiire angeordnet. Durch zusatzliches Anordnen des
Griffelements findet eine ausreichende Befestigung des
Lagerelements statt und es missen keine zusatzlichen
Komponenten oder Dichtungen angeordnet werden. Das
einstlickige Lagerelement sorgt einerseits fur eine ver-
einfachte Montage durch eine reduzierte Anzahl von
Komponenten und andererseits fir eine ausreichende
Abdichtung gegeniiber Schmutz und Feuchtigkeit.
[0007] In einer vorteilhaften Ausflihrungsform weist
das erste Lagerelement eine Fiihrung zum Fihren des
Griffelements, beim Bewegen des Griffelements zwi-
schen der Ausgangsposition und der Betatigungspositi-
on, auf. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vorteil,
dass auch die Fiihrung des Griffelements durch das La-
gerelement erfolgt und keine zusatzlichen Komponenten
notwendig sind. Dies ist insbesondere im Falle eines
Gleitlagers von besonderem Interesse. Hierbei kann die
Flhrung auf ein reines Gleiten des Griffelements ausge-
legt sein, kann jedoch auch als eine Fiihrung mit antei-
liger oder ausschlieBlicher Rotation ausgestaltet werden.
[0008] Ineinerweiteren Ausflihrungsformist das erste
oder das zweite Lagerelement als Halte- und Dichtmittel
ausgebildet. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vor-
teil, dass das Lagerelement neben der Nutzung als Dicht-
mittel zusatzlich auch als Haltemittel genutzt werden
kann. Beispielsweise kdnnten hier elektrische Leitungen
oder Sensoren in dem Lagerelement angeordnet wer-
den.

[0009] In einer zusatzlichen Ausfliihrungsform ist das
erste Lagerelement in einem an einer Ture oder einer
Klappe angeordneten Zustand derart ausgebildet, dass
die Fihrung an einer Innenseite der Tire oder der Klappe
angeordnet ist. Dadurch ergibt sich beispielsweise der
Vorteil, dass eine durch Betatigung des Griffelements in
das erste Lagerelement eingeleitete Kraft direkt in das
Turblech Uberfihrt wird, an welches das Lagerelement
angeordnet ist. Daraus ergibt sich eine erhohte Last fur
das Turblech, welche jedoch durch lokale Verpragungen
oder Vertiefungen an dem Turblech problemlos aufge-
nommen werden kann.

[0010] In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungs-
form weist das Griffelement ein Flihrungselement auf,
welches in der Fihrung des ersten Lagerelements an-
geordnetist. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vor-
teil, dass eine verbesserte Kraftiibertragung im Falle ei-
ner Betatigung des Griffelements auf das erste Lagere-
lement erfolgen kann.

[0011] In einer zusatzlichen vorteilhaften Ausflh-
rungsform ist das erste Lagerelement aus einem gum-
miartigen Material hergestellt. Dadurch ergibt sich bei-
spielsweise der Vorteil, dass das erste Lagerelement zu-
satzlich zur Aufnahme bzw. zur Dampfung von Vibratio-
nen ausgebildet ist. Vibrationen kénnen beispielsweise
wahrend des Fahrbetriebs des Kraftfahrzeugs auftreten.
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Das Dampfen bzw. das Absorbieren der Vibrationen
durch eine Ausbildung des ersten Lagerelements aus
einem gummiartigen Material verhindert einerseits das
Ldsen von weiteren Komponenten und andererseits das
Entstehen von Vibrationsgerauschen. Beispielsweise
kann das erste Lagerelement aus einem thermoplasti-
schen Elastomer hergestellt werden, was den Vorteil ei-
ner plastischen Verformbarkeit unter Warmezufuhr mit
sich bringt. Das erste Lagerelement lasst sich somit ein-
fach herstellen.

[0012] In einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungs-
form weist die Flhrung des ersten Lagerelements eine
gehartete Gleitflache zum Gleiten des Griffelements auf.
Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vorteil, dass das
Gleiten des Griffelements bzw. des Fiihrungselements
einfacher erfolgen kann. Die Reibung zwischen dem in
der Fihrung angeordneten Fiihrungselement und der
Gleitflache selbst wird hierbei reduziert. Beispielsweise
lasst sich ein derartiges Lagerelement mit einem Mehr-
komponenten-SpritzgieRverfahren herstellen.

[0013] Ineinervorteilhaften Ausfiihrungsform weistdie
Fihrung des ersten Lagerelements eine Kulissenflh-
rung auf. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vorteil,
dass das Griffelement beim Betatigen entlang der Kulis-
senfihrung bewegt werden kann. So kann beispielswei-
se eine verbesserte Krafteinleitung des Griffelements
bzw. des FUhrungselements in das erste Lagerelement
erfolgen.

[0014] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform weist
das erste Lagerelement ein Schutzelement auf, welches
in einem an einer Ture oder einer Klappe angeordneten
Zustand des ersten Lagerelements, an einer AulRenseite
der Tire oder der Klappe angeordnet ist. Dadurch ergibt
sich beispielsweise der Vorteil, dass ein Eindringen von
Feuchtigkeit oder Verunreinigungen an konstruktionsbe-
dingten Offnungen oder Abstanden zwischen Griffele-
ment und erstem Lagerelement verhindert oder zumin-
dest deutlich reduziert werden kann.

[0015] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form weist das erste Lagerelement oder das zweite La-
gerelement eine Dichtlippe auf. Dadurch ergibt sich bei-
spielsweise der Vorteil, dass die Abdichtung des ersten
Lagerelements oder des zweiten Lagerelements gegen-
Uber der Tire oder der Klappe des Kraftfahrzeugs zu-
satzlich verbessert werden kann. Zuséatzlich kann da-
durch auch ein vibrationsdampfender Effekt erzielt wer-
den.

[0016] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form weist das erste Lagerelement oder das zweite La-
gerelement zumindest ein Befestigungselement auf. Da-
durch ergibt sich beispielsweise der Vorteil, dass eine
einfache und unkomplizierte Befestigung des ersten La-
gerelements an der Tire oder der Klappe des Kraftfahr-
zeugs erfolgen kann. Hierbei kénnen das erste oder das
zweite Lagerelement auch mehrere Befestigungsele-
mente aufweisen. Damit kdnnte eine bessere Befesti-
gung des jeweiligen Lagerelements an der Tire oder der
Klappe des Kraftfahrzeugs erreicht werden, was insbe-
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sondere in Verbindung mit der Dichtlippe zweckmafig
waére.

[0017] In einer vorteilhaften Ausflihrungsform ist das
Befestigungselement einstlickig mit dem ersten Lagere-
lementoder dem zweiten Lagerelement ausgebildet. Da-
durch ergibt sich beispielsweise der Vorteil, dass keine
zusatzlichen Befestigungskomponenten oder Befesti-
gungsmittel erforderlich sind. Durch eine einstiickige
Ausbildung des ersten Lagerelements oder des zweiten
Lagerelements mit dem Befestigungselement kénnen
die Herstellungskosten zusétzlich gesenkt, sowie der
Montageaufwand bei Anordnung des ersten oder des
zweiten Lagerelements an der Klappe oder der Tire des
Kraftfahrzeugs zusatzlich reduziert werden.

[0018] In einer vorteilhaften Ausflihrungsform ist das
Befestigungselement stiftartig ausgebildet. Dadurch er-
gibt sich beispielsweise der Vorteil, dass das stiftartige
Befestigungselement einfach in entsprechende Offnun-
gen in der Ture oder der Klappe des Kraftfahrzeugs ein-
gefihrt werden kann. Somit ergibt sich eine einfache Be-
festigung des ersten oder des zweiten Lagerelements.
[0019] In einer vorteilhaften Ausfliihrungsform weist
das Befestigungselement einen konisch geformten Ab-
schnitt auf. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vor-
teil, dass durch Einfiihren des Befestigungselements in
entsprechende Offnungen in der Tiire oder der Klappe
des Kraftfahrzeugs bis in den Bereich des konisch ge-
formten Abschnitts eine zusatzliche Befestigung des ers-
ten oder des zweiten Lagerelements erfolgen kann. Der
konisch geformte Abschnitt wird in diesem Fall in die ent-
sprechende Offnung des Tiirblechs gedriickt, was durch
eine elastische Eigenschaft zusatzlich unterstiitzt wird.
[0020] In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungs-
form weist das erste Lagerelement oder das zweite La-
gerelement einen umlaufenden Kragen auf. Dadurch er-
gibt sich beispielsweise der Vorteil, dass nach einer Be-
tatigung des Griffelements durch einen Nutzer und eine
erfolgte Bewegung des Griffelements von der Ausgangs-
position in die Betatigungsposition, eine kontrollierte
Ruckfliihrung des Griffelements an eine dafiir vorgese-
hene Position an dem ersten oder dem zweiten Lagere-
lement erfolgen muss. Diese Rickflihrung kann bei-
spielsweise mit Hilfe eines Kraftspeichers oder eines An-
triebs erfolgen. Der umlaufende Kragen stellt in diesem
Fall sicher, dass das Griffelement automatisch an die
richtige Position an dem ersten oder dem zweiten Lage-
relement zuriickgefihrt wird.

[0021] In einer vorteilhaften Ausflihrungsform ist das
zweite Lagerelement als Festlager ausgebildet. Dadurch
ergibt sich beispielsweise der Vorteil, dass das erste La-
gerelement als Gleitlager ausbildbar ist. In der Konse-
quenz muss das erste Lagerelement lediglich durch Be-
tatigung des Griffelements eingeleitete Zugkréfte auf-
nehmen und kann beispielsweise auch Toleranzen aus-
gleichen, wahrend das Festlager alle weiteren Krafte
ausnimmt. Folglich kann das erste Lagerelement ent-
sprechend dimensioniert werden, was zusatzlich Mate-
rialkosten und Montageaufwand des ersten Lagerele-
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ments reduzieren kann.

[0022] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
wird die Aufgabe durch ein Lagerelement fiir eine Lage-
ranordnung einer Handhabe zum Offnen und/ oder
SchlieRen von einer Tiire oder einer Klappe eines Kraft-
fahrzeugs gel6st, wobei das Lagerelement als einstucki-
ges Dichtungselement zum Anordnen an eine Tire oder
eine Klappe und zur Aufnahme eines Griffelements aus-
gebildet ist. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vor-
teil, dass das Lagerelement lediglich aus einem einzigen
Bauteil besteht und folglich keine aufwendige Montage
der Handhabe mehr erfolgen muss. Das Lagerelement
wird nicht mehr mit der Tir eines Kraftfahrzeugs ver-
schraubt sondern lediglich an einer vorbestimmten Off-
nung an einer Kraftfahrzeugtire angeordnet. Durch zu-
satzliches Anordnen des Griffelements findet eine aus-
reichende Befestigung des Lagerelements statt und es
mussen keine zusatzlichen Komponenten oder Dichtun-
gen angeordnet werden. Das einstlickige Lagerelement
sorgt einerseits fiir eine vereinfachte Montage durch eine
reduzierte Anzahl von Komponenten und andererseits
fur eine ausreichende Abdichtung gegenliber Schmutz
und Feuchtigkeit.

[0023] In einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungs-
form weist das Lagerelement eine Fihrung zum Fihren
des Griffelements auf. Dadurch ergibt sich beispielswei-
se der Vorteil, dass auch die Fiihrung des Griffelements
durch das Lagerelement erfolgt und keine zusétzlichen
Komponenten erforderlich sind. Insbesondere im Falle
eines Gleitlagers kann die Fiihrung auf ein reines Gleiten
des Griffelements ausgelegt sein. Jedoch kann die Fih-
rung auch als eine Bewegung mit anteiliger oder aus-
schlief3licher Rotation ausgelegt werden.

[0024] In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form weist das Lagerelement eine gehartete Gleitflache
zum Gleiten des Griffelements auf. Dadurch ergibt sich
beispielsweise der Vorteil, dass das Gleiten des Griffe-
lements bzw. des Fiihrungselements einfacher erfolgen
kann. Die Reibung zwischen dem in der Flihrung ange-
ordneten Flhrungselement und der Gleitfliche selbst
wird reduziert.

[0025] In einer zuséatzlichen Ausflihrungsform ist das
Lagerelement aus einem gummiartigen Material herge-
stellt. Dadurch ergibt sich beispielsweise der Vorteil,
dass das Lagerelement zusatzlich zur Aufnahme bzw.
zur Dampfung von Vibrationen ausgebildet ist. Vibratio-
nen kénnen beispielsweise wahrend des Fahrbetriebs
des Kraftfahrzeugs auftreten. Das Dampfen bzw. das Ab-
sorbieren der Vibrationen durch eine Ausbildung des La-
gerelements aus einem gummiartigen Material verhin-
dert einerseits das Lésen von weiteren Komponenten
und andererseits das Entstehen von Vibrationsgerau-
schen. Beispielsweise kann das erste Lagerelement aus
einem thermoplastischen Elastomer hergestellt werden,
was den Vorteil einer plastischen Verformbarkeit unter
Warmezufuhr mit sich bringt. Das Lagerelement lasst
sich somit einfach herstellen und verbessert zuséatzlich
die Abdichtung gegentiber Schmutz und Feuchtigkeit.
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[0026] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind inden
Zeichnungen dargestellt und werden im Folgenden na-
her beschrieben.

[0027] Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Lagera-
nordnung,

Fig. 2a  eine schematische Seitenansicht des ersten
Lagerelements,

Fig. 2b  eine schematische Draufsicht des ersten La-
gerelements,

Fig. 2c  eine schematische Frontansicht des ersten
Lagerelements,

Fig.2d  eine schematische Ansicht des ersten Lage-
relements von einer Unterseite,

Fig. 3a  eine schematische Seitenansicht des Giriffe-
lements mit dem ersten Lagerelement,

Fig. 3b  eine schematische Ansicht des Griffelements
mit dem ersten Lagerelement von einer Un-
terseite, und

Fig. 3c  eine schematische Schnittansicht des Griffe-
lements mit dem ersten Lagerelement.

[0028] Die Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung

einer Lageranordnung 100. Die Lageranordnung 100 hat
ein Griffelement 101, welches in einem an eine Tlre oder
eine Klappe eines Kraftfahrzeugs angeordneten Zustand
zum Offnen und/ oder SchlieRen der Tiire oder der Klap-
pe zwischen einer Ausgangsposition und einer Betati-
gungsposition bewegbar ausgebildet ist. Die Lageran-
ordnung 100 hat ein erstes Lagerelement 105 und ein
zweites Lagerelement 117, wobei diese voneinander be-
abstandet ausgebildet sind. Sowohl das erste Lagerele-
ment 105 als auch das zweite Lagerelement 117 sind
dazu ausgebildet, das Griffelement 101 aufzunehmen.
Das erste Lagerelement 105 ist als Gleitlager ausgebil-
det, wahrend das zweite Lagerelement 117 als Festlager
ausgebildet ist. Das erste Lagerelement 105 ist als ein-
stlickiges Dichtungselement ausgebildet und weist zwei
Befestigungselemente 113 auf. Die Befestigungsele-
mente 113 sind einstiickig mit dem ersten Lagerelement
105 ausgebildet und weisen jeweils eine stiftartige Struk-
tur mit einem konisch geformten Abschnitt auf. Durch
eine Ausbildung von entsprechenden Offnungen in der
Ture oder der Klappe eines Kraftfahrzeugs kénnen die
Befestigungselemente 113 einfach an der Tire oder der
Klappe des Kraftfahrzeugs befestigt werden. Dadurch
kann die Befestigung des ersten Lagerelements 105 oh-
ne zusatzliche Befestigungskomponenten oder Befesti-
gungsmittel erfolgen. Der konisch geformte Abschnitt
wirkt sich in diesem Fall als zusétzliche Unterstiitzung
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bzw. Festigung der Anordnung aus. Durch die einstticki-
ge Ausbildung des ersten Lagerelements 105 kdnnen
die Herstellungskosten zusatzlich gesenkt, sowie der
Montageaufwand bei Anordnung zusatzlich reduziert
werden.

[0029] Aneinem den Befestigungselementen 113 ent-
gegengesetzten Ende des ersten Lagerelements 105 ist
eine Fuhrung 107 zum Fihren des Griffelements 101,
beim Bewegen des Griffelements 101 zwischen der Aus-
gangsposition und der Betatigungsposition, ausgebildet.
Hierbeiistan dem Griffelement 101 ein Fiihrungselement
103 angeordnet, welches sich in der Fiihrung 107 des
ersten Lagerelements 105 gleitend bewegen kann. Zu-
satzlich umfasst die Fiihrung 107 des ersten Lagerele-
ments 105 eine gehartete Gleitflache 108 um das Gleiten
des Griffelements 101 bzw. des an dem Griffelement 101
angeordneten Fihrungselements 103 zu vereinfachen,
da die Reibung zwischen dem in der Fihrung 107 ange-
ordneten Fiihrungselement 103 und der Gleitflache 108
reduziert wird. Zusatzlich kann die Fihrung 107 des ers-
ten Lagerelements 105 eine Kulissenflihrung aufweisen.
Dies ermdglicht, dass das Griffelement 101 beim Beta-
tigen entlang der Kulissenfiihrung bewegt werden kann,
wodurch beispielsweise eine verbesserte Krafteinleitung
des Griffelements 101 bzw. des Fiihrungselements 103
in das erste Lagerelement 105 erfolgen kann.

[0030] Zur verbesserten Abdichtung des ersten Lage-
relements 105 gegentber der Tire oder der Klappe des
Kraftfahrzeugs umfasst das erste Lagerelement 105 eine
das erste Lagerelement 105 umgebende Dichtlippe 111.
Die Dichtlippe 111 hat den zusétzlichen Effekt, dass Vi-
brationen gedampft werden.

[0031] Das erste Lagerelement 105 ist in einem an ei-
ner Ture oder einer Klappe angeordneten Zustand derart
ausgebildet, dass die Fihrung 107 an einer Innenseite
der Tire oder der Klappe angeordnet ist. Dies ist mit
eineran der Tiire oder der Klappe angeordneten Offnung
realisierbar, wobei ein die Fiihrung 107 umfassender Teil
des ersten Lagerelements 105 in die Offnung einge-
bracht wird. Dadurch wird bei einer Betatigung des Giriff-
elements 101 eine in das erste Lagerelement 105 ein-
geleitete Kraft direkt von der Innenseite in das Turblech
Uberfuihrt, an welches das erste Lagerelement 105 an-
geordnetist. Daraus ergibt sich eine erhéhte Last fiir das
Turblech, welche durch lokale Verpragungen oder Ver-
tiefungen an dem Turblech kompensiert bzw. aufgenom-
men werden kann.

[0032] Das erste Lagerelement 105 ist vorzugsweise
aus einem gummiartigen Material hergestellt. Somitkann
das erste Lagerelement 105 zuséatzlich Vibrationen
dampfen, die beispielsweise wahrend des Fahrbetriebs
des Kraftfahrzeugs auftreten. Das Dampfen bzw. das Ab-
sorbieren der Vibrationen durch das erste Lagerelement
105 verhindert somit das Losen von Komponenten des
Kraftfahrzeugs und das Entstehen von Vibrationsgerau-
schen. Beispielsweise kann das erste Lagerelement 105
aus einem thermoplastischen Elastomer hergestellt wer-
den. Thermoplastische Elastomere sind unter Warme-
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zufuhr plastisch verformbar, was eine einfache Herstel-
lung des ersten Lagerelements 105 ermdglicht.

[0033] Die Fig. 2a zeigt eine schematische Seitenan-
sicht des ersten Lagerelements 105. Das erste Lagere-
lement 105 umfasst ein Befestigungselement 113, wel-
ches an einem entgegengesetzten Ende der Fihrung
107 zum Fuhren des Griffelements 101 angeordnet ist.
An einer Unterseite des ersten Lagerelements 105 ist ein
Schutzelement 109 angeordnet, welches in einem an ei-
ner Ture oder einer Klappe angeordneten Zustand des
ersten Lagerelements 105 an einer AuRRenseite der Ture
oder der Klappe angeordnet ist. Das Schutzelement 109
verhindert ein Eindringen von Feuchtigkeit oder Verun-
reinigungen an konstruktionsbedingten Offnungen oder
Abstanden zwischen dem Griffelement 101 und dem ers-
ten Lagerelement 105.

[0034] Die Fig. 2b zeigt eine schematische Draufsicht
des ersten Lagerelements 105. Das Lagerelement 105
weist die Fihrung 107 zum Fihren des Griffelements
101, beim Bewegen des Griffelements 101 zwischen der
Ausgangsposition und der Betatigungsposition, auf. Der
umlaufende Kragen 115 umrandet das erste Lagerele-
ment 105 und ist derart ausgebildet, dass das Giriffele-
ment 105 immer an derselben Position an dem ersten
Lagerelement 105 angeordnet ist.

[0035] Die Fig. 2c zeigt eine schematische Frontan-
sicht des ersten Lagerelements 105. Die Fig. 2c zeigt
zwei Befestigungselemente 113 und die Fiihrung 107 fur
das Griffelement 101 auf einer Oberseite des ersten La-
gerelements 105 und das Schutzelement 109 auf einer
Unterseite des ersten Lagerelements 105.

[0036] Die Fig.2d zeigteine schematische Ansicht des
ersten Lagerelements 105 von einer Unterseite. Die Fig.
2d. zeigt die Fiihrung 107, die Dichtlippe 111, die gehar-
tete Gleitflache 108 und die zwei Befestigungselemente
113. Die gehartete Gleitflaiche 108 ist an zwei sich ge-
geniberliegenden Bereichen des ersten Lagerelements
105 angeordnet. Die konkrete Ausbildung der geharteten
Gleitflache 108 ist jedoch von der Ausbildung des Fiih-
rungselements 103 an dem Griffelement 101 bzw. von
der Gleitflache zwischen Fiihrungselement 103 und dem
ersten Lagerelement 105 abhangig.

[0037] Die Fig. 3a zeigt eine schematische Seitenan-
sicht des Griffelements 101 mitdem ersten Lagerelement
105. Das Griffelement 101 bzw. das Fihrungselement
103 ist in der Fihrung 107 des Lagerelements 105 an-
geordnet und das Griffelement 101 befindet sich in einer
durch den umlaufenden Kragen 115 vorgegebenen Po-
sition. Zuséatzlich umfasst das Lagerelement 105 ein Be-
festigungselement 113 und das Schutzelement 109.
[0038] Die Fig.3b zeigteine schematische Ansichtdes
Griffelements 101 mit dem ersten Lagerelement 105 von
einer Unterseite. Fig. 3b zeigt zwei Befestigungselemen-
te 113, die Dichtlippe 111, die Flihrung 107, welche das
Griffelement 101 bzw. das an dem Griffelement 101 an-
geordnete Fuhrungselement 103 aufnimmt, und die ge-
hartete Gleitflache 108.

[0039] Die Fig. 3c zeigt eine schematische Schnittan-



9 EP 3 023 564 A1 10

sichtdes Griffelements 101 mitdem ersten Lagerelement
105. Das Griffelement 101 weist das Flihrungselement
103 auf, welches beim Betatigen des Griffelements 101
zum Offnen und/ oder SchlieRen einer Tire oder einer
Klappe gleitfahig ausgebildet und in der Fiihrung 107 an-
geordnet ist. Das Fihrungselement 103 ist als T-Stiick
ausgebildet, wobei die beiden Arme des T-Stlicks jeweils
eine zylinderférmige Struktur aufweisen. Diese zylinder-
férmige Struktur sorgt insbesondere in Verbindung mit
der geharteten Gleitflache 108 fiir eine geringe Reibung.
Da die gehartete Gleitflache 108 an zwei sich gegenu-
berliegenden Bereichen des ersten Lagerelements 105
angeordnet ist und jeder Arm des T-Stlicks auf einem
der beiden Bereiche gleitend ausgebildet ist, gewahrleis-
tet diese Anordnung eine symmetrische Kraftiibertra-
gung von dem Griffelement 101 Uber das Fihrungsele-
ment 103 auf das erste Lagerelement 105. Zusatzlich
sind zwei Befestigungselemente 113 an dem Lagerele-
ment 105 angeordnet.

[0040] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfih-
rung nicht auf die vorstehend angegebenen bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiele. Vielmehr ist eine Anzahl von Va-
rianten denkbar, welche von der dargestellten Lésung
auch bei grundsatzlich anders gearteten Ausfiihrungen
Gebrauch macht. Samtliche aus den Anspriichen, der
Beschreibung oder den Zeichnungen hervorgehenden
Merkmale und/oder Vorteile, einschlielich konstruktive
Einzelheiten, rdumliche Anordnungen und Verfahrens-
schritte, kdbnnen sowohl fiir sich als auch in verschiedens-
ten Kombinationen erfindungswesentlich sein.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0041]
100 Lageranordnung
101  Griffelement

103  Fihrungselement

105 Erstes Lagerelement
107  Fihrung

108 Gehartete Gleitflache
109  Schutzelement

111 Dichtlippe

113  Befestigungselement
115  Umlaufender Kragen
117  Zweites Lagerelement
Patentanspriiche

1. Lageranordnung (100) fiir eine Handhabe zum Off-
nen und/ oder SchlieRen von einer Tire oder einer
Klappe eines Kraftfahrzeugs mit einem Griffelement
(101), welches zum Offnen und/ oder SchlieRen ei-
ner TiUre oder einer Klappe zwischen einer Aus-
gangsposition und einer Betatigungsposition be-
wegbar ausgebildet ist, mit zumindest einem ersten
Lagerelement (105) und einem zweiten Lagerele-
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10.

ment (117), die voneinander beabstandet zum An-
ordnen an eine Tlre oder eine Klappe und zur Auf-
nahme des Griffelements (101) ausgebildet sind,
wobeidas erste Lagerelement (105) als einstlckiges
Dichtungselement ausgebildet ist.

Lageranordnung (100) gemaR Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Lagerelement
(105) eine Fuhrung (107) zum Fihren des Griffele-
ments (101), beim Bewegen des Griffelements (101)
zwischen der Ausgangsposition und der Betati-
gungsposition, aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste oder das zweite Lagerelement
(105,117) als Halte- und Dichtmittel ausgebildet ist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) in einem an einer
Ture oder einer Klappe angeordneten Zustand der-
art ausgebildet ist, dass die Fihrung (107) an einer
Innenseite der Tire oder der Klappe angeordnet ist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Griffelement (101) ein Fihrungselement
(103) aufweist, welches in der Fihrung (107) des
ersten Lagerelements (105) angeordnet ist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) aus einem gum-
miartigen Material hergestellt ist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrung (107) des ersten Lagerelements
(105) eine gehartete Gleitflache (108) zum Gleiten
des Griffelements (101) aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrung (107) des ersten Lagerelements
(105) eine Kulissenfiihrung aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) ein Schutzele-
ment (109) aufweist, welches in einem an einer Tire
oder einer Klappe angeordneten Zustand des ersten
Lagerelements (105) an einer Au3enseite der Tire
oder der Klappe angeordnet ist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) oder das zweite
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Lagerelement (117) eine Dichtlippe (111) aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) oder das zweite
Lagerelement (117) zumindest ein Befestigungsele-
ment (113) aufweist.

Lageranordnung (100) gemaR Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungse-
lement (113) einstiickig mit dem ersten Lagerele-
ment (105) oder dem zweiten Lagerelement (117)
ausgebildet ist.

Lageranordnung (100) gemafR Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungs-
element (113) stiftartig ausgebildet ist.

Lageranordnung (100) gemaR einem der Anspriiche
11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Be-
festigungselement (113) einen konisch geformten
Abschnitt aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lagerelement (105) oder das zweite
Lagerelement (117) einen umlaufenden Kragen
(115) aufweist.

Lageranordnung (100) gemaf einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das zweite Lagerelement (117) als Festlager
ausgebildet ist.

Lagerelement (105) fiir eine Lageranordnung (100)
einer Handhabe zum Offnen und/ oder SchlieRen
von einer Ture oder einer Klappe eines Kraftfahr-
zeugs, wobei das Lagerelement (105) als einstucki-
ges Dichtungselement zum Anordnen an eine Tire
oder eine Klappe und zur Aufnahme eines Griffele-
ments (101) ausgebildet ist.

Lagerelement (100) gemaR Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagerelement (105) ei-
ne Fihrung (107) zum Fihren des Griffelements
(101) aufweist.

Lagerelement (100) gemaR Anspruch 18, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagerelement (105) ei-
ne gehartete Gleitflache (108) zum Gleiten des Griff-
elements (101) aufweist.

Lagerelement (100) gemal einem der Anspriiche
17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das La-
gerelement (105) aus einem gummiartigen Material
hergestellt ist.
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