2| marca 1932 r.

Bedh 41[06

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 15500.

Kl 20 f 3.

Heinrich Binder
(Eichgraben, Austrja).

Zawor odpowietrzajacy do zwalniania hamulcow, zwtaszcza hamulcow pejazdowych.

Zgloszono 31 pazdziernika 1930 1.

Udzielono 235 stycznia 1932 r.

Pierwszenstwo: 20 pazdziernika 1930 r. (Austrja).

Przedmiotem wynalazku jest zawor, u-
ksztaltowany jako podwojny zawér odpo-
wietrzajacy do zwalniania hamulcow, zwla-
szcza hamulcow pojazdowych, przyczem
jeden z grzybkow tego zaworu znajduje sie
z jednej strony pod dzialaniem sily zmien-
nej, a z drugiej — pod dzialaniem cisnie-
nia czynnika roboczego, ktére otwiera za-
woér wtedy, gdy zdola przezwyciezy¢ silte
przeciwdzialajaca, przez co nastepuje wy-
puszczanie czynnika roboczego az do wy-
réwnania sie ci$nier, Drugi grzybek zaworu
znajduje sie z jednej strony pod dziala-
niem cisnienia czynnika roboczego, a z dru-
giej — pod dzialaniem sily stalej (np. na-
pigcia sprgzyny) o takiej wartosci, ktora

jest w stanie przezwyciezy¢ pewna malg
nadpreznosé czynnika roboczego i z chwila,
gdy nadpreznosé ta zostaje osiagnieta, po-
woduje samoczynne otwieranie si¢ zaworu.
W zaworze wedlug wynalazku regulowanie
otwierania si¢ zaworu jest wykonywane za-
pomoca, ttoka, w ktérym znajduje si¢ gnia-
zdo jednego z grzybkéw zaworu, ktére 1a-
czy po otworzeniu zaworu komore zaworu,
polaczong z przewodem, doprowadzajacym
czynnik roboczy, z atmosfera, przyczem
wspomniany tlok znajduje si¢ z jednej stro-
ny pod dzialaniem zmiennej sily zamykaja-
cej, a z drugiej — pod dziataniem czynmni-
ka roboczego. Urzadzenie jest wykonane w
ten sposdb, ze po obu stronach tloka moze



byé uzyskan;a ﬁolgc%énme z atmosfera, przy-

czem polaczenie to moze wtedy dopiero na-

'stqplc, ‘g¢dy drednie ‘cishienie robocze spad-
nie ponizej pewnej okreslonej wartosci.

Na rysunku przedstawiony jest przy-

ktad wykonania zaworu. wedtug wynalazku
w zastosowaniu np. do hamulca do poja-

zdéw kolejowych, pracujacego pometrwm

sprezonem.

Samoczynny ten zawér podwéjny po-
siada grzybek gorny 1 i grzybek dolny 2, u-
mieszczone wspélosiowo we wspélnej osto-
nie 3 jeden nad drugim. Doplyw czynnika
roboczego przez kanat wlotowy*10 jest roz-
rzadzany zapomoca nieoznaczonego na ry-
sunku zaworu rozrzadczego hamulca. Jak
widaé z rysunku, ostona 3 znajduje si¢ w
ostonie 4 tego zaworu rozrzadczego. Grzy-
bek 1 jest osadzony w oslonie 3 i opiera
sic na wkretce 5, ktéra ogranicza skok

grzybka dolnego 2. Gniazdo grzybka 1 sta-

nowi tlok 6. Tlok 6 porusza si¢ w komorze
8, ktéra zapomoca otworu 9 jest polaczona
z atmosfera. Komora 8 jest szczelnie od-
dzielona od komory zaworowej 7 zapomoc3
przepony 21.

Komory 7 i 8 tacza sig ze soba, kanalan
11, otworem 12 i dtawikiem 13, polaczonym
z tlokiem 6, gdy grzybek I zostanie odsu-
niety od swego gniazda. Staba sprezyna 14
podnosi gniazdo zaworu i utrzymuje je w
tem polozeniu, gdy komora 7 zostanie zu-
pelnie odpowietrzona, w celu utrzymania
potaczenia cylindra hamulcowego z atmo-
sfera przez komory 7 i 8, dopok1 hamule¢
nie zacznie dziataé.

" Grzybek 1 znajduje si pod dziataniem
sity zmiennej, ktéra jest przenoszona mnarf
np. zapomoca, drazka 20 bezposrednio lub
za posrednictwem np. urzadzenia pneuma-
tycznego. Sil¢ t¢ mozna zmienia¢ od zera
do maksymum, np. zapomoca odpowiednie-
go zaworu rozrzadczego, zmieniajac ciénie-
nie w przewodzie gléwnym.

. +Dolny -grzybek 2 jest prowadzony we

wkretce wzglednie w denku 15 ostony 3,
przyczem denko to posiada otwér wyloto-

" wy 17 i.tworzy gniazdo grzybka 2. Grzy-

bek 2 tworzy lacznie z otworem 17 drugie
polaczenie komory 7 z atmosfera, a miano-
wicie przez otwory 19 i 16, przyczem grzy-
bek 2 jest odsuwany od gniazda sprezyna

‘18, gdy cisnienie w komorze 7 obniza si¢ do

pewnej, uprzednio oznaczonej wartosci, np.
do 0,3 atm. Przy wi¢kszem natomiast ci-
énieniu grzybek 2 zamyka otwor 17 i od-
dziela z tej strony komore 7 od atmosfery.

Przez zmiany ci$nienia w przewodzie
gléwnym przenosi sig, jak to juz przedtem
wyjasniono, sile, zmieniajaca si¢ od zera
do maksymum, za po§rednictwem drazka 20
na thok 6. Z chwila uruchomienia hamulca
pracuje mieuwidoczniony na rysunku zawér

_rozrzadczy hamulca poczatkowo w ten spo-

séb, ze drazek 20 dosuwa tlok 6 do grzyb-

'ka' 1, wskutek czego komora 7 zostaje od-

dzielona szczelnie od komory 8. Przytem
komora 7 nie jest jeszcze polaczona przez
zawor rozrzadczy z cylindrem hamulco-
wym; pozostaje ona polaczona z atmosfera
wskutek podniesienia si¢ nad otworem 17
grzybka 2. Gdy hamulec ma byé zwolniony,
to nieprzedstawiony na rysunku zawér roz-
rzadczy dziala pod wplywem wzrostu ci-
$nienia w przewodzie gléwnym w ten spo-
s6b, ze komora 7 zostaje polaczona kana-
tem 10 z cylindrem hamulcowym, Przytem
czynnik roboczy dostaje si¢ do komory 7,
dociskajac jednoczesnie grzybek 2 do swe-
go gniazda. Czynnik roboczy, przeplywaja-
cy do komory 7, cisnie na dolna powierzch-
nie¢ tloka 6 i przeciwdziala naciskowi draz-
ka 20. Poniewaz grzybek 2 zostaje docisnie-
ty pod dziataniem cis$nienia, panujacego w
komorze 7, do swego gniazda, to oba pola-
czenia z atmosfera zostaja przerwane. Je-
zeli przewaza nacisk, dziatajacy na dolng
powierzchni¢ ttoka 6 i skierowany do géry,
to ttok 6 podnosi si¢, gniazdo odsuwa si¢ od
grzybka 1 i czynnik roboczy zaczyna ucho-



dzi¢ przez kanal 11, otwér 12, dlawik 13 i
otwdr 9 do atmosfery, dopéki cisnienie w
komorze 7 nie znizy si¢ ma tyle, ze miedzy
sitami, skierowanemi do géry i nadél, na-
stapi znowu réwnowaga i grzybek I rozla-
czy komory 7 i 8. Jezeli przez powtarzaja-
ce si¢ zmniejszanie sily, przenoszonej za-
pomoca drazka 20, cisnienie w komorze 7
spadnie o tyle, Ze sprezyna 18 bedzie mogla
przezwycigzyé nacisk czynnika roboczego
na grzybek 2, to wtedy komora 7 opréznia
si¢ z powietrza przez szerokie otwory 19,
16 i 17 szybciej, niz to bylobv mozliwe
przez kanal 11, otwér 12 i waski otwér
dlawika 13. Jezeli nacisk drazka 20 zmniej-
szy si¢ do zera, to komora 7 laczy sie z
atmosfera przez oba zawory.

Z chwila, gdy cisnienie w komorze 7
spadnie ponizej pewnej wartosci, osiagga sie
szybkie uchodzenie czynnika roboczego
przez otwér 17.

Zaleta zaworu polega na tem Ze oproz-
nianie komory 7 rozrzadza si¢ tylko rézni-
cg ciénienia na tlok 6, a nie, jak dotych-
czas, — dziataniem sprezyny.

Wspétsrodkowe wustawienie obu zawo-
réw w jednej oslonie umozliwia tanie ich
wykonanie oraz latwe i wygodne montowa-
nie, Przez umieszczenie dlawika 13 ma tlo-
ku 6 unika cie zatkania waskich otworéw
przez kurz zewnetrzny. Poza tem komora
8 jest ciagle przedmuchiwana wyplywaja-
cym z niej czynnikiem roboczym, przyczem
sluzy jednoczesnie jako tlumik.

Wobec tego, ze gniazdo grzybka 2 znaj-
duje si¢ w najnizszym punkcie ostony 3,
to moze ono stuzyé¢ réwniez do odwadnia-
nia komory 7 w razie nagromadzenia si¢ w
niej cieczy.

'Zastrzezenia patentowe.

1. Zawér odpowietrzajacy do zwalnia-
nia hamulcéw, zwlaszcza hamulcéow poja-
zdowych, znamienny tem, ze jest uksztal-
towany jako zawér podwéjny, ktérego gor-
ny i dolny grzybek (1, 2) rozrzadzaja nie-
zaleznie od siebie potaczeniem z atmosfera,
przyczem grzybek gérny (1) znajduje sig z
jednej strony pod dziataniem sity zmien-
nej, a z drugiej — pod dzialaniem cisnienia
czynnika roboczego, grzybek zas dolny (2)
znajduje si¢ z jednej strony pod dziala-
niem cisnienia czynnika roboczego, a z dru-
giej — pod dzialaniem sity stalej, np. spre-
zyny (18).

2. Zawér wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze oba grzybki (1, 2), rozrzadzajace
niezaleznie od siebie polaczeniem z atmo-
sfera, sa umieszczone wspélosiowo we
wspdlnej ostonie (3) jeden nad drugim.

3. Zawér wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tem, Ze gniazdo grzybka (1) stanowi
tlok (6), poruszajacy si¢ w komorze (8), po-
laczonej zapomoca otworu (9) z atmosfers.

4. Zawér wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze na tloku prowadniczym (6)
grzybka (1) osadzony jest dlawik (13) do
dlawienia wyptywajacego przez zawér
czynnika roboczego.

5. Zawér wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Zze gniazdo grzybka (2) znajduje si¢ w
najnizszem miejscu oslony {3), wskutek
czego moze ono réwniez stuzyé do odwad-
niania komory (7).

Heinrich Binder.
Zastgpca: Inz. M. Brokman,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego-Nr 15500,

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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