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ES 2987 608 T3

DESCRIPCION
Patinete con medios de suspensién
SECTOR TECNICO

La presente invencidon se refiere a un patinete, preferentemente eléctrico, provisto de medios de suspensiéon que
implican una disposicién mas sencilla, méas posibilidades de direccién, especialmente componentes de direccién méas
reducidos. La invencién también puede aplicarse a un patinete mecénico o a un ftriciclo que sélo tenga una rueda
delantera.

ESTADO DE LA TECNICA

Son conocidos en la técnica los patinetes que comprenden una plataforma de apoyo del usuario, una rueda delantera
y un soporte de la rueda delantera. Por ejemplo, el documento DE9403582U1 describe un patinete plegable que tiene
un reposapiés y una columna de direccién. El reposapiés esta dispuesto sobre dos tubos paralelos entre si. La columna
de direccién estd conectada a un elemento de soporte de la rueda delantera del patinete. Ademas, la columna de
direccién esta conectada de forma giratoria al reposapiés mediante un cabezal de direccién. Ademas, el patinete
incluye una barra conectada de forma giratoria al eje de la rueda delantera y a los dos tubos. Las conexiones giratorias
hacen que el patinete sea plegable, lo que reduce el espacio necesario para guardarlo. Sin embargo, la suspension
del patinete puede mejorarse aiin més.

El documento US5127488A describe un accesorio motorizado que puede instalarse posteriormente en un monopatin.
El accesorio motorizado consta de un conjunto propulsor con un motor de combustiéon que acciona una rueda motriz.
El patinador puede controlar la potencia suministrada a la rueda motriz mediante una empufiadura. La empufiadura
esta conectada al conjunto motriz mediante un cable. El conjunto motriz esta unido al monopatin mediante un muelle
de ballesta. En particular, el conjunto de accionamiento estda montado en un extremo de la ballesta y el otro extremo
de la ballesta esta fijado entre el camién trasero y el cuerpo del monopatin. La ballesta tiene un ligero desplazamiento,
de modo que, cuando esta unida al cuerpo del monopatin, la rueda trasera del monopatin no est4 en contacto con el
suelo cuando el monopatin estd descargado. Cuando el monopatin esta cargado, la ballesta se deforma, haciendo
que la rueda trasera entre en contacto con el suelo. Una ventaja del accesorio motorizado es que el monopatin tiene
las mismas caracteristicas de direccidn tras la instalacién del accesorio motorizado. Sin embargo, es deseable un
mecanismo de direccion sencillo y mas facil de manejar.

Son conocidos en la técnica los patinetes que comprenden una plataforma de apoyo del usuario, una rueda delantera,
un soporte de la rueda delantera y medios de suspensién. Por ejemplo, el documento US5154436A describe un
patinete que tiene una plataforma sobre la que puede estar de pie el usuario. El patinete tiene un eje vertical unido a
un extremo de la tabla. El eje vertical est4 provisto de un asa horizontal en su parte superior. El objetivo del asa es
mejorar el equilibrio del conductor y puede utilizarse para efectuar saltos y otras maniobras aéreas. Ademas, el patinete
esta provisto de una ballesta arqueada bajo el miembro de la tabla. La ballesta arqueada no esta unida al miembro de
la tabla, sino que se acopla a éste cuando se aplica una fuerza descendente del peso del conductor. La funcién
principal de la ballesta es proporcionar una fuerza de recuperacioén de la deformacion elastica al miembro del tablero.
De este modo, el patinete del documento US5154436A puede disponer de un miembro del tablero mas delgado y, por
tanto, mas flexible, que puede flexionarse mejorando el control del conductor. GB151691A describe un patinete
accionado por motor que consta de un reposapiés y una rueda delantera montada en una horquilla de rueda delantera.
Un miembro basculante hacia arriba y hacia abajo lleva la horquilla de la rueda delantera y, en otra seccidn, el miembro
basculante lleva una carcasa activa. Un extremo de un muelle esta fijado a la carcasa activa, mientras que el otro
extremo del muelle esté fijado a una carcasa fija. De este modo, la oscilacién del miembro oscilante provoca la
oscilacién de la carcasa activa y, por tanto, el muelle cambia su curvatura. De este modo, el muelle hace oscilar la
rueda delantera del patinete motorizado.

GB 156970 A, CN204296995U, EP3000704A1, US2002109323A1 y US5154436A divulgan patinetes que comprenden
una plataforma de apoyo al usuario, una rueda delantera, una horquilla delantera de la rueda delantera y medios de
suspensién de la rueda delantera, comprendiendo los medios de suspensiéon un absorbedor de impactos unido a la
plataforma, el absorbedor de impactos es mévil o deformable Unicamente en planos paralelos a un plano medio de la
plataforma, de modo que la horquilla delantera de la rueda delantera es giratoria con respecto a la ballesta Unica para
permitir la direccién del patinete. GB 156 970 A se considera el Estado de la Técnica més cercano y divulga las
caracteristicas del predmbulo de la reivindicacién 1.

Sin embargo, es deseable un mecanismo de direccién sencillo, pequefio y compacto, més facil de manejar. Ademas,
es deseable un patinete en el que disminuya el grado en que el usuario siente los baches del suelo mientras conduce
el patinete. Simultdneamente es deseable disminuir la cantidad de espacio requerido por la suspensién y, mas
particularmente, por un absorbedor de impactos.

DESCRIPCION DE LA INVENCION
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Para superar las limitaciones del estado de la técnica, la presente invencién propone un patinete segun la
reivindicacioén 1.

En la presente descripcién, se ha intentado utilizar la terminologia comlnmente empleada en mecanica. El plano
medio debe entenderse como un plano que divide el cuerpo principal del patinete en dos partes iguales, es decir, es
un plano de simetria del patinete. También puede definirse como un plano que contiene la direccién longitudinal del
patinete y una linea perpendicular a la plataforma de apoyo del usuario. Otra forma de expresarlo seria como un plano
vertical que pasa por la direccién longitudinal cuando el patinete estéd en disposicién vertical. En cualquier caso, este
plano medio se ha representado en las figuras para que no quede ninguna duda.

La definicién de este plano es esencial para la correcta interpretacidn del objeto reivindicado. Cuando en la descripcion
y en las reivindicaciones se hace referencia a que el absorbedor de impactos es deformable o mévil en dicho plano,
significa que sus grados de libertad de movimiento estan contenidos en dicho plano y que también puede girar o
deformarse en dicho plano, lo que Debe entenderse que el vector que describe su giro o los vectores que definen su
deformacién son vectores perpendiculares a su plano. En otras palabras, todos los puntos del amortiguador se mueven
en planos paralelos a dicho plano medio. Esto no significa en absoluto, como sabe el experto, que el impacto absorbido
esté contenido en dicho plano.

Con respecto al soporte de la rueda delantera, este soporte es una horquilla.

Las caracteristicas de la invencién permiten independizar dinamicamente, en una regién tan préxima como se desee
al eje de la rueda, las funciones de amortiguacién y direccién. En particular, la invencién permite llevar las fuerzas
causadas por los impactos por el camino mas corto hasta la plataforma y, por otra parte, permite reducir drasticamente
los requisitos estructurales de los elementos de direccién.

En los patinetes de ultima generacién, los medios de suspension estan integrados en la barra de direccién. Eso implica
que la barra de direccién lleva consigo los elementos de suspension, que en la mayoria de los casos implican una
gran masa que es giratoria con la propia barra de direccién. Uno de los inconvenientes es que los medios de direccién
son complejos y obligan a los medios de conduccién, es decir, al usuario, a lidiar con la inercia de los componentes
de suspension y amortiguacién. Ademas, el hecho de que los elementos de suspensién giren junto con la rueda implica
limitaciones en el disefio de sus componentes, que implican tanto al elemento elastico de recuperacién k como a la
amortiguacién c. Otro inconveniente que se supera es la complejidad y, por tanto, la falta de estética de las soluciones
del arte previo. La presente invencion, al separar las funciones, abre una gran variedad de posibilidades tanto para la
direccién de la rueda como para los medios de suspensién.

La unica limitacién de la presente invencidén es garantizar que la rotaciéon del soporte de la rueda delantera tenga la
minima friccién con el amortiguador de impactos. Como se afirma, el principal momento relativo entre ambos es el
movimiento de rotacién de la direccién, que puede tratarse facilmente con cojinetes que, teniendo en cuenta las fuerzas
implicadas, pueden tener unas dimensiones muy reducidas.

Como se vera, al independizar las funciones de direcciéon y suspension, se pueden utilizar diferentes tecnologias de
forma independiente para ambas.

Para la suspensién, el amortiguador es una ballesta Unica. Es una solucién muy elegante por su sencillez, y también
por su buena estética.

El absorbedor de impactos puede estar provisto de rebajes o aberturas pasantes para el paso de elementos de fijacién
y/o componentes estructurales.

Segln la invencidn, el extremo delantero del absorbedor de impactos esté por encima de la rueda, de modo que los
medios de suspension transmiten los impactos a la plataforma a través de una regién situada justo por encima de la
rueda delantera, apoyandose el soporte de la rueda delantera preferentemente en una superficie inferior del
absorbedor de impactos.

Esto permite utilizar la horquilla cldsica como soporte de la rueda delantera.
En algunas realizaciones, el patinete incluye medios de direccidn y un enlace entre el soporte y los medios de direccién.

Como se veré en las realizaciones preferidas, la direccién puede implementarse de forma clasica mediante una barra
de direccién, aunque de longitud variable, por ejemplo mediante un acoplamiento telescépico. Otra forma de
implementar la direccién es mediante un motor de direccién eléctrico, dispuesto para accionar el soporte de la rueda
delantera, controldndose la rotacidén de este motor desde el manillar. Otra opcién es utilizar cables, bien provistos de
reenvio, bien utilizando los conocidos cables Bowden.
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En algunas realizaciones, el amortiguador de impactos se extiende hacia atras por medio de un extremo trasero,
apoyando la rueda trasera en el extremo trasero del elemento alargado, de modo que el amortiguador de impactos
constituye también la suspension de la rueda trasera.

Se trata de una solucién muy elegante desde el punto de vista mecéanico y también estético, ya que un Unico elemento
alargado que se extiende a lo largo de la direccién longitudinal del patinete constituye tanto el medio de suspensién
delantero como el trasero. Este elemento sustituye a los habituales elementos mecéanicos implementados a base de
muelles, levas, etc., que hacen que los patinetes conocidos sean poco esbeltos, para constituir un elemento cuya
funcién no es aparente.

En algunas realizaciones, los medios de direccién comprenden una barra de direccién que puede girar con respecto
a la plataforma, el soporte pasa a través del amortiguador de impactos, de forma que el enlace entre el soporte y la
barra de direccion se coloca sobre el amortiguador de impactos.

En algunas realizaciones, el enlace entre el soporte y la barra de direccién es mecénico y telescédpico, de modo que
estan mutuamente unidos segun un Unico grado de libertad.

En algunas realizaciones, la plataforma tiene una prolongacién superior que se extiende hacia delante y hacia arriba,
de modo que encierra una parte superior de la barra de direccidn, y el enlace entre el soporte y la barra de direccién
esta preferiblemente dentro de la prolongacién superior.

Es una solucién elegante que permite ocultar los elementos mecanicos de articulacién, lo que es beneficioso para la
seguridad, para la proteccidn de las articulaciones del patinete y también desde un punto de vista puramente estético.

Esta prolongacién superior también puede servir como elemento de ocultacién de cables cuando ésta sea la opcidn
para el sistema de direccidn del patinete.

En algunas realizaciones, una porcidén de articulacidén del soporte situada por encima del absorbedor de impactos y
por debajo del enlace entre el soporte y la barra de direccién esta articulada o es elastica, de modo que permite doblar
la porcién de articulacién en el plano definido por la barra de direccién y la direccién longitudinal del patinete.

Es una opcién ventajosa y en gran medida viable gracias al concepto de independencia entre la direccidén y la
suspension. Al independizarse, la barra de direccién ya no esta sometida a tantos esfuerzos axiales, por lo que puede
implementarse con elementos de seccién reducida, que a su vez pueden implementarse con piezas elasticas.

En algunas realizaciones, la porcién de articulacién comprende una articulacién cardénica y/o una porcién elastica de
forma que se pueda doblar.

Destacamos que esta soluciéon constituye una invencién en si misma, independiente del concepto principal
reivindicado. En muchos patinetes del estado de la técnica, el plegado de la columna de direccién con respecto a la
plataforma del usuario se consigue mediante un sistema de bloqueo y desbloqueo que implica un punto débil en la
direccion. Por otro lado, el uso de piezas elasticas o cardan evita tener que realizar acoplamientos y desacoplamientos
de la barra de direccion, evitando asi la presencia de zonas debilitadas. Asimismo, se destaca que se evitan piezas
que puedan ser, a lo largo del uso, fuente de desajustes, tolerancias que se alargan, etc.

En algunas realizaciones, el absorbedor de impactos esté fijado a la plataforma en una zona central de la misma,
estando dicha zona central situada preferentemente en el segundo tercio de la plataforma.

Como ya se ha sefialado anteriormente, un efecto muy ventajoso de la invencién es que los medios de suspension
pueden extenderse practicamente por todo el patinete. Eso ofrece muchas posibilidades de anclaje y unién, y también
muchas posibilidades de amortiguacidén. Por ejemplo, al anclar o unir el amortiguador de impactos en una zona central
del patinete, que podria ser por ejemplo una zona que se extienda una porcién considerable del patinete, como el 20%
de su longitud total, se conseguira una dindmica muy cémoda para el usuario, porque las fuerzas de impacto se pueden
distribuir mucho mas que en los patinetes conocidos, donde todos los impactos se concentran en la zona delantera.

En algunas realizaciones, el patinete incluye un cojinete giratorio para transmitir las fuerzas entre el soporte de la
rueda delantera y el absorbedor de impactos.

Hacer que la direccidn y la suspension sean independientes implica, como se reivindica como caracteristica esencial
de la invencidn, que debe haber una rotacién entre el amortiguador de impactos y el soporte de la rueda delantera. La
unidén puede realizarse directamente, siempre que los materiales tengan una friccién minima entre si, mediante el uso
de lubricantes, etc. Otra posibilidad, teniendo en cuenta que se trata de un punto que transmitird grandes esfuerzos
de impacto es que disponga de rodamientos.

En algunas realizaciones la fijacién entre la plataforma y el absorbedor de impactos alargado consta de piezas
elasticas, y esta formada preferentemente por un eje transversal que permite el giro del absorbedor de impactos
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respecto a la plataforma, y al menos cuatro pares de piezas elasticas, preferentemente cilindricas o triangulares, que
limitan elasticamente el &ngulo de giro del absorbedor de impactos respecto a la plataforma alrededor de dicho eje.

De este modo, cuando se somete a determinados impactos, el absorbedor de impactos puede girar en lugar de
deformarse, disminuyendo el esfuerzo al que se ve sometido el absorbedor de impactos.

En algunas realizaciones, el o los absorbedores de impactos son de plastico, metal, material fibroso, fibra de carbono,
material compuesto o madera.

Por lo tanto, el absorbedor de impactos puede estar hecho de una amplia gama de materiales y, al mismo tiempo,
puede tener una amplia gama de geometrias, consiguiendo al mismo tiempo la absorcién de impactos deseada.

En algunas realizaciones, el patinete incluye un asa retractil en la parte trasera o popa de la plataforma.
Como se describiré esta solucién, también constituye una invencién en si misma que podria implementarse en muchos
patinetes existentes. Una solucién conocida para disponer de un asa de transporte del patinete consiste en
proporcionar una abertura pasante en la plataforma. Sin embargo, esta solucién es cara, e implica el debilitamiento de
la plataforma del usuario, lo que supone un sacrificio importante cuando se trata de un elemento puramente auxiliar.
En cambio, el asa retractil dispuesta en la popa del patinete, en una zona menos comprometida estructuralmente, es
muy ventajosa, ya que no afecta a la estructura, es facil de implementar, y queda oculta y simétrica.
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
Para completar la descripcién y facilitar una mejor comprensién de la invencién, se proporciona un conjunto de dibujos.
Dichos dibujos forman parte integrante de la descripcién e ilustran una realizacién de la invencién, lo que no debe
interpretarse como una restriccidén del alcance de la invencién, sino sélo como un ejemplo de cémo puede llevarse a
cabo la invencién. Los dibujos comprenden las siguientes figuras:

La figura 1 es una primera vista en perspectiva de un patinete segln una realizacidén de la invencién.

La figura 2 es una segunda vista en perspectiva de un patinete segliin una realizacién de la invencion.

La figura 3 es una vista lateral de un patinete segun una realizacidén de la invencién.

La figura 4 es una vista trasera de un patinete segun una realizacién de la invencién.

Las figuras 5, 6a y 6b son vistas laterales esqueméaticas que muestran diferentes posiciones de un absorbedor de
impactos con respecto a una plataforma de apoyo del usuario de un patinete seglin una realizacién de la invencién.

Las figuras 7, 8 y 9 son vistas laterales esquematicas que muestran diferentes posiciones de un absorbedor de
impactos con respecto a una plataforma de apoyo para el usuario de un patinete segin una realizacién de la
invencién, mostrando las fijaciones entre la plataforma y el absorbedor de impactos.

La figura 10 muestra una vista lateral esquemética de un absorbedor de impactos fijado a una plataforma de apoyo
del usuario de un patinete segun una realizacién de la invencion.

La figura 11 muestra una parte trasera de una plataforma de apoyo al usuario de un patinete segln una realizacién,
provista de un asa retractil, en posicién oculta.

La figura 12 muestra una parte trasera de una plataforma de apoyo del usuario de un patinete segun una realizacién,
provista de un asa retractil, en posicién de uso.

La figura 13 es una vista lateral esquematica de la parte inferior delantera de un patinete segin una realizacién de
la invencién, en la que los medios de direccién comprenden una barra de direccién que tiene una parte plegable.

La figura 14 es una vista superior de un patinete segln una realizacién de la invencién que muestra el plano medio.

La figura 15 muestra una seccién de una variante de la conexién mecanica entre el soporte de la rueda delantera y
el extremo delantero del absorbedor de impactos.

La figura 16 es un alzado de la parte delantera del patinete en una realizacién en la que los medios de direccién son
eléctricos.

La figura 17 muestra un alzado completo de una realizacién en la que la transmisién de la direccién entre el manillar
y el soporte de la rueda se realiza mediante cables inextensibles.
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La figura 18 muestra un detalle de una realizacién en la que se utilizan una corona de direccién y dos cables Bowden
como medios de direccién.

La figura 19 muestra esquematicamente la realizacién basada en cables Bowden, especialmente los dos extremos,
la rueda a la izquierda y el manillar a la derecha.

DESCRIPCION DE UNA FORMA DE LLEVAR A CABO LA INVENCION

Como se muestra en la FIG. 1, segun una realizacién, el patinete V comprende una plataforma de apoyo al usuario 1,
una rueda delantera Wy un soporte 3 de la rueda delantera W.

El patinete esta provisto de medios de suspensién que comprenden un absorbedor de impactos 4 unido a la plataforma
1.

El absorbedor de impactos 4 es un componente clave de la presente invencidn, cuyo concepto principal se basa en
hacerlo independiente de los medios de direccidn, permitiéndole Unicamente moverse en el plano medio MP. Es decir,
el absorbedor de impactos de la invencién no gira con la rueda delantera. Esto se consigue proporcionando un
amortiguador de impactos 4 que comprende un extremo delantero 41, siendo el amortiguador de impactos 4 mévil o
deformable sélo en un plano medio de la plataforma 1, de modo que el soporte 3 de la rueda delantera W es giratorio
con respecto al amortiguador de impactos 4 para permitir la direccién del patinete, apoyandose el soporte 3 de la rueda
delantera W en el extremo delantero 41 del amortiguador de impactos 4, de modo que los medios de suspensién S
transmiten los impactos a la plataforma. Como se muestra en la figura 1 o en la figura 13, el extremo delantero 41 del
absorbedor de impactos 4 esta por encima de la rueda W, de modo que los medios de suspensiéon S transmiten los
impactos a la plataforma a través de una regién situada justo por encima de la rueda delantera W, apoyéandose el
soporte 3 de la rueda delantera W en una superficie inferior 42 del absorbedor de impactos 4.

Todas las realizaciones mostradas se basan en una ballesta 4. Esta ballesta puede consistir, como se ha dicho, en
dos semicuerpos que se unen en el arco 41, o extremo delantero.

El amortiguador de impactos es una ballesta 4 como una plataforma unitaria, es decir, de una sola pieza, aunque
provista de las aberturas necesarias para el paso de elementos de unidn entre los elementos inferiores de la plataforma
BAT, donde podria alojarse la bateria, y los elementos superiores de la plataforma B1, donde se apoya el usuario.

Como se muestra en las figuras, el patinete comprende unos medios de direccién 2 y un enlace 23 entre el soporte 3
y los medios de direccién 2, comprendiendo los medios de direccion 2 preferiblemente una barra de direccion 2 que
puede girar con respecto a la plataforma 1. En este caso, el soporte 3 pasa a través del amortiguador de impactos 4,
de modo que el eslabén 23 entre el soporte 3 y la barra de direccién 2 se coloca sobre el amortiguador de impactos
4. El enlace 23 entre el soporte 3 y la barra de direcciéon 2 es mecanico y telescopico (no se muestra), de modo que
estan mutuamente unidos segln un Unico grado de libertad. Por lo tanto, cuando se produce un impacto y el soporte
3 se desplaza hacia arriba, su extremo superior se desplaza axialmente dentro de la barra de direccién 2, que es parte
integrante del manillar de direccién Ha. Este es el Gnico grado de libertad permitido, ya que no pueden girar uno
respecto al otro para garantizar la capacidad de direccién.

En las realizaciones mostradas en las figuras 1 a 3, el amortiguador de impactos 4 se extiende hacia atras por medio
de un extremo trasero 43, y una rueda trasera W2 se apoya en el extremo trasero 43 del elemento alargado 4, de
modo que el amortiguador de impactos 4 constituye también la suspensién de la rueda trasera W2. Preferiblemente,
el absorbedor de impactos tiene una forma que comprende dos puntos de inflexion.

Como ya se ha indicado, la plataforma 1 tiene una prolongacién superior 11 que se extiende hacia delante y hacia
arriba, de modo que encierra una porcién superior 21 de la barra de direccién 2, estando preferiblemente el eslabén
23 entre el soporte 3 y la barra de direccidén 2 dentro de la prolongacién superior 11.

Esta prolongacién superior 11 es una novedad en si misma cuando se aplica a un patinete V. La invencién permite
que la barra de direccién 2 sea de menor tamafio, lo que a su vez permite que dicha prolongacién superior 11, que es
parte integrante de la plataforma 1, también sea esbelta. Asi, permite ocultar elementos de direccién, como en este
caso la barra de direccién 2, o en otros casos podria ocultar cables de mando de direccién CB (como los mostrados
en las figuras 17 a 19), tipo Bowden, cables eléctricos, o cualquier elemento técnico auxiliar. Por tanto, no es necesario
que los elementos puramente técnicos tengan acabados perfectos, ya que la prolongacién superior 11 ya realiza la
funcidn estética.

Para permitir el plegado del patinete V, segun una realizacion preferida, una porcién de articulacién 31 del soporte 3,
situada por encima del amortiguador 4 y por debajo del eslabdn 23 entre el soporte 3 y la barra de direccidén 2, esta
articulada o es elastica, de modo que permite doblar la porcién de articulacién 31 en el plano definido por la barra de
direccién y la direccién longitudinal del patinete V. Esta porcién de articulacién 31 puede comprender una articulacién
cardéanica y/o una porcién eléstica 31, de modo que sea plegable. La figura 15 muestra que una parte del soporte de
la rueda delantera 3 es plegable.
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Por razones de claridad en las explicaciones, se ha considerado que la parte que se puede doblar 31 forma parte del
soporte 3. Se ha hecho asi, porque entre dicha parte 31 y el soporte de la rueda no hay movimientos axiales, como si
los hay entre el extremo superior de 31 y la barra de direcciéon 2, porque para permitir la absorcién de los
desplazamientos causados por los impactos o por la flexién de la columna de direccién, es necesario que haya, como
se ha conectado, un eslabén telescépico.

Como se muestra en la seccién de la figura 15, el patinete comprende un cojinete giratorio 34 para transmitir las
fuerzas entre el soporte 3 de la rueda delantera W y el absorbedor de impactos 4.

Las figuras 5, 6a y 6b ilustran uno de los efectos ventajosos de la invencién.

Como se ha mencionado, la invencién permite llevar la funcién de amortiguacién hacia la plataforma, incluida la unién
entre el amortiguador de impactos 4 y la plataforma 1. Esto permite crear cinematicas como la ilustrada en las figuras
mencionadas. En la figura 5 se destaca un eje de articulacién 2. Este eje [2 permite los movimientos relativos
ilustrados en las figuras 6a y 6b.

Este eje ilustra aproximadamente una cinematica buscada entre los componentes 1 y 4. Puede implementarse de
muchas maneras. Por ejemplo, con un eje fisico que coincida con el eje 2. Otra forma de implementarla, que permite
distribuir en el espacio el rea de la articulacién, distribuir las fuerzas (y reducir los requisitos en cuanto a materiales)
es como se ilustra en las figuras 7 a 10, utilizando elementos elasticos K.

En las figuras 11 y 12 se muestra una realizacién en la que el patinete comprende preferentemente, en una seccién
de pendiente ascendente, un asa retractil H.

Esta caracteristica particular constituye por si misma una invencién que podria reivindicarse independientemente. El
asa trasera H de la plataforma se articula con la plataforma mediante el eje 'H, transversal al patinete. Se proporciona
una carcasa H1 para ocultar el asa H. Ademas, se puede proporcionar un actuador o botén HB que permita, mediante
pulsacién, liberar el asa para que salga a su posicién de uso.

Por lo tanto, se puede reivindicar un patinete V que comprende una plataforma de usuario 1, provista de una parte
superior B1, un extremo posterior de dicha parte superior B1 provisto de una carcasa H1, un asa giratoria H articulada
con dicha parte superior B1 mediante un eje H, de modo que el asa H se puede desplazar entre una posicién de uso
en la que queda fuera de la carcasa H1, y otra posicién oculta en la que su parte superior queda enrasada con la
superficie superior de la parte superior B1 de la plataforma 1. Preferiblemente, se puede prever un botén de
desbloqueo de tipo pulsador HB que permita liberar el asa H, que puede desplegarse hacia fuera accionado por un
muelle (no mostrado).

La figura 16 muestra una realizacién en la que se prescinde de la barra de direccidén 2. En particular, en esta realizacién,
los componentes de la direccién consisten en un motor eléctrico, constituido a su vez por un estator S3 y un rotor
complementario R3 que puede girar movido por el estator S3. Una ventaja de la invencién es que el amortiguador 4
tiene una forma y una estructura que permiten alojar dicho elemento de direccién. Entonces se dispondra que la
empufiadura tenga una interfaz de usuario que le permita dirigir a distancia la rueda, que puede girar alrededor del eje
R. En una realizacién particular, dicha interfaz de usuario emula una barra de direccién mecénica, por ejemplo,
comprende sensores de movimiento (por ejemplo, acelerémetros o giroscopios) en una empufiadura o una barra que
puede girar, pero que no transfiere mecanicamente un movimiento de direccién a la rueda delantera W, sino que la
rotacion se transfiere electronicamente.

En otra realizacién, ilustrada por las figuras 17 a 19, los medios de direccién comprenden cables Bowden CB. Estos
se implementan, de manera conocida mediante casquillos de soporte 72, una funda 73 en cuyo interior se encuentra
el cable de traccion. Como puede verse, a través de una abertura 74, gran parte del cable 75 puede ocultarse en el
interior de la prolongacién superior 11.

El sistema se completa con una corona de accionamiento 71, que actlia como palanca entre los extremos de los dos
cables. Es un sistema conocido en el manejo de embarcaciones, pero que constituye una novedad segln la presente
invencién. Y destaca que lo que facilita especialmente la integraciéon de una solucién de gobierno basada en un soporte
giratorio accionado por cable es la estructura basada en un amortiguador de impactos 4 que sélo puede moverse en
el plano medio MP, como se reivindica.

En la figura 19 se muestra de forma simplificada el funcionamiento de un sistema de direccién por cable. A la derecha
se muestra el manillar Ha, que tiene asociadas dos porciones de polea PH, donde se anclan los extremos de los cables
de accionamiento CB. En el extremo de la rueda W hay una corona, a la que se sujetan los otros extremos de los
cables. Si el efecto ha de ser el de una barra de direccién clésica, los radios de PH y de la corona seran idénticos.
Evidentemente, podria concebirse un efecto multiplicador o multiplicador variando la relacién de los radios.
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En este texto, el término "comprende" y sus derivaciones (como "que comprende", etc.) no deben entenderse en un
sentido excluyente, es decir, estos términos no deben interpretarse como excluyentes de la posibilidad de que lo
descrito y definido incluya otros elementos, pasos, etc. Evidentemente, la invencién no se limita a la(s) realizacién(es)
especifica(s) aqui descrita(s), sino que también abarca cualquier variacién que pueda considerar cualquier experto en
la materia (por ejemplo, en cuanto a la eleccién de materiales, dimensiones, componentes, configuracion, etc.), dentro
del alcance general de la invencién, tal como se define en las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Patinete (V) que comprende una plataforma de apoyo al usuario (1), unarueda delantera (W), una horquilla delantera
(3) de la rueda delantera (W) y medios de suspensidén de la rueda delantera (W), comprendiendo los medios de
suspensién (S) una ballesta Unica (4) unida a la plataforma (1), comprendiendo la ballesta Unica (4) un extremo
delantero (41), la ballesta Unica (4) es movil o deformable Unicamente en planos paralelos a un plano medio de la
plataforma (1), de modo que la horquilla delantera (3) de la rueda delantera (W) es giratoria con respecto a la ballesta
Unica (4) para permitir la direccién del patinete, caracterizado porque la horquilla delantera (3) de la rueda delantera
(W) se apoya en el extremo delantero (41) de la ballesta Unica (4), de modo que los medios de suspensidn transmiten
los impactos a la plataforma, estando el extremo delantero (41) de la ballesta Unica (4) por encima de la rueda (W), de
modo que los medios de suspension transmiten los impactos a la plataforma a través de una regién situada justo por
encima de la rueda delantera (W), apoyandose la horquilla delantera (3) de la rueda delantera (W) en una superficie
inferior (42) de la ballesta Unica (4).

2. Patinete (V) segun la reivindicacién 1, que comprende medios de direccién (2) y un enlace (23) entre la horquilla
delantera (3) y los medios de direccién (2), comprendiendo los medios de direccién (2) preferentemente una barra de
direccién (2) que puede girar con respecto a la plataforma (1).

3. Patinete (V) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la ballesta Unica (4) se extiende hacia
atras por medio de un extremo trasero (43), una rueda trasera (W2) que se apoya en el extremo trasero (43) del
elemento alargado, de modo que la ballesta Unica (4) constituye también la suspension de la rueda trasera (W2).

4. Patinete (V) segun la reivindicacién 2, en el que los medios de direccién (2) comprenden una barra de direccion (2)
que puede girar con respecto a la plataforma (1), la horquilla delantera (3) pasa a través de la ballesta Unica (4), de
modo que el enlace (23) entre la horquilla delantera (3) y la barra de direccién (2) se coloca sobre la ballesta Unica (4).

5. Patinete segln la reivindicaciéon 2 y cualquiera de sus dependientes, en el que la unidén (23) entre la horquilla
delantera (3) y la barra de direccidn (2) es mecanica y telescépica, de modo que estan unidas entre si seglin un Unico
grado de libertad.

6. Patinete (V) segun la reivindicacion 2 o la reivindicacién 5, en el que la plataforma (1) tiene una prolongacidén superior
(11) que se extiende hacia delante y hacia arriba, de modo que encierra una porcidén superior (21) de la barra de
direccién (2), estando el enlace (23) entre la horquilla delantera (3) y la barra de direccién (2) preferiblemente dentro
de la prolongacién superior (11).

7. Patinete (V) segun la reivindicacion 2, la reivindicacién 5 o la reivindicacién 6, en el que una porcién de articulacién
(31) de la horquilla delantera (3) situada por encima de la ballesta Unica (4) y por debajo del enlace (23) entre la
horquilla delantera (3) y la barra de direccion (2) esté articulada o es elastica, de modo que permite doblar la porcidn
de articulacién (31) en el plano definido por la barra de direccién y la direccidn longitudinal del patinete (V).

8. Patinete (V) segln la reivindicacién 7, en el que la porcién de articulacién (31) comprende una porcidn de articulacién
cardéanica y/o eléstica (31) tal que es plegable.

9. Patinete segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la ballesta Unica (4) esta unida a la plataforma
(1) en una zona central (12) de la plataforma (1), estando la zona central situada preferentemente en el segundo tercio
de la plataforma (1).

10. Patinete (V) segln cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende un cojinete giratorio (34) para
transmitir las fuerzas entre la horquilla delantera (3) de la rueda delantera (W) y el amortiguador (4).

11. Patinete (V) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la fijacién (U14) entre la plataforma (1)
y la ballesta Unica alargada (4) comprende piezas elésticas (K), y esta formada preferentemente por un eje transversal
(M2) que permite a la ballesta Unica (4) girar con respecto a la plataforma, y al menos cuatro pares de piezas elésticas
(K), preferiblemente cilindricas o triangulares, que limitan eldsticamente el angulo de rotacién de la ballesta tnica (4)
con respecto a la plataforma (1) en torno a dicho eje (I"2).

12. Patinete (V) segun la reivindicacién 1, que comprende medios de direccién y un enlace entre la horquilla delantera
(3) y los medios de direccién, comprendiendo los medios de direccién una polea o corona que forma parte de la
horquilla delantera (3), estando la polea o corona unida al manillar (Ha) mediante dos cables (CB, 71, 72, 73, 74, 75),
comprendiendo el manillar (Ha) una polea motriz para tirar de los cables (CB, 71, 72, 73, 74, 75).

13. Patinete (V) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende un manillar retractil (H) en la parte
trasera (15) de la plataforma (1).
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Fig. 3
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