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Przedmiotem wynalazku jest tarcza kierownicza tur-
biny parowej zwlaszcza do zastosowania dla stopni tur-
biny pracujacych w obszarze pary mokrej, bez lub z
mozliwoécia odsysania fazy cieklej z czynnika robo-
czego.

Dotychczas znane i stosowane tarcze kierownicze tur-

bin parowych, odlewane lub spawane skladajace si¢ z
wienca lopatek kierowniczych profilowych lub powtokc-
wych, osadzonych pojedynczo lub pakietami w ptaskiej
tarczy i opasanych nierozlacznie zewnetrznym pierscie-
niem usztywniajacym nie posiadaja mozliwosci uniknie-
cia w procesie wytwarzania naprezenn wlasnych przy
czym wyzwolenie ich znanymi sposobami prowadzi do
odksztalcen powodujacych zmiany konstrukcyjnego kata
ustawienia lopatek, podzialki lopatek jak i rowniez
réwnoleglosci plaszczyzn oraz kolowosci wierica lopat-
kowego. Takie tarcze kierownicze wspotpracujace z
wieficami lopatek wirnikowych ze wzgledu na wymie-
nione wady techniczne uniemozliwiaja osiagnigcie opty-
malnej sprawnosci ekonomicznej stopnia turbinowego.

Rowniez sa znane tarcze kierownicze z lopatkami
osadzonymi we wregbach na czole plaskiej tarczy lub po
stronie wewnetrznej zewnetrznego pierScienia usztyw-
niajacego, mocowane za pomoca nitéw lub kotkéw usta-
lajacych do elementéw tarczy kierowniczej. Stosowanie
tego typu tarcz kierowniczych zwlaszcza z topatkami
powlokowymi do odsysania fazy cieklej z czynnika ro-
boczego w stopniach niskoprgznych turbiny parowej ze
wzgledu na konieczno$¢ wymiany lopatek zniszczonych
podczas eksploatacji lub do oczyszczania obrysu pro-
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filu lopatek i jej kanaléw z osadu, powaznie zanizaja-
cego sprawno$¢ ukladu odsysajacego, mnie catkowicie
spelnia postawione zadania oraz komplikuje budowe
tarczy kierowniczej zwigkszajac koszt jej wykonania i
eksploatacji.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego ukfadu
konstrukcyjnego tarczy kierowniczej, ktory usuwatby
dotychczasowe trudnosci i wady wystgpujace w zna-
nych rozwiazaniach konstrukcyjnych tarcz kierowni-
czych i zapewnial mozliwo$¢ szybkiej i prostej wymiany
zuzytych lopatek kierowniczych oraz oczyszczenia ich
z osadu.

Cel ten zostal osiagnigty przez opracowanie konstruk-
cji tarczy kierowniczej wedlug wynalazku wytrzymato-
§ciowo lepszej dzigki utworzeniu konstrukcji nosnej z
polaczenia trwatego plaskiej tarczy z zewnetrznym pier-
Scieniem usztywniajacym za pomoca Zeber i zamocowa-
niem wienica lopatek kierowniczych opasanych banda-
zem zewnetrznym i wewnetrznym w wytoczeniu kom-
strukcji nosnej tarczy kierowniczej za pomoca znanych
elementéw wustalajacych.

Konstrukcja tarczy kierowniczej wedlug wynalazku
dzigki dokonanemu podziatowi sktadowych elementéow
tarczy na dwa samoistne uklady, pozwala na wykonanie
lopatek kierowniczych ze stali wysokostopowej, a kon-
strukcj¢ nos$na tarczy ze stali zwyklej jakosci oraz umo-
zliwia zastosowanie optymalnej obrobki cieplnej narzu-
conej wzgledami technologicznymi. Ponadto upraszcza
technologi¢ wykonania, gdyz ogranicza trudnosci zwia-
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zane ze zjawiskiem skurczu i spawalnoscia metalurgicz-
na elementéw skiadowych tarczy.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykla-
dzie wykonania na rysunku, na ktérym figura 1 —
przedstawia przekrdj osiowy tarczy kierowniczej bez od-
sysania, figura 2 — rozwinigcie obwodowe kanatu paro-
wego tarczy bez odsysania.

Uzyteczny przykiad tarczy kierowniczej wedlug wyna-
lazku stanowi konstrukcja nosna 1, 2, 3 z wytoczeniem
posiadajacym rozwiercone otwory na obwodach, ktore
stuzy do wkiadania i zamocowania wienica topatek kie-
rowniczych 4, 5, 6 za pomoca znanych elementéw usta-
lajacych 7.

Plaska tarcza 1, polaczona trwale z zewnetrznym pier-
$cieniem usztywniajacym 2 za pomoca zeber 3 o prze-
kroju poprzecznym o ksztatcie kropelkowym zblizonym
do elipsy lub innym, roztozonych w pewnych odstgpach
na obwodzie zewnetrznym plaskiej tarczy 1 i wewnetrz-
nym zewnetrznego pierScienia usztywniajacego 2, sta-
nowi konstrukcje nosna 1, 2, 3 tarczy kierownicze;j.

Yopatki kierownicze 4 profilowe lub powtokowe,
opasane zewngtrznym i wewnetrznym bandazem 5, 6 z
przelotowymi otworami 8, roztozonymi rownomiernie na
obwodzie bandazy 5, 6 do roztacznego zamocowania w
wytoczeniu 9 stanowia wieniec fopatek kierowniczych 4,
5, 6.
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Podane skojarzenie $rodkow technicznych umozliwia
w stosunkowo prosty i tani sposOb przywracanie
sprawnosci ukladu wienica topatek kierowniczych pro-
filowych lub powlokowych, czyli wymiang zuzytych
fopatek lub oczyszczenia ich z osadu w warunkach eks-
ploatacyjnych.

Zastrzezenie patentowe

Tarcza kierownicza do turbin parowych z zamocowa-
niem wierica topatek kierowniczych profilowych lub po-
wilokowych na ptaskiej tarczy i zewngtrznym pierscieniu
usztywniajagcym, znamienna tym, ze konstrukcje no$na
(1, 2, 3), stanowi ptaska tarcza (1) potaczona trwale z
zewnetrznym pierScieniem usztywniajacym (2) za pomo-
ca zeber (3) o przekroju poprzecznym w ksztalcie kro-
pelkowym lub innym, a wieniec fopatek kierowniczych
(4, 5, 6) stanowia lopatki profilowe lub powtokowe (4)
opasane zewngtrznym i wewnetrznym bandazem (5, 6),
ktére sa zamocowane w wytoczeniu (9) konstrukcji nos-
nej (1, 2, 3) za pomoca znanych elementéw ustalaja-
cych (7), rozstawionych w pewnych odstepach na obwo-
dzie wytoczenia (9) zewnetrznego i wewnetrznego ban-
daza (5, 6) w otworach (8).
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