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Klappenanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer Frontklappe (1), die einen Aggregatraum (3) des Kraftfahrzeugs verschlief3t
und zwischen einem SchlieBzustand sowie einem Offenzustand schwenkbar ist, wobei die Frontklappe (1) eine Klappenwand (5)
aufweist, die sich im Schliezustand der Frontklappe (1) im Wesentlichen in eine Fahrzeughochrichtung erstreckt, und der
Aggregatraum (3) eine Aggregatraumwand (7) autweist, wobei die Klappenwand (5) und die Aggregatraumwand (7) im
Schliefzustand der Frontklappe (1) gegeniiberliegend ausgebildet sind, und dass sie eine Dichtwirkung zur Verhinderung eines
Eintrags von Verunreinigungen in den Aggregatraum (3) ausbilden.
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Klappenanordnung fur ein Kraftfahrzeug

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Klappenanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit
einer Karosserieklappe, insbesondere einer Frontklappe, die einen Aggregatraum
des Kraftfahrzeugs verschliet und zwischen einem Schlieflzustand sowie einem

Offenzustand schwenkbar ist.

Es ist bekannt, einen Vorderwagen eines Personenkraftfahrzeugs mit einer
Frontklappe bzw. Motorhaube zu versehen, die einen Motorraum verschlieRt, der
sich in dem Vorderwagen befindet. Ein hinteres Ende der Frontklappe grenzt
ublicherweise mit einem vorgegebenen Abstand an eine Frontscheibe an. Von der
Frontscheibe kann beispielswiese Regenwasser in einen Spalt zwischen der
Frontklappe und der Frontscheibe ablaufen und wird dort (iber eine so genannte
Windlaufabdeckung, die auch Wasserkastenabdeckung oder
Aggregatraumabdeckung genannt werden kann, gesammelt und wird von zumindest
einem tiefsten Punkt der Windlaufabdeckung abgeleitet. Eine derartige
Windlaufabdeckung ist lblicherweise ein Bauteil aus Kunststoffspritzguss und weist
an geeigneten Stellen Wéande auf, um das ablaufende Regenwasser zu sammeln
und zum tiefsten Punkt der Windlaufabdeckung abzuleiten. Ferner hat ein derartiges
bekanntes Kraftfahrzeug ein Innenraumbeliiftungsgerat bzw.
Innenraumklimatisierungsgerét, das angrenzend zu einem Fahrzeuginnenraum
angeordnet ist und Frischluft im Bereich der Windlaufabdeckung ansaugt. Eine
Ansaugung im Bereich der Windlaufabdeckung ist jedoch insoweit problematisch,
da sich im Bereich der Windlaufabdeckung auch grébere Verunreinigungen, wie
beispielsweise Laub, sammeln kénnen und dadurch auch in einen Bereich der
Luftansaugung des Klimagerats geraten kdnnen, was dem

Innenraumklimatisierungsgerat schadet.

Daher ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Klappenanordnung fir
ein Kraftfahrzeug zu schaffen, bei der ein Eintrag von Verunreinigungen in den

Aggregatraum unterbunden oder zumindest verringert ist.
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Diese Aufgabe wird durch eine Klappenanordnung fur ein Kraftfahrzeug gelést, die
die Merkmale von Patentanspruch 1 aufweist. Vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung sind in den abhangigen Patentanspriichen aufgefiihrt,

Eine Klappenanordnung fir ein Kraftfahrzeug der vorliegenden Erfindung hat eine
Frontklappe, die einen Aggregatraum des Kraftfahrzeugs verschlieftt und zwischen
einem SchlieBzustand sowie einem Offenzustand schwenkbar ist. Die Frontklappe
weist eine Klappenwand auf, die sich im Schlieftzustand der Frontklappe im
Wesentlichen in eine Fahrzeughochrichtung erstreckt. Ferner weist der
Aggregatraum eine Aggregatraumwand auf, wobei die Klappenwand und die
Aggregatraumwand im SchlieRzustand der Frontklappe gegeniberliegend
ausgebildet sind, so dass eine Dichtwirkung zur Verhinderung eines Eintrags von
Verunreinigungen, insbesondere von Laub und dergleichen, in den Aggregatraum

erzeugt ist.

Gegenlberliegend bedeutet, dass die Klappenwand und die Aggregatraumwand
sich im SchlieRzustand der Frontklappe Uberlappen und dabei beispielsweise im
Wesentlichen parallel zueinander angeordnet sind. Die Dichtwirkung wird hierbei
nach Art eines Labyrinths erzielt, wobei insbesondere verhindert ist, dass
Feststoffverunreinigungen das aus der Klappenwand und der Aggregatraumwand
gebildete Labyrinth passieren. Die Klappenwand und die Aggregatraumwand
konnen auch in einem Winkel bzw. schrag zueinander angeordnet sein.
Insbesondere kénnen die Klappenwand und die Aggregatraumwand derart
angeordnet sein, dass sich im Schlielzustand der Klappe ein Abstand zwischen der
Klappenwand und der Aggregatraum in Fahrzeughochrichtung verringert oder
vergrofiert. Ferner kdnnen die Klappenwand und die Aggregatraumwand auch
alternativ oder zuséatzlich derart angeordnet sein, dass sich im SchlieRzustand der
Klappe ein Abstand zwischen der Klappenwand und der Aggregatraum in eine
Richtung parallel zur Klappe verringert oder vergréfiert. In allen diesen Fallen sollte
die Klappenwand und die Aggragatraumwand zumindest noch soweit
gegeniberliegend angeordnet sein, dass eine Labyrinthfunktion aufrechterhalten ist.
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Der Aggregatraum kann ein Raum sein, in dem sich ein oder mehrere Aggregate
des Kraftfahrzeugs, wie beispielsweise ein Motor, eine Pumpe, eine
Innenraumklimatisierungsvorrichtung, eine Elektrik und eine Elektronik usw.

befinden kbnnen.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der vorliegenden Erfindung ist in einem
Bereich unterhalb eines hinteren Endes der Frontklappe und angrenzend zu einer
Frontscheibe des Kraftfahrzeugs ein Wassersammelbereich ausgebildet, wobei die

Aggregatraumwand Bestandteil des Wassersammelbereichs ist.

Ein Wassersammelbereich dient insbesondere dazu, Wasser zu sammeln, das von
der Frontscheibe ablauft und dieses Wasser dann aus dem Wassersammelbereich
uber geeignete Wasserablaufe abzuleiten, ohne dass das Wasser in den unter
und/oder neben dem Wassersammelbereich liegenden Aggregatraum unvorteilhaft
eintreten kann. Der Wassersammelbereich ist bevorzugt durch eine so genannte
Windlaufabdeckung ausgebildet, die auch Aggregatraumabdeckung oder
Wasserkastenabdeckung genannt werden kann. Die Aggregatraumwand als
Bestandteil des Wassersammelbereichs bildet dabei einen Damm oder eine
Barriere, der/die verhindert, dass das Wasser an einer ungewlinschten Stelle in den
Aggregatraum lauft und nicht durch den vorgegebenen Wasserablauf ablauft.

Bevorzugt konnen bei der Klappenanordnung gemaR der vorliegenden Erfindung
die Klappenwand und die Aggregatraumwand in einem Luftansaugbereich eines
Aggregats, insbesondere einer Innenraumbeliftungsvorrichtung, wie beispielsweise
einer Innenraumklimatisierungsvorrichtung, angeordnet sein, wobei Luft durch einen
Spalt zwischen der Klappe und dem Aggregatraum oder einer Offnung in der
Frontklappe ansaugbar ist.

Fir eine Innenraumbeliftungsvorrichtung ist es notwendig, dass hinreichend
saubere Luft angesaugt wird, wobei dies haufig in dem vorstehend genannten
Wassersammelbereich der Fall ist. Hierzu muss zwischen der geschlossenen
Klappe und einer Aullenseite eine hinreichende Luftdurchgangséfinung vorhanden
sein, wobei diese Luft dann Uber den labyrinthartigen Bereich zwischen
Aggregatraumwand und Klappenwand zu der Innenraumbeliiftungsvorrichtung
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zugefUhrt werden kann bzw. von der Innenraumbeliftungsvorrichtung dorthin

angesaugt werden kann.

Falls die Klappenwand und die Aggregatraumwand sich in einem Luftansaugbereich
befinden, ist bevorzugt im geschlossenen Zustand der Frontklappe die
Klappenwand in Luftansaugrichtung vor der Aggregatraumwand angeordnet.

Gemal einer weiteren Weiterbildung ist die Klappenwand in einem dichtungsfreien

Bereich der Frontklappe angeordnet.

Die Klappenwand und die gegeniiberliegende Aggregatraumwand bilden demnach
keine vollsténdig fluiddichte, insbesondere gasdichte, Anordnung im geschlossenen
Zustand der Frontklappe. Beispielsweise ist in diesem Bereich keine elastische
Gummidichtung zwischen der Frontklappe und einem karosserieseitigem Element
angeordnet. Dies ist dahingehend vorteilhaft, da hierdurch Luft von aufen nach
innerhalb der Klappenwand bzw. nach innerhalb des Aggregatraums zugefihrt
werden kann.

Bevorzugt weist die Klappenwand Durchgangslocher auf, die insbesondere nach Art
eines Gitters angeordnet sind. Je nach zu erwartenden Verunreinigungen durch
Laub und dergleichen, kann das Gitter bzw. kénnen die Durchgangslocher derart
angeordnet sein, dass sie einen Luftdurchlass ermdglichen jedoch Laub und andere
grobere Feststoffe im Wesentlichen zurlickhalten kénnen. Die Durchgangslécher
kénnen in einer zu diesem Zweck geeigneten Anzahl und Grofke vorgesehen sein.
Beispielsweise kénnen die Durchgangsldcher nebeneinander angeordnete Schiitze
sein, die sich im geschlossenen Zustand der Frontklappe im Wesentlichen in eine

Fahrzeughochrichtung erstrecken.

Zusatzlich oder alternativ kénnen auch in der Aggregatraumwand Durchgangslécher
ausgebildet sein, die ebenfalls derart ausgebildet sein kdnnen, dass ein
Luftdurchlass maéglich ist, jedoch zu erwartende grobe Verunreinigungen, wie

beispielsweise Laub, zurlickgehalten werden.
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Im geschlossenen Zustand der Klappe ist zwischen der Klappenwand und der
Aggregatraumwand bevorzugt ein Abstand von 1 bis 50 mm ausgebildet. Vorteilhaft
ist insbesondere ein Abstand von 3 bis 20 mm ausgebildet. Besonders bevorzugt ist

ein Abstand von 5 bis 15 mm ausgebildet.

Weiterhin kann eine Uberlappung in Fahrzeughochrichtung zwischen der
Klappenwand und der Aggregatraumwand beispielsweise 5 bis 100 mm betragen,

wobei ein besonders bevorzugter und wirkungsvoller Bereich 20 bis 50 mm betragt.

Diese Abmessungen, d.h. die Uberlappung und Beabstandung der Klappenwand
und der Aggregatraumwand, ermdglichen einerseits eine hinreichende wie
vorstehend bereits beschriebenen Labyrinthfunktion der Klappenwand und der
Aggregatraumwand bei gleichzeitigem Luftdurchlass und anderseits trotzdem
hinreichende Fertigungstoleranzen der Frontklappe, der Klappenwand, der
Aggregatraumwand und weiterer Bestandteile des Kraftfahrzeugs sowie
hinreichende Spielrdume zum Einstellen einer Position der Frontklappe (iber

Klappenscharniere.

Bevorzugt ist die Klappenwand losbar an einer Innenseite der Frontklappe
angebracht. Hierdurch ist die Klappenwand austauschbar und ist konstruktiv sehr
flexibel gestaltbar und kann gegebenenfalls besonders leicht ausgefiihrt werden.

Alternativ kann die Klappenwand aber auch integraler Bestandteil der Frontklappe
sein, wobei die Frontklappe beispielsweise aus einem faserverstérkten Kunststoff
oder einem metallischen Werkstoff, wie beispielsweise Aluminium oder Stahl,

bestehen kann.

Bevorzugt ist die Klappenwand insbesondere in dem Fall, in dem sie l6sbar an einer

Innerseite der Frontklappe angebracht ist, ein Kunststoffspritzgussteil.

Zusétzlich oder alternativ kann die Aggregatraumwand ein Kunststoffspritzgussteil

sein.
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In dem Fall, in dem die Aggregatraumwand Teil eines Wassersammelbereichs ist,
kann die Aggregatwand zusammen mit dem Wassersammelbereich einstiickig als

Kunststoffspritzgussteil ausgebildet sein.

Bevorzugt erstreckt sich die Klappenwand im Wesentlichen in eine
Fahrzeugquerrichtung und/oder in eine Fahrzeugléngsrichtung. Die Klappenwand

kann aber auch quer verlaufen und geeignet gekrimmt sein.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung sind die Klappenwand und die
Aggregatraumwand im Bereich eines Klappenscharniers der Frontklappe
angeordnet. Das Klappenscharnier kann dabei insbesondere seitlich an einem
Karosserietrager befestigt sein. Dabei ergibt sich ein Spalt zwischen
Aggregatraumwand bzw. Klappenwand und dem Karosserietrager, ber den Luft zu

beispielsweise der Innenraumbellftungsvorrichtung zugefihrt werden kann.

Bevorzugt ist die Klappenwand als ein Laubfangzaun ausgebildet.

Vorstehende Weiterbildungen der Erfindung kénnen, soweit sinnvoll und méglich,

beliebig miteinander kombiniert werden.

Es folgt eine Kurzbeschreibung der Figuren.

Figur 1 ist eine schematische Draufsicht einer Klappenanordnung gemahk einem
ersten Ausflihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.

Figur 2 ist eine schematische Schnittansicht in Fahrzeugquerrichtung der
Klappenanordnung gemaf dem ersten Ausfihrungsbeispiel der
vorliegenden Erfindung.

Figur 3 ist eine schematische Draufsicht einer Klappenanordnung gemaf einem
zweiten Ausflhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung.
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Figur 4 ist eine schematische Schnittansicht in Fahrzeugléngsrichtung der
Klappenanordnung gemafl dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel der
vorliegenden Erfindung.

Es folgt eine Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung

unter Bezugnahme auf die Figuren.

In Figur 1 und Figur 2 ist ein erstes Ausflihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung
gezeigt, wobei die Klappenanordnung gemafl dem ersten Ausflihrungsbeispiel eine
Frontklappe 1 aufweist, die einen Aggregatraum 3 bedeckt. In Figur 1 ist hierbei ein
hinterer Bereich der Frontklappe 1 gezeigt, der an eine Frontscheibe 9 angrenzt. In
Figur 1 sind die Umrisse der Frontklappe 1 mit einer punktierten Linie angedeutet,
wahrend die Frontklappe 1 in Figur 2 mit einer durchgezogenen Linie gezeigt ist.
Unterhalb des hinteren Endes der Frontklappe 1 und einem vorderen Ende der
Frontscheibe 9 befindet sich eine Wassersammeleinrichtung mit einem
Wassersammelbereich 11, der von der Frontscheibe 9 ablaufendes Wasser
auffangen kann und gezielt iber Wasserabfliisse ableiten kann. Der
Wassersammelbereich 11 hat Aggregatraumwande 7, die sich im Wesentlichen in
Fahrzeughochrichtung erstrecken, wie aus der Schnittansicht entlang einer y-z
Ebene des Kraftfahrzeugs in Figur 2 hervorgeht. Im vorliegenden Fall erstrecken
sich die Aggregatraumwénde 7 um den Bereich eines linken und rechten
Klappenscharniers 13, die an einem linken bzw. rechten Radhaustrager 15 an
dessen Innenseite befestigt sind. Die Frontklappe 1 ist Gber die Klappenscharniere
13 aufmachbar und schlieRbar.

Ferner weist die Frontklappe 1 Klappenwénde 5 auf, die l6sbar an der Frontklappe 1
befestigt sind und in Figuren 1 und 2 mit einer gestrichelten Linie dargestellt sind.
Die Klappenwande 5 bestehen aus Kunststoffspritzguss und weisen gitterartig
angeordnete Durchgangslécher auf, die parallel zueinander ausgebildet sind und als
sich in Fahrzeughochrichtung erstreckende Schlitze ausgebildet sind. Im
geschlossenen Zustand der Frontklappe 1, wie in den Figuren gezeigt ist, liegen
sich die Klappenwéande 5 und die Aggregatraumwande 7 im Wesentlichen paraliel
gegeniber und bilden damit eine labyrinthartige Barriere zwischen dem
Wassersammelbereich 11 und dem Aggregatraum 3. Die Klappenwiénde 5 sind in
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Luftansaugrichtung vor den jeweiligen zugehdrigen gegeniiberliegenden

Aggregatraumwanden 7 angeordnet.

In dem Aggregatraum 3 befindet sich unter anderem eine
Innenraumbeliftungsvorrichtung bzw. Klimatisierungsvorrichtung, die Frischluft Gber
eine Spalt 17 zwischen einem hinteren Ende der Frontklappe 1 und der
Frontscheibe bzw. dem Wassersammelbereich 11, dem Wassersammelbereich 11
und dem labyrinthartigen Spalt zwischen den Klappenwéanden 5 und den

Aggregatraumwanden 7sowie den Durchgangsléchern ansaugt.

Durch von der Frontscheibe abflieRendes Waser oder durch Luftzirkulation kénnen
grobere Verunreinigungen in Form von Feststoffen, wie beispielsweise Laub oder
dergleichen, in den Wassersammelbereich 11 gelangen. Durch die labyrinthartige
Barriere, die durch die Klappenwand 5 und die Aggregatraumwand 7 gebildet ist,
wird jedoch verhindert, dass die groben Verunreinigungen, wie beispielsweise das
Laub, weiter in den Aggregatraum 3 gesaugt werden, wodurch ein

Luftansaugbereich der Innenraumbeliftungsvorrichtung geschitzt wird.

In Figur 2 sind zudem ein linker und ein rechter Kotfliigel 19 schematisch
angedeutet, die an dem linken bzw. rechten Radhaustréger angebracht sind.

Nachstehend ist ein zweites Ausfihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung unter
Bezugnahme auf Figuren 3 und 4 beschrieben, wobei insbesondere Unterschiede
zu dem ersten Ausflhrungsbeispiel aufgezeigt sind und ggf. Gemeinsamkeiten zur
Vermeidung von Wiederholungen weggelassen sind.

Gemal dem zweiten Ausflihrungsbeispiel hat eine Klappenanordnung eine
Frontklappe 1, die einen Aggregatraum 3 bedeckt und verschliel3t. Unterhalb eines
Endbereichs der Frontklappe 1, benachbart zu einer Frontscheibe 9, befindet sich
eine Wassersammeleinrichtung mit einem Wassersammelbereich 11. Die
Wassersammeleinrichtung trennt den Aggregatraum 3 von dem
Wassersammelbereich 11. Die Wassersammeleinrichtung weist eine

Aggregatraumwand 7 auf, die sich im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung und
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Fahrzeughochrichtung erstreckt und eine Barriere fir von der Frontscheibe 9

ablaufendes Wasser bildet.

An der Frontklappe 1 ist eine Klappenwand 5 16sbar befestigt, die aus einem
Kunststoffspritzgussteil besteht. Ebenso wie in dem ersten Ausflihrungsbeispiel
weist die Klappenwand 5 des zweiten Ausfiihrungsbeispiels Durchgangsltcher,
beispielsweise in Form von parallel angeordneten, in Fahrzeughochrichtung
erstreckenden Schlitzen, zum Luftdurchlass auf. Zwischen einem hinteren Ende der
Frontklappe 1 und der Wassersammeleinrichtung bzw. der Frontscheibe 9 ist ein

Spalt 17 ausgebildet, der sich Uber eine gesamte Breite der Frontklappe 1 erstreckt.

In dem Aggregatraum 3 unterhalb des Wassersammelbereichs 11 ist eine in den
Figuren nicht gezeigte Innenraumbeliiftungseinrichtung bzw.
Innenraumklimatisierungsvorrichung mit einem Luftansaugbereich angeordnet. Die
Innenraumbellftungseinrichtung saugt Luft Gber den Spalt 17 und die labyrinthartige
Barriere, die durch die Klappenwand 5 und die Aggregatraumwand 7 gebildet ist,

an.

Die Klappenwand 5 und die Aggregatraumwand 7 sind wie in dem ersten
Ausflihrungsbeispiel parallel zusinander und Uberlappend ausgebildet, wobei sich
beide Wande 5, 7 gemal dem zweiten Ausfihrungsbeispiel im Wesentlichen in eine
Fahrzeugquerrichtung erstrecken.

Bei in den Wassersammelbereich 11 eintretenden groben, feststoffartigen
Verunreinigungen, wie beispielsweise Laub, kann eine Zusammenwirkung der
Klappenwand 5 und der Aggregatraumwand 7 zuverldssig verhindern, dass
derartige Verunreinigungen in den Aggregatraum 3 gelangen. Gleichzeitig ist ein
hinreichender Luftdurchlass insbesondere durch die Durchgangslocher in der

Klappenwand 5 gewahrleistet.
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Klappenanordnung fir ein Kraftfahrzeug

Patentanspriiche

1. Klappenanordnung fir ein Kraftfahrzeug, mit einer Frontklappe (1), die einen
Aggregatraum (3) des Kraftfahrzeugs verschliefdt und zwischen einem
SchlieRzustand sowie einem Offenzustand schwenkbar ist, wobei die
Frontklappe (1) eine Klappenwand (5) aufweist, die sich im Schliezustand
der Frontklappe (1) im Wesentlichen in eine Fahrzeughochrichtung erstreckt,
und der Aggregatraum (3) eine Aggregatraumwand (7) aufweist, wobei die
Klappenwand (5) und die Aggregatraumwand (7) im SchlieRzustand der
Frontklappe (1) gegenlberliegend ausgebildet sind, dass sie eine
Dichtwirkung zur Verhinderung eines Eintrags von Verunreinigungen in den

Aggregatraum (3) ausbilden.

2. Klappenanordnung nach Patentanspruch 1, wobei in einem Bereich
unterhalb eines hinteren Endes der Frontklappe (1) und angrenzend zu einer
Frontscheibe (9) des Kraftfahrzeugs eine Wassersammeleinrichtung (11)
ausgebildet ist und wobei die Aggregatraumwand (5) Bestandteil der
Wassersammeleinrichtung (11) ist.

3. Klappenanordnung nach Patentanspruch 1 oder 2, wobei die Klappenwand
(5) und die Aggregatraumwand (7) in einem Luftansaugbereich eines
Aggregats, insbesondere einer Innenraumbeliftungsvorrichtung, angeordnet
sind, wobei Luft durch einen Spalt (17) zwischen der Klappe (1) und dem
Aggregatraum (3) oder einer Offnung in der Frontklappe ansaugbar ist.
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10.

11.

11

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, wobei die
Klappenwand (5) in einem dichtungsfreien Bereich der Frontklappe (1)
angeordnet ist.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, wobei die
Klappenwand (5) und/oder die Aggregatraumwand Durchgangslécher
aufweist, die insbesondere nach Art eines Gitters angeordnet sind.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 5, wobei im
geschlossenen Zustand der Klappe (1) ein Abstand von 1 bis 50 mm,
bevorzugt 3 bis 20 mm, insbesondere 5 bis 15 mm, zwischen der

Klappenwand (5) und der Aggregatraumwand (7) ausgebildet ist.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6, wobei die
Klappenwand (5) und die Aggregatraumwand (7) sich um 5 bis 100 mm,
bevorzugt 20 bis 50 mm, in die Fahrzeughochrichtung Gberlappen.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 7, wobei die
Klappenwand (5) lésbar an einer Innenseite der Frontklappe (1) angebracht
ist oder wobei die Klappenwand integraler Bestandteil der Frontklappe ist.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 8, wobei die
Klappenwand (5) ein Kunststoffspritzgussteil ist und/oder wobei die
Aggregatraumwand (7) ein Kunststoffspritzgussteil ist.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 9, wobei sich die
Klappenwand (5) im Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung und/oder in
Fahrzeuglangsrichtung erstreckt.

Klappenanordnung nach einem der Patentanspriiche 1 bis 10, wobei die
Klappenwand (5) und die Aggregatraumwand (7) im Bereich eines
Klappenscharniers (13) der Frontklappe (1) angeordnet sind, das
insbesondere dem Aggregatraum (3) zugewandt seitlich an einem
Karosserietrager (15) befestigt ist.
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