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(54) Feste Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge.

(57) Die feste Fahrbahn fur Schienenfahrzeuge weist eine beto-
nierte Fahrbahnplatte (2) und darin vertikal beweglich verankerte
einzelne Schwellenblécke (3) auf. Zwischen den Schienen sind
erste Fertigelemente (7) vorhanden, die sich jeweils zwischen
zwei gegentiberliegenden Schwellenblécken (3) erstrecken und
auf der Fahrbahnplatte (2) aufliegen und neben den Schienen
sind zweite Fertigelemente (8) vorhanden, die ebenfalls auf der
Fahrbahnplatte (2) aufliegen. Die Fertigelemente (7, 8) bilden
einen Rettungsweg, der durch beliebige Fahrzeuge befahrbar
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine feste Fahrbahn fiir Schienenfahrzeuge, mit einer betonierten Fahrbahnplatte und darin
vertikal beweglich verankerten einzelnen Schwellenblécken, auf denen Schienen mit Befestigungsmitteln gehalten sind
und mit einem Rettungsweg aus Fertigelementen.

[0002] Eine feste Fahrbahn mit einzelnen Schwellenblécken ist beispielsweise im Patent US6 364 214 beschrieben. Das
Dokument DE19 544 666C2 beschreibt eine feste Fahrbahn, bei welcher die Schwellen vertikal beweglich in der Trag-
schicht verankert sind. Diese Fahrbahn weist einen Rettungsweg als Fahrweg fir Rettungsfahrzeuge auf, wobei diese mit
einer Spur auf neben dem Gleis verlaufenden Fahrméglichkeiten - zum Beispiel einem Kabelkanal - und mit der anderen
Spur in Gleismitte fahren. Dabei ist der Fahrweg in Gleismitte so hoch gelegen, dass das Fahrzeug von den eventuell Giber
die Fahrebene des Rettungsfahrzeuges hinausstehenden Schienen und Schienenbefestigungen nicht beschadigt werden
kann. Der Fahrweg in Gleismitte besteht aus Fertigteilen, die U-Form aufweisen, die Schwellenrahmen- oder bogenférmig
Uberbrlicken, seitlich neben den Schwellen in den Fachern zwischen den Schwellen auf der Tragschicht gestitzt und in
Gleislangsrichtung in geringem Abstand hintereinander versetzt sind.

[0003] Da bei der Fahrbahn geméss DE19 544 666C2 durchgehende Schwellen vorhanden sind und die Fertigteile sich
nicht auf den Schwellen abstitzen sollen, um deren vertikale Beweglichkeit nicht zu beeintrachtigen, missen die Fertigteile
derart ausgestaltet sein, dass sie die Schwellen Uberbriicken. Ausserdem bieten die Fertigteile nur fir eine einzige Fahr-
spur Platz, als zweite Fahrspur muss wie angegeben eine neben dem Gleis verlaufende Fahrmdglichkeit benutzt werden.

[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zu Grunde, eine feste Fahrbahn vor-
zuschlagen, welche die geschilderten Nachteile und Einschrankungen nicht aufweist und die einfach und kostenglinstig
herzustellen ist.

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch geldst, dass zwischen den Schienen erste Fertigelemente vorhan-
den sind, die sich jeweils zwischen zwei gegeniberliegenden Schwellenblécken erstrecken und auf der Fahrbahnplatte
aufliegen und dass auf mindestens einer Seite neben den Schienen zweite Fertigelemente vorhanden sind, die auf der
Fahrbahnplatte aufliegen.

[0006] Die Fahrbahnkonstruktion mit einzelnen Schwellenblécken erlaubt es, ein Fertigelement jeweils zwischen zwei
gegenlberliegenden Schwellenblécken zu platzieren. Durch die neben den Schienen platzierten Fertigelemente ergibt
sich ein Rettungsweg, der durch Fahrzeuge mit unterschiedlichen Spurweiten problemlos befahrbar ist. Sowohl die ersten
als auch die zweiten Fertigelemente kdnnen dabei sehr einfach aufgebaut sein und Ubertragen die auf sie beispielsweise
durch ein Rettungsfahrzeug einwirkenden Kréfte direkt auf die Fahrbahnplatte, ohne die Schwellenblécke zu tangieren.

[0007] Nach einer Ausflihrungsart ragen die ersten Fertigelemente zu den Schienen hin mit Abstand Uber die Schwel-
lenblécke. Dadurch werden die zwischen den Fertigelemente und den Schienen vorhandenen Spalten schmaéler und die
mittlere Fahrspur wird wesentlich breiter als bei der eingangs genannten bekannten Fahrbahn. Dies fiihrt zu einer besse-
ren Befahrbarkeit des Rettungsweges und einem verminderten Unfallrisiko.

[0008] Nach einer weiteren Ausflihrungsart sind die ersten Fertigelemente breiter als die Schwellenblécke und weisen
in den zu den Schienen gerichteten Flachen mindestens eine Ausnehmung auf, die zu dieser Seite hin und nach unten
offen ist und in die ein Bereich eines Schwellenblockes mit Abstand hinein ragt. Bei der Ausfiihrungsart mit einer einzigen
Ausnehmung verlaufen die Flachen, an denen in Fahrrichtung benachbarte erste Fertigelemente aneinander grenzen je-
weils zwischen in Fahrrichtung benachbarten Schwellenblécken. Dadurch ist eine optimale Abstitzung der ersten Fertig-
elemente auf der Fahrbahnplatte méglich.

[0009] Gemass einer anderen Ausflhrungsart sind in jeder zu einer Schiene gerichteten Flache der ersten Fertigelemen-
te zwei jeweils zu dieser Flache und zu einer benachbarten Seitenflache hin sowie nach unten offene Ausnehmungen
angeordnet, in die jeweils ein Bereich eines Schwellenblockes mit Abstand hinein ragt. Folglich verlaufen die Flachen, an
denen in Fahrrichtung benachbarte Fertigelemente aneinander grenzen jeweils Uber den Schwellenblécken. Dadurch ist
ebenfalls eine optimale Abstltzung der ersten Fertigelemente auf der Fahrbahnplatte méglich, zusatzlich sind dadurch
Toleranzen der Breite und des Abstandes der Schwellenblécke sehr gut ausgleichbar.

[0010] Eine zusatzliche Ausfiihrungsart sieht vor, dass die zweiten Fertigelemente breiter sind als die Schwellenblécke
und in der zu einer Schiene gerichteten Flache mindestens eine Ausnehmung aufweisen, die zu dieser Flache hin und nach
unten offen ist und in die ein Bereich eines Schwellenblockes mit Abstand hinein ragt. Bei der Ausflhrungsart mit einer
einzigen Ausnehmung verlaufen die Flachen, an denen in Fahrrichtung benachbarte zweite Fertigelemente aneinander
grenzen jeweils zwischen in Fahrrichtung benachbarten Schwellenblécken, was eine optimale Abstlitzung der zweiten
Fertigelemente auf der Fahrbahnplatte ermdglicht.

[0011] Nach einer weiteren Ausflihrungsart sind in der zu einer Schiene gerichteten Flache der zweiten Fertigelemente
zwei jeweils zu dieser Flache und zu einer benachbarten Seitenflache hin sowie nach unten offene Ausnehmungen ange-
ordnet, in die jeweils ein Bereich eines Schwellenblockes mit Abstand hinein ragt. Folglich verlaufen die Flachen, an denen
in Fahrrichtung benachbarte zweite Fertigelemente aneinander grenzen jeweils Uber den Schwellenblécken. Dadurch ist
ebenfalls eine optimale Abstitzung der zweiten Fertigelemente auf der Fahrbahnplatte méglich, zusétzlich sind dadurch
Toleranzen der Breite und des Abstandes der Schwellenblécke sehr gut ausgleichbar.



CH 701 644 A1

[0012] Gemass einer anderen Ausflihrungsart weist die Fahrbahnplatte quer zur Fahrrichtung ein Gefalle und die Fertig-
elemente unterschiedliche Hohen auf, derart, dass das Gefalle mindestens teilweise ausgeglichen ist und der Rettungsweg
mindestens annahernd horizontal verlauft. Diese Massnahme erhéht den Komfort und die Sicherheit des Rettungsweges.

[0013] Nach einer weiteren Ausfiihrungsart ist im Bereich der Befestigungsmittel im ersten Fertigelement und/oder im
zweiten Fertigelement eine Aussparung angeordnet, welche den Zugang zu den Befestigungsmitteln gewéhrt und somit
die Kontrolle und beispielsweise das Nachziehen der Befestigungsmittel erleichtert.

[0014] Schliesslich ist nach einer Ausflihrungsart vorgesehen, dass jeder Schwellenblock unter Zwischenlage eines Gum-
mischuhs in der Fahrbahnplatte aufgenommen ist, dass unter jedem Schwellenblock eine elastische Blockeinlage ange-
ordnet ist und dass jeweils zwischen der Schiene und dem Schwellenblock eine elastische Schienenzwischenlage ange-
ordnet ist. Eine solche Fahrbahn ist im Betrieb besonders vibrations- und gerduscharm.

[0015] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend unter Bezugnahme auf die angefligten Zeichnungen
néher beschrieben. Es zeigt

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein erstes Beispiel einer festen Fahrbahn,
Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A - A in Fig. 1,
Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie B - B in Fig. 1 und

Fig. 4 eine Draufsicht auf ein zweites Beispiel einer festen Fahrbahn.

[0016] Bei der in den Fig. 1 bis 4 dargestellten Fahrbahn sind zwei parallele Schienen 4 durch Schienenbefestigungen
5 auf paarweise nebeneinander angeordneten Schwellenblécken 3 fixiert. Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, ist auf einer
ersten Betonlage 1 eine Fahrbahnplatte 2 angeordnet. Jeder Schwellenblock 3 ist unabhéngig unter Zwischenlage eines
Gummischuhs 17 in der Fahrbahnplatte 2 angeordnet. Elastische Blockeinlagen 18 sorgen fir eine vertikale Beweglichkeit
der Schwellenblécke 3 gegeniiber der Fahrbahnplatte 2. Zudem gewabhrleisten elastische Schienenzwischenlagen 19
eine vertikale Beweglichkeit der Schienen 4 gegeniber den Schwellenblécken, so dass insgesamt von einer zweistufigen
elastischen Lagerung der Schienen gesprochen wird. Diese Fahrbahn wird als LVT (low Vibration track) bezeichnet.

[0017] Weiter ist aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich, dass die Fahrbahnplatte 2 in der Mitte eine Entwasserungsrinne 6 und zu
dieser hin ein Gefalle aufweist. Es ist offensichtlich, dass dabei die Entwésserung durch die Fertigelemente 7 und 8 nicht
behindert wird und somit die feste Fahrbahn genau gleich aufgebaut sein kann wie eine feste Fahrbahn ohne Rettungsweg.
Dies wére bei einem fest einbetonierten Rettungsweg nicht der Fall.

[0018] Zwischen den Schienen 4 sind erste Fertigelemente 7 in Fahrrichtung hintereinander angeordnet. Links und rechts
neben den Schienen sind zweite Fertigelemente 8 in Fahrrichtung hintereinander angeordnet. Jedes Fertigelement 7, 8 ist
mit mindestens einer Hebedse 9 ausgestattet, um das Verlegen und Entfernen der Fertigelemente durch eine Hebevor-
richtung zu erleichtern. Damit zwischen den Schienen 4 und den Fertigelementen 7, 8 nicht zu breite Liicken bestehen,
Uberragen die Fertigelemente 7, 8 wie dargestellt die Schwellenblécke 3 mit einem Abstand. Letzterer gewahrleistet, dass
die vertikale Beweglichkeit der Schwellenblécke 3 durch die Fertigelemente 7, 8 nicht behindert wird. Wenn - wie in den
Figuren dargestellt - die Fertigelemente 7, 8 breiter sind als die Schwellenblécke 3, sind vorteilhaft in den Fertigelementen
7 Ausnehmungen 11 und in den Fertigelementen 8 Ausnehmungen 10 angeordnet, in welche Bereiche der Schwellenbls-
cke 3 mit Abstand hinein ragen. Im Bereich der Schienenbefestigungen 5 sind in den Fertigelementen 7, 8 bis an deren
Oberfléache reichende Aussparungen 12, 13 vorgesehen, um die Inspektion der Schienenbefestigungen zu erleichtern.
Auf Grund der besonderen Konstruktion der festen Fahrbahn kénnen diese Aussparungen kleiner ausgebildet sein als bei
bekannten festen Fahrbahnen.

[0019] An den Fertigelementen 7, 8 kénnen Auflagebereiche vorgesehen sein, die in den Figuren mit 14 flir die ersten Fer-
tigelemente 7 und mit 15 flr die zweiten Fertigelemente 8 bezeichnet sind. Die Auflagebereiche 14, 15 kdnnen einstiickig
an den Fertigelementen 7, 8 angeformte Erhebungen sein. Alternativ kdnnen die Auflagebereiche 14, 15 auch aus einem
anderen Material bestehen als die Fertigelemente 7, 8, beispielsweise aus Gummi. Um das Platzieren der Gummiteile
zu erleichtern, kdnnen in den Fertigelementen 7, 8 an den mit 14 und 15 bezeichneten Stellen Vertiefungen angeordnet
sein. Anders als in den Figuren dargestellt kdnnen die Auflagebereiche auch anders, beispielsweise streifenférmig aus-
gebildet sein. Selbstverstandlich kann aber auch auf die Auflagebereiche verzichtet werden, so dass die Fertigelemente
7, 8 vollflachig auf der Fahrbahnplatte aufliegen. Gegebenenfalls kann auch eine voll- oder teilflachige Zwischenlage wie
etwa ein Vlies vorgesehen sein.

[0020] Die Fertigelemente 7, 8 sind vorteilhaft mit einem geringen Abstand hintereinander angeordnet. Dabei kénnen eine
Art Puffer vorgesehen sein, die in den Fig. 1 und 3 mit 16 bezeichnet sind. Diese Puffer 16 kénnen wie die Auflagebereiche
14, 15 als erhabene oder vertiefte Bereiche der Fertigelemente 7, 8 und/oder als gesonderte Teile, beispielsweise aus
Gummi, bestehen.

[0021] Fig. 4 zeigt eine andere Ausgestaltung und Anordnung der Fertigelemente 7 und 8. Diese reichen hier jeweils von
der Mitte eines Paares von Schwellenblécken 3 bis zur Mitte des in Fahrrichtung benachbarten Paares von Schwellen-
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blécken 3. Die vorangehend im Zusammenhang mit Fig. 1 beschriebenen Ausnehmungen 10 und 11 sind hier jeweils in
Ecken der Fertigelemente 7, 8 angeordnet.

[0022] Grundsatzlich kénnten die Fertigelemente 7 und 8 auch so gross ausgebildet werden, dass sie sich in Fahrrichtung
Uber mehrere Paare von Schwellenblécken 3 erstrecken. Jedoch ist es vorteilhaft, die Fertigelemente 7, 8 wie abgebildet
auszubilden, weil dadurch unvermeidliche Toleranzen der Fahrbahnplatte 2 und des Abstandes zwischen den Schwellen-
blécken 3 besser aufgenommen werden kénnen. Ausserdem werden die dargestellten Fertigelemente 7, 8 beim Befahren
mit schweren Fahrzeugen geringeren Biegespannungen unterworfen.

[0023] Die Entwasserung der festen Fahrbahn kann auch anders erfolgen als in den Figuren dargestellt. Beispielsweise
kann eine Entwésserungsrinne seitlich oder zwischen zwei nebeneinander geflihrten festen Fahrbahnen angeordnet sein.
In jedem Fall kann die Hohe der Fertigelemente 7, 8 derart unterschiedlich ausgebildet sein, dass damit das Gefalle der
Fahrbahnplatte 2 ausgeglichen wird.

[0024] Wenn gewlinscht kdnnen die Fertigelemente 7 und 8 beispielsweise durch nicht dargestelite Dibel mit der Fahr-
bahnplatte 2 verbunden sein.

Bezugszeichenliste
[0025]
1 erste Betonlage

Fahrbahnplatte
Schwellenblock

Schiene

2

3

4

5  Schienenbefestigung
6 Entwésserungsrinne
7 Fertigelement

8 Fertigelement

9 Hebedse

10. Ausnehmung
11 Ausnehmung
12 Aussparung
13 Aussparung
14 Auflagebereich
15 Auflagebereich
16 Puffer

17  Gummischuh
18 Blockeinlage

19 Schienenzwischenlage

Patentanspriiche

1. Feste Fahrbahn flir Schienenfahrzeuge, mit einer betonierten Fahrbahnplatte (2) und darin vertikal beweglich veran-
kerten einzelnen Schwellenblécken (3), auf denen Schienen (4) mit Befestigungsmitteln (5) gehalten sind und mit
einem Rettungsweg aus Fertigelementen (7, 8), dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den Schienen erste Fertig-
elemente (7) vorhanden sind, die sich jeweils zwischen zwei gegeniberliegenden Schwellenblécken (3) erstrecken
und auf der Fahrbahnplatte (2) aufliegen und dass auf mindestens einer Seite neben den Schienen zweite Fertigele-
mente (8) vorhanden sind, die auf der Fahrbahnplatte (2) aufliegen.

2. Feste Fahrbahn nach Anspruch i, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten Fertigelemente (7) zu den Schienen (4)
hin mit Abstand Uber die Schwellenblécke ragen.
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Feste Fahrbahn nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten Fertigelemen-
te (7) breiter sind als die Schwellenblécke (3) und in den zu den Schienen (4) gerichteten Flachen mindestens eine
Ausnehmung (11) aufweisen, die zu dieser Seite hin und nach unten offen ist und in die ein Bereich eines Schwel-
lenblockes (3) mit Abstand hinein ragt.

Feste Fahrbahn nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass in jeder zu einer Schiene (4) gerichteten Flache
der ersten Fertigelemente (7) zwei jeweils zu dieser Flache und zu einer benachbarten Seitenflache hin sowie nach
unten offene Ausnehmungen (11) angeordnet sind, in die jeweils ein Bereich eines Schwellenblockes (3) mit Abstand
hinein ragt.

Feste Fahrbahn nach einem der vorangehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die zweiten Fertigele-
mente (8) breiter sind als die Schwellenblécke (3) und in der zu einer Schiene (4) gerichteten Flache mindestens
eine Ausnehmung (10) aufweisen, die zu dieser Flache hin und nach unten offen ist und in die ein Bereich eines
Schwellenblockes (3) mit Abstand hinein ragt.

Feste Fahrbahn nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass in der zu einer Schiene (4) gerichteten Flache der
zweiten Fertigelemente (8) zwei jeweils zu dieser Flache und zu einer benachbarten Seitenflache hin sowie nach
unten offene Ausnehmungen (10) angeordnet sind, in die jeweils ein Bereich eines Schwellenblockes (3) mit Abstand
hinein ragt.

Feste Fahrbahn nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrbahnplatte (2)
quer zur Fahrrichtung ein Gefalle aufweist und dass die Fertigelemente (7, 8) unterschiedliche Hohen aufweisen,
derart, dass das Gefalle mindestens teilweise ausgeglichen ist und der Rettungsweg mindestens annéhernd horizon-
tal verlauft.

Feste Fahrbahn nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der Befesti-
gungsmittel (5) im ersten Fertigelement (7) und/oder im zweiten Fertigelement (8) eine Aussparung (12, 13) ange-
ordnet ist, welche den Zugang zu den Befestigungsmitteln (5) gewéahrt.

Feste Fahrbahn nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Schwellenblock (3)
unter Zwischenlage eines Gummischuhs (17) in der Fahrbahnplatte (2) aufgenommen ist, dass unter jedem Schwel-
lenblock (3) eine elastische Blockeinlage (18) angeordnet ist und dass jeweils zwischen der Schiene (4) und dem
Schwellenblock (3) eine elastische Schienenzwischenlage (19) angeordnet ist.



CH 701 644 A1

[]

oy

-

o ———




CH 701

A-A

644 A1

Fig.

ST

/

B-B




<«

—

I gt | gingimmiy

[]

[ ]

CH 701 644 A1

|

N | I

8

L—G1

L]

GD/

Jl0 o Olo o OO

D.,

14

"B



CH 701 644 A1

VERTHRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBER
AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS

BERICHT UBER DIE RECHERCHE INTERNATIONALER ART

KENNZEICHNUNG DER NATIONALEN ANMELTUNG ARTENZEITHEN DES ANMELDERS GDER ANWALTS

Mationalss Aktenzeichen Anmeldedatum
1 228!2609 06-08-2008
Aawmisltdatand T Beanspries Priovtitsdstorm
CH

Arsensleer (Nawma)

Sonneville International Corporation

Dbt dus antags ant eing Neeherchs Mo, dhe die inerngticnals Reckerchenbehidnde dem

intereafionaler &d Antrag auf sine Racharche intemnatisnalar Art 2ugeteilt hat
18-08-2009 SN 52742

I, KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS {traffan mevrerz Kassitkativnssymbols 2,

SO AN B QuseoRn)

Paedy dev inbsvationsion Pateniktassifikation {IFD} pder sowohl rach der radonslen Kiussifivatiu als aseh nasd dar PO

E01B100 EC1B26/00

It RECHERCHIEATE SACHGEBIETE

Rachsrchieasr Mindestpritstof

Hlassifkationsaystam _ FKiassificationssymbale
iPC. 8 BB ECIC

Rechsschissie, stiehi zum kdigdssiprifatall gahdrande Yeubiontiiotisgen, stawell diase ot e eghesedissisn Sacheahiste falion

{48 L_IEIN!GE ANSPRUCHE HABEN SICH ALS RICHT HECHRRCHIFRBAR BHWIESEN

{Bemerkungen suf Ergdsnunpabogen)

ftv.] [MANGELNDE BINHEITLICHKE!T DER ERFINDUNG (Bemarungen Sif Srgdnzssigebomn]

Formblatt PCTASA 20% 8 (11/2000)



CH 701 644 A1

BERICHT UBER DIE RECHERCHE INTERRATIONALER ART

r. v Antngs AUF Sachahs

CH 12282009

KL ASSIRIEE R

R ORS AHLKLELN:
Y E01B1/06 k01

Nach dev Infyenainalgs Padentidssediation (PR adar sk dev satienasn Kasaifikating wng dar W

8. RRINEHCHES T SAGHEREEETE

mmm bz rier Mindeaipriieiol (assiaionsaretann s Xlasslsmnasymiols |

GIB EQIC

Vearnehiare, aber it xur MESIerpRiteos gehtvass VerdHen Shungar, soweil dioss o 088 Reheeisrtan SeNets faikse

WERBAA Qar IemadinElan FHsha g KGNSl S i xenhanic (Mass dos Datsnbang shd =vi. vavwetdatn Suchvagiig

EFO-Internal

. ALS WEISNTLICH ANGESEHENE VERDFFENTRICHINEN

Hawpwiet | Bovmichnung a7 Vardsaiohuny, sowel emrdisich untar dngas der in Baisantd komrmsnisen Tadls Ve, Arcapmsch Y

X WO 98/51863 & (FANA S B L [ITI; FAVARON ' 1,3,5,7,
CLANDID {IT]) g
19, November 16998 (1998-11-1%)
¥ Seite &, 7eilen 15-17; Abbiidumg 4 2,4.6,8
¥ ¥R 2 772 400 A (BASALTINE SOC NOUY [FRY) 2,4.6,8

C18, Junt 199% (1999-06-18)

Seite 4§, Zeile @ - Seite 5, Isiie 20;
Abbildurgen 1,2

A EF 1 39 932 A (DEUTSCHE VERPACKUNGSMITTEL &
{DETY 27. Septembar 2000 (2000-09-27)
Absatz [0029); Abbildung 3

A | DE 195 44 666 A1 {WAYSS 3 FREYTAG A& [BED) i
&, Juni 1997 (1987-06-058)
in der Anmeldung erwdhnt
das ganze Dokument

Waken Yeriftomiounges s gar Fovtataunyg son P8t Za m Finhe Anbeng Falantia s
EERER BT i
* Samowrians Kabopusan viw sngegudans Yaniiantleiwnges - I ApENG V‘)lu‘?h‘!‘lif&l‘lk\n, B pank dewr Axmaldsdatism nider

‘At yariNiaatihuny, Sk

AT ma a bes
Ertindur Pundokarsancies Frinaps agar drrihr augrissieNegendsn
B NSy Dokueam, e laik»h Seed AM GXE ek e . \\gb\ﬂhﬁ&w?\&\ q.sns s o @ g

Anyriedadain yaredIstiElzhd wordsn lst

. —_— vant PeudSionnlue verDieniedy wonen 833 ond it gy
e Rtend Sy TOChVc dadivias
f’"" “E;‘::?m?l 3:; mm o desiiest, ARG N MBS, SONSRE QU 2URS Warshitdnis g des

"X WSHERRSRIRERN: WeiR GRennenes N 103 1 § Jeh3e Estind

L vanstteniSonang, die gresgead ial, even PriorREENSHId wsifadad s RNt Rk QUAGTURE Sesar \mm%emln,hmb PRCN i sy Ot sl

srt;gnm R A asean, @les mlgz‘h i e Uer‘)ﬁmthchunwjaium mnwm friipgdoresier Tasigheai ksl “aifm\ies WRTCRR

anderen o Rastends t Ghivig Belagl Werdat sy yaramandSnimg won hesencsnsy Sodwstany 8a § iehie

978, DSt R At SIS NGRS bescrunai SHone MGSpubat st {165 Yeines nich: o iF EERISTRCTOr ‘a‘ﬁm‘t KRRt et

SRGRVIRIT warden, wase fie Vadteeichuny Mmik Snes oo wehises andsn
ST rarihaiichues, S o auf slne wiinddens Ofientbarng, Veatertlehungen Beaer Kalemvm & Yevhinalng aebracit wis uud

s SANBLIY, e\m Susstnilng adey ananre Maftnatmes tieaeht Aises Vavglnadung Gr ainan Fachasns: RUTHESIE

NG,
SRR, QHOI M

P daréfen

s beanggrurntan R\'\"Rﬁmﬂ s UONErHNS wordksa 6 *EF VardRaniichong, e Rilgied dusalne Prtensfamie ist
¥ Tssbun s bakeiohSnhan Alslesas dor Hschuarss Absrndcaton U Revichts (s de Proeche

ntarnsiorasr A srersakinaler Sk

28. Rugust 2008

Ny wvia v\sulﬁnmmﬂ‘{ oy ik KOs :km TR

»-wc‘m P SR Movadal, Robin

Fornbkidt PUTASATD (BENY U 208

10



BERICHT UBER DIE RECHERCHE INTERNATIONALER ART

CH 701 644 A1

| Apgabes zu VesSHariReimes, S sy st Pateatiamiie gevbren

Bir. vles Antrags aut Hechamie

CH 12282009

i Reshsrohanberiedy

Mitnitaciiarh csr

Al 0o-06-1997

Dty dag Uaturs rhss
anpeithriss Patnidshumess Vardiferiohisng Fetentfisrrilie WVeritantekuag
WO G8Blass | A 18-11-1338 &1 724579 1 15-10-2002
Ay 7764098 & 08-12-1998
DE §9508285 D1 31-10-2002
£p £383800 Al PE-03~2000
17 YEG70018 AL 13-11-1998
FR 2772400 A 1R-06~1899  KEINE
£ 1038032 A EZ7T-D9-2000 DE 29008680 U1 24-08-2000
OE 19544666 KEINE

Farnbion FHTNSARPM (Sohang Saiienifa) s F04

11




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

