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本发明涉及一种车用电池包散热结构，包括

设置在车身后排座椅位置下方的长方体容纳腔、

设在长方体容纳腔内的风道组件、两个定位连接

在风道组件上的电池模组；所述长方体容纳腔的

左端设有总进风口、右端设有总出风口，所述长

方体容纳腔的上端开设有腔口，所述腔口与盖板

对应连接，并在腔口与盖板之间设有密封垫，使

长方体容纳腔除总进风口、总出风口以外区域形

成密封空间；所述风道组件包括主风道、前风道

和后风道，沿左右方向设置在长方体容纳腔的底

部，所述主风道位于前风道与后风道之间。其有

利于风量均匀流向各个电芯之间，减小各电芯之

间的温差，提高电芯一致性；并能充分利用车内

空间，提高电池包体积能量密度。

权利要求书2页  说明书5页  附图4页

CN 115939584 A

2023.04.07

CN
 1
15
93
95
84
 A



1.一种车用电池包散热结构，包括设置在车身（1）后排座椅位置下方的长方体容纳腔

（10）、设在长方体容纳腔内的风道组件（2）、两个定位连接在风道组件上的电池模组（4），其

特征是：所述长方体容纳腔（10）的左端设有总进风口（11）、右端设有总出风口（12），所述长

方体容纳腔（10）的上端开设有腔口（13），所述腔口与盖板（14）对应连接，并在腔口与盖板

之间设有密封垫（15）使长方体容纳腔除总进风口、总出风口以外区域形成密封空间；所述

风道组件（2）包括主风道（21）、前风道（22）和后风道（23），沿左右方向设置在长方体容纳腔

（10）的底部，所述主风道（21）位于前风道（22）与后风道（23）之间。

2.根据权利要求1所述的车用电池包散热结构，其特征是：所述主风道（21）、前风道

（22）和后风道（23）通过间隔卡板（3）间隔定位在所述长方体容纳腔（10）的底部；所述间隔

卡板（3）将长方体容纳腔（10）分隔为左容纳腔（16）和右容纳腔（17）；所述左容纳腔（16）与

总进风口（11）相通，所述右容纳腔（17）与总出风口（12）相通。

3.根据权利要求1或2所述的车用电池包散热结构，其特征是：所述风道组件（2）的主风

道（21）、前风道（22）和后风道（23）与长方体容纳腔（10）的底部满焊连接与长方体容纳腔

（10）形成一体。

4.根据权利要求3所述的车用电池包散热结构，其特征是：所述主风道（21）左端的宽度

大于右端的宽度，呈等腰梯形；所述主风道（21）与长方体容纳腔（10）底部固定连接形成封

闭的风道结构，在所述主风道（21）上面的左部设有进风口（24）、中部和右部设有出风口

（25）；所述进风口（24）与左容纳腔（16）相通，出风口（25）与右容纳腔（17）相通。

5.根据权利要求4所述的车用电池包散热结构，其特征是：在所述主风道（21）的两端分

别设有一个分流隔板固定孔（27），在所述分流隔板固定孔（27）的前后两边分别设有一个电

池模组固定孔（26）；在模组固定孔（26）和分流隔板固定孔（27）的下面设有焊接螺母；在所

述主风道（21）左端和右端的下部分别焊接有左挡风板（28）和右挡风板（29）。

6.根据权利要求4所述的车用电池包散热结构，其特征是：所述前风道（22）和后风道

（23）的形状和结构相同，呈长条形，均与长方体容纳腔（10）底部固定连接；在所述前风道

（22）和后风道（23）上面的左右两端分别设有一个电池模组固定孔（26），四个所述电池模组

固定孔（26）两两成对与主风道（21）上的四个电池模组固定孔（26）对应，用于安装两个所述

电池模组（4）。

7.根据权利要求6所述的车用电池包散热结构，其特征是：两个所述电池模组（4）中的

一个通过螺栓与主风道（21）前边的两个电池模组固定孔（26）和前风道（22）上的两个电池

模组固定孔（26）连接固定；另一个电池模组（4）通过螺栓与主风道（21）后边的两个电池模

组固定孔（26）和后风道（23）上的两个电池模组固定孔（26）连接固定。

8.根据权利要求7所述的车用电池包散热结构，其特征是：在所述所述主风道（21）两端

上的分流隔板固定孔（27）通过螺栓与分流隔板（5）连接，所述分流隔板（5）位于两个电池模

组（4）之间，所述分流隔板（5）的两侧与两个电池模组（4）接触的部位分别设有长方形密封

圈（6）。

9.根据权利要求8所述的车用电池包散热结构，其特征是：两个所述电池模组（4）的结

构相同，在所述电池模组（4）的电芯（41）上粘贴有三条硅胶泡棉（42），使之形成电芯下风道

（43）和电芯上风道（44）；所述电芯下风道（43）靠近分流隔板（5）的一端设有电芯下进风口

（45），远离分流隔板（5）的一端设有电芯下出风口（47）；所述电芯上风道（44）靠近分流隔板
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（5）的一端设有电芯上进风口（46），远离分流隔板（5）的一端设有电芯上出风口（48）。

10.根据权利要求8所述的车用电池包散热结构，其特征是：所述分流隔板（5）上部设有

分流结构（51），所述分流结构（51）的断面呈顶角向下的等腰三角形，所述分流结构（51）位

于两个电池模组（4）的电芯上风道（44）之间；所述分流隔板（5）下部为过渡风道（52）；所述

过渡风道（52）与主风道（21）上的出风口（25）相通，并与两侧电池模组（4）的电芯下风道

（43）和电芯上风道（44）相通。
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一种车用电池包散热结构

技术领域

[0001] 本发明新能源汽车动力电池，具体涉及一种车用电池包散热结构。

背景技术

[0002] 随着新能源汽车的普及和发展，混合动力车型大量进入人们的日常生活。伴随人

们对汽车加速性能的追求以及高续航的发展趋势，电池高倍率充放电发热严重及电池包体

积能量密度低的现实问题愈发凸显，因此，对电池模组的散热需求及高能量密度、空间布

局、结构强度等都提出了更高的要求。

[0003] CN  114171825A公开了“一种风冷结构及电池包”，风冷结构包括：下箱体，其上设

有进风口和出风口；风道盖板，固定在箱体的底部、且与下箱体之间形成有相互独立的进风

风道和出风风道；进风风道与进风口连通，出风风道与出风口连通；风道盖板上开设有与进

风风道连通的模组进风口和与出风风道连通的模组出风口；进风风道内的气流经过模组进

风口流出后通过模组出风口回流至出风风道。其可以实现电池包内电芯的分区冷却，提高

冷却效率，满足大功率下的电芯冷却需求；同时风道盖板集成在下箱体的底部，可以减少在

下箱体内的空间占用，有利于提高整包的能量密度。此外，还可以根据不同位置的冷却需

求，构成不一样的风道流向，进行分布式的精准热量管控。

[0004] CN102931449A公开了“一种车用电池包的散热结构”，包括电池包，所述电池包设

置于车厢底板上，且位于由车厢底板、左封板、右封板、货厢地板和前封板围成的半封闭空

间内；所述左封板、右封板、前封板和货厢货厢地板与所述电池包之间分别有一定可通风间

隙；所述车厢底板为带有突筋的板状结构；所述前封板上设有进风口，所述进风口上安装导

风罩，所述导风罩的前端开口，所述导风罩的左、右两端和后端封闭；所述导风罩的下方安

装进风风扇装置。其为前端进风，电池包的底部、顶部及左、右两侧通风，电池包的尾部排风

的半封闭式散热结构，有利于电池包的均匀散热，结构简单，安装便捷，提高电池包的IP等

级，易于实现工业化生产。

[0005] 两份专利文献公开的技术方案都是所属技术领域的一种有益的尝试。

发明内容

[0006] 本发明的目的是提供一种车用电池包散热结构，其有利于风量均匀流向各个电芯

之间，减小各电芯之间的温差，提高电芯一致性；并能充分利用车内空间，在相同的空间内

可设计安装更多电池，提高电池包体积能量密度。

[0007] 本发明所述的一种车用电池包散热结构，包括设置在车身后排座椅位置下方的长

方体容纳腔、设在长方体容纳腔内的风道组件、两个定位连接在风道组件上的电池模组，其

特征是：所述长方体容纳腔的左端设有总进风口、右端设有总出风口，所述长方体容纳腔的

上端开设有腔口，所述腔口与盖板对应连接，并在腔口与盖板之间设有密封垫使长方体容

纳腔除总进风口、总出风口以外区域形成密封空间；所述风道组件包括主风道、前风道和后

风道，沿左右方向设置在长方体容纳腔的底部，所述主风道位于前风道与后风道之间。

说　明　书 1/5 页

4

CN 115939584 A

4



[0008] 进一步，所述主风道、前风道和后风道通过间隔卡板间隔定位在所述长方体容纳

腔的底部；所述间隔卡板将长方体容纳腔分隔为左容纳腔和右容纳腔；所述左容纳腔与总

进风口相通，所述右容纳腔与总出风口相通。

[0009] 进一步，所述风道组件的主风道、前风道和后风道与长方体容纳腔的底部满焊连

接与长方体容纳腔形成一体。

[0010] 进一步，所述主风道左端的宽度大于右端的宽度，呈等腰梯形；所述主风道与长方

体容纳腔底部固定连接形成封闭的风道结构，在所述主风道上面的左部设有进风口、中部

和右部设有出风口；所述进风口与左容纳腔相通，出风口与右容纳腔相通。

[0011] 进一步，在所述主风道的两端分别设有一个分流隔板固定孔，在所述分流隔板固

定孔的前后两边分别设有一个电池模组固定孔；在模组固定孔和分流隔板固定孔的下面设

有焊接螺母；在所述主风道左端和右端的下部分别焊接有左挡风板和右挡风板。

[0012] 进一步，所述前风道和后风道的形状和结构相同，呈长条形，均与长方体容纳腔底

部固定连接；在所述前风道和后风道上面的左右两端分别设有一个电池模组固定孔，四个

所述电池模组固定孔两两成对与主风道上的四个电池模组固定孔对应，用于安装两个所述

电池模组。

[0013] 进一步，两个所述电池模组中的一个通过螺栓与主风道前边的两个电池模组固定

孔和前风道上的两个电池模组固定孔连接固定；另一个电池模组通过螺栓与主风道后边的

两个电池模组固定孔和后风道上的两个电池模组固定孔连接固定。

[0014] 进一步，在所述所述主风道两端上的分流隔板固定孔通过螺栓与分流隔板连接，

所述分流隔板位于两个电池模组之间，所述分流隔板的两侧与两个电池模组接触的部位分

别设有长方形密封圈。

[0015] 进一步，两个所述电池模组的结构相同，在所述电池模组的电芯上粘贴有三条硅

胶泡棉，使之形成电芯下风道和电芯上风道；所述电芯下风道靠近分流隔板的一端设有电

芯下进风口，远离分流隔板的一端设有电芯下出风口；所述电芯上风道靠近分流隔板的一

端设有电芯上进风口，远离分流隔板的一端设有电芯上出风口。

[0016] 进一步，所述分流隔板上部设有分流结构，所述分流结构的断面呈顶角向下的等

腰三角形，所述分流结构位于两个电池模组的电芯上风道之间；所述分流隔板下部为过渡

风道；所述过渡风道与主风道上的出风口相通，并与两侧电池模组的电芯下风道和电芯上

风道相通。

[0017] 本发明的有益效果：

由于充分利用了后排座椅下方空间作为电池包的安放区域，既不占用车体其他有

限空间，又能给电池包提供足够的密封效果，提高防水防尘等级。

[0018] 由于直接将两个电池模组安装固定在长方形容纳腔中，省去原有的电池包下箱体

组件，既简化模组安装过程、减少零部件数量、减少空间占用、节约成本，也可以在原有空间

基础上设计安装更多电池模组，增加电池体积能量密度，从而增加续航能力。

[0019] 由于设在长方形容纳腔内的主风道呈等腰梯形，能够使冷风沿气流方向截面逐渐

减小而逐渐加速，使气流流动方向上的各位置风道出风口均匀向上流向分流隔板，有利于

风量均匀流向各个电芯之间，减小了各电芯之间的温差，提高了电芯的一致性。

[0020] 由于分流隔板上部的分流结构的断面呈顶角向下的等腰三角形，能够使从电芯下
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风道位置向电芯上风口位置方向上的截面逐渐减小，从而使向上气流流向电芯下进风口和

电芯上进风口的风量相同，仅而使风能均匀流入电芯下出风道和电芯上出风口，保证了电

芯的各个位置能均匀散热，减小了电芯各个位置的温差，提高了电芯的一致性，延长了电芯

使用寿命。

附图说明

[0021] 图1是本发明设置在车身上的容纳腔的爆炸图；

图2是风道组件和隔板设置在容纳腔内的示意图；

图3是设置在容纳腔内的风道组件、隔板、电池模组、分流隔板和密封圈的爆炸图；

图4是风道组件的结构示意图；

图5是沿主风道前后方向（X向）的剖面图；

图6是沿主风道左右方向（Y向）的剖面图；

图7是沿主风道上下方向（Z向）的剖面图（俯视图）。

[0022] 图中（标记指代的技术特征）：

1—车身，10—长方体容纳腔，11—总进风口，12—总出风口，13—腔口，14—盖板，

15—密封垫，16—左容纳腔，17—右容纳腔；

2—风道组件，21—主风道，22—前风道，23—后风道，24—主风道进风口，25—主

风道出风口，26—电池模组固定孔，27—分流隔板固定孔，28—主风道左挡板，29—主风道

右挡板；

3—间隔卡板；

4—电池模组，41—电芯，42—硅胶泡棉层，43—电芯下风道，44—电芯上风道，

45—电芯下进风口，46‑电芯上进风口，47‑电芯下出风口，48—电芯上出风口；

5—分流隔板，51—分流结构，52—过渡风道；

6‑长方形密封圈。

具体实施方式

[0023] 以下结合附图对本发明的技术方案作详细阐述。

[0024] 参见图1至图7所示的一种车用电池包散热结构，包括设置在车身1后排座椅位置

下方的长方体容纳腔10、设在长方体容纳腔内的风道组件2、两个定位连接在风道组件上的

电池模组4；所述长方体容纳腔10的左端设有总进风口11、右端设有总出风口12，所述长方

体容纳腔10的上端开设有腔口13，所述腔口与盖板14对应连接，并在腔口与盖板之间设有

密封垫15使长方体容纳腔除总进风口、总出风口以外区域形成密封空间；所述风道组件2包

括主风道21、前风道22和后风道23，沿左右方向设置在长方体容纳腔10的底部，所述主风道

21位于前风道22与后风道23之间。

[0025] 所述主风道21、前风道22和后风道23通过间隔卡板3间隔定位在所述长方体容纳

腔10的底部；所述间隔卡板3将长方体容纳腔10分隔为左容纳腔16和右容纳腔17；所述左容

纳腔16与总进风口11相通，所述右容纳腔17与总出风口12相通。左容纳腔用于设置鼓风机

及其他零部件，右容纳腔用于设置电池模组及电池包配套的相关发热元器件。

[0026] 所述风道组件2的主风道21、前风道22和后风道23与长方体容纳腔10的底部满焊
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连接与长方体容纳腔10形成一体。风道组件作为长方体容纳腔的加强筋，能够增加车身强

度，提高车体整体抗变形能力。

[0027] 所述主风道21左端的宽度大于右端的宽度，呈等腰梯形；所述主风道21与长方体

容纳腔10底部固定连接形成封闭的风道结构，在所述主风道21上面的左部设有进风口24、

中部和右部设有出风口25；所述进风口24与左容纳腔16相通，出风口25与右容纳腔17相通。

风从主风道的进风口进入并沿着图5箭头所示的气流方向从出风口流出；由于主风道的宽

度及截面逐渐减小，使沿气流流动方向不同位置风压相等。

[0028] 在所述主风道21的两端分别设有一个分流隔板固定孔27，在所述分流隔板固定孔

27的前后两边分别设有一个电池模组固定孔26；在模组固定孔26和分流隔板固定孔27的下

面设有焊接螺母；在所述主风道21左端和右端的下部分别焊接有左挡风板28和右挡风板

29。

[0029] 所述前风道22和后风道23的形状和结构相同，呈长条形，均与长方体容纳腔10底

部固定连接；在所述前风道22和后风道23上面的左右两端分别设有一个电池模组固定孔

26，四个所述电池模组固定孔26两两成对与主风道21上的四个电池模组固定孔26对应。用

于安装两个所述电池模组4。

[0030] 两个所述电池模组4中的一个通过螺栓与主风道21前边的两个电池模组固定孔26

和前风道22上的两个电池模组固定孔26连接固定；另一个电池模组4通过螺栓与主风道21

后边的两个电池模组固定孔26和后风道23上的两个电池模组固定孔26连接固定。直接将两

个电池模组安装固定在长方形容纳腔中，省去原有的电池包下箱体组件，既简化模组安装

过程、减少零部件数量、减少空间占用、节约成本，也可以在原有空间基础上设计安装更多

电池模组，增加电池体积能量密度，从而增加续航能力。

[0031] 在所述所述主风道21两端上的分流隔板固定孔27通过螺栓与分流隔板5连接，所

述分流隔板5位于两个电池模组4之间，所述分流隔板5的两侧与两个电池模组4接触的部位

分别设有长方形密封圈6。以保证气流经过的密封效果。

[0032] 两个所述电池模组4的结构相同，在所述电池模组4的电芯41上粘贴有三条硅胶泡

棉42，使之形成电芯下风道43和电芯上风道44；所述电芯下风道43靠近分流隔板5的一端设

有电芯下进风口45，远离分流隔板5的一端设有电芯下出风口47；所述电芯上风道44靠近分

流隔板5的一端设有电芯上进风口46，远离分流隔板5的一端设有电芯上出风口48。

[0033] 所述分流隔板5上部设有分流结构51，所述分流结构51的断面呈顶角向下的等腰

三角形，所述分流结构51位于两个电池模组4的电芯上风道44之间；所述分流隔板5下部为

过渡风道52；所述过渡风道52与主风道21上的出风口25相通，并与两侧电池模组4的电芯下

风道43和电芯上风道44相通。由于分流隔板上部的分流结构的断面呈顶角向下的等腰三角

形，能够使从电芯下风道位置向电芯上风口位置方向上的截面逐渐减小，从而使向上气流

流向电芯下进风口和电芯上进风口的风量相同，仅而使风能均匀流入电芯下出风道和电芯

上出风口，以保证电芯的各个位置能均匀散热，减小电芯各个位置的温差，提高电芯的一致

性，延长电芯使用寿命。

[0034] 本车用电池包散热结构使气流经过电芯下风道43和电芯上风道44后，将热量从电

芯下出风口47和电芯上出风口48带出，流入右容纳腔17内；由于右容纳腔17内部形成正压，

使热风从长方体容纳腔10的总出风口12排出，最终电池模组的各个电芯均匀散热。
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[0035] 除上述实施例中在汽车后排座椅位置下方形成的长方形容纳腔可以与风道组成

一体化结构安装电池模组之外，也可以在汽车后备箱、前备箱或者底盘下方的后空间位置

与风道组成一体化结构安装电池模组。
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