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(57) Zusammenfassung: Bei cinem Verfahren zur Fahrzeugkommunikation
l zwischen einem ersten und einem zweiten Fahrzeug werden gegebenenfalls
35 abhéngig  von  Umgebungsinformationen = (U_INFO)  vorgegebene
U_SIT(U_INFO) T Situationsmeldungen (MES) bereitgestellt zur Ubertragung von dem ersten
Fahrzeug an das zweite Fahrzeug. Abhéngig von einer Auswahl wird die
l ausgewdhlte Situationsmeldung (MES) beispielsweise mittels einer drahtlosen
Funkverbindung iibertragen an das zweite Fahrzeug.
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Beschreibung

Verfahren und Vorrichtung zur Fahrzeugkommunikation

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine korrespondie-
rende Vorrichtung zur Fahrzeugkommunikation zwischen einem

ersten und einem zweiten Fahrzeug.

Im StraBenverkehr kommunizieren Fahrzeugfiihrer oft mit der
Fahrzeughupe oder mit Lichtzeichen. Allerdings sind diese
Signale fiir den Fahrzeugfiihrer des Fahrzeugs, an den das Sig-

nal gerichtet ist, oft schwer zu deuten.

Die EP 1 515 292 Al offenbart ein Kommunikationssystem fiir
ein Fahrzeug, bei dem Licht von einem Frontscheinwerfer oder
einem Heckscheinwerfer des Fahrzeugs ausgesendet wird. Das
Licht ist {iberlagert mit einem Signal eines Modulators. Das
modulierte Licht wird von einer Lichtempfangseinheit eines
zwelten Fahrzeugs empfangen. Das empfangene modulierte Licht
wird von einem Decoder demoduliert zum Anzeigen auf einem An-

zeigefeld.

Die DE 10 2010 007 259 Al offenbart ein Verfahren zur Uber-
mittlung von Informationen {iber einen Defekt an zumindest ei-
nem Teil eines Kraftfahrzeugs. Bei dem Verfahren wird zu-
nachst ein Defekt an zumindest einem Teil eines zweiten
Kraftfahrzeugs durch zumindest einen Insassen eines ersten
Kraftfahrzeugs ermittelt. Es erfolgt ein Eingeben einer ers-
ten Information, die das zweite Kraftfahrzeug eindeutig kenn-
zeichnet, und das Eingeben einer zweiten Information, die den
Defekt kennzeichnet. Es erfolgt ein Ubermitteln einer ersten
Nachricht an eine zentrale Verteilereinheit, wobeil die erste
Nachricht die erste Information und die zweite Information
beinhaltet. Ferner erfolgt ein Verarbeiten der ersten Infor-
mation und der zweiten Information in der zentralen Vertei-

lereinheit und ein Ubermitteln einer zweiten Nachricht von
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der zentralen Verteilereinheit an zumindest eine Kontaktad-

resse.

Die Aufgabe, die der Erfindung zugrunde liegt, ist es, ein
Verfahren beziehungsweise eine korrespondierende Vorrichtung
zu schaffen, um eine Fahrzeugkommunikation zwischen einem

ersten und einem zweiten Fahrzeug zu ermdglichen.

Die Aufgabe wird geldst durch die Merkmale der unabhdngigen
Patentanspriiche. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Un-

teransprichen gekennzeichnet.

Die Erfindung zeichnet sich aus gemdl einem ersten Aspekt
durch ein Verfahren beziehungsweise durch eine korrespondie-
rende Vorrichtung zur Fahrzeugkommunikation zwischen einem
ersten und einem zweiten Fahrzeug. Es werden vorgegebene Si-
tuationsmeldungen bereitgestellt zur Ubertragung von dem ers-—
ten Fahrzeug an das zweite Fahrzeug. Abhdngig von einem Aus-—
wdhlen einer bereitgestellten Situationsmeldung, wird die
ausgewdhlte Situationsmeldung mittels einer drahtlosen Funk-

verbindung lbertragen an ein zweites Fahrzeug.

Indem Situationsmeldungen vorgegeben werden und die vorgege-—
benen Situationsmeldungen bereitgestellt werden, kann nach
einer Auswahl die ausgewdhlte Situationsmeldung ilibertragen
werden an das zweilte Fahrzeug. Durch eine drahtlose Funkver-—
bindung wird ermdglicht, dass eine erste Kommunikationsein-
heit des ersten Fahrzeugs, von der die Situationsmeldung be-
reitgestellt wird, keinen direkten Sichtkontakt mit einer
zweiten Kommunikationseinheit des zweiten Fahrzeugs bendtigt,
von der die Situationsmeldung empfangen wird. Hierdurch ist
es gegebenenfalls einfach und robust mdéglich, eine Fahrzeug-

kommunikation zu ermdglichen.

Die Erfindung zeichnet sich aus gemdl einem zweiten Aspekt
durch ein Verfahren beziehungsweise durch eine korrespondie-

rende Vorrichtung zur Fahrzeugkommunikation zwischen einem
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ersten und einem zweiten Fahrzeug. Es werden Umgebungsinfor-
mationen bereitgestellt, die verkehrstechnische Merkmale der
Umgebung um das erste Fahrzeug aufweisen. Abhdngig wvon den
Umgebungsinformationen wird eine Umgebungssituation ermit-
telt, in der sich das erste Fahrzeug befindet. Abhdngig von
der Umgebungssituation wird mindestens eine vorgegebene Situ-
ationsmeldung bereitgestellt. Abhdngig von einem Auswéhlen
einer bereitgestellten Situationsmeldung wird die ausgewdhlte
Situationsmeldung iibertragen an das zweite Fahrzeug. Dadurch,
dass abhé&ngig von der Umgebungssituation mindestens eine Si-
tuationsmeldung bereitgestellt wird, koénnen die Situations-
meldungen so eingeschrankt werden, dass sie zur Umgebungssi-
tuation passen. So ist es gegebenenfalls nicht ndétig, immer
alle vorgegebenen Situationsmeldungen bereitzustellen. So
kann gegebenenfalls leichter eine Situationsmeldung ausge-

wadhlt werden zum Ubertragen an das zweite Fahrzeug.

Gemé&l einer weiteren Ausgestaltung erfolgt das Auswdhlen der
Situationsmeldung manuell. Hierdurch wird nur eine Situati-
onsmeldung an das zweite Fahrzeug gesendet, falls der Fahr-

zeugfihrer dies erwlinscht.

Gemé&l einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung erfolgt das
Auswdhlen der Situationsmeldung automatisch. Hierdurch kdnnen
gegebenenfalls wichtige Situationsmeldungen automatisch ge-
sendet werden, falls sich beispielsweise aus der Umgebungssi-

tuation sicher auf eine Situationsmeldung schlieRen l&sst.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung wird die
vorgegebene Situationsmeldung bereitgestellt zum Anzeigen auf
einer Anzeigevorrichtung, die das erste Fahrzeug aufweist.
Hierdurch ist es gegebenenfalls leicht fiir den Fahrzeugfiihrer

zu erfassen, welche Situationsmeldung iibertragen werden soll.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung weist die
Anzeigevorrichtung einen Touchscreen auf. Das Auswahlen der

Situationsmeldung erfolgt mittels des Touchscreens. Hierdurch
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ist es gegebenenfalls einfach und verstédndlich, die Situati-

onsmeldung auszuwahlen.

Gemél einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung werden,
falls mehrere vorgegebene Situationsmeldungen bereitgestellt
werden, die Situationsmeldungen geordnet. Die Situationsmel-
dungen werden abhdngig von einer Wahrscheinlichkeit einer je
weiligen Benutzung geordnet. So kann die Wahrscheinlichkeit
beispielsweise abhdngig von einer jeweiligen Haufigkeit der
Benutzung der jeweiligen Situationsmeldung ermittelt werden.
Hierdurch ldsst sich gegebenenfalls schnell und verstédndlich
die Situationsmeldung auswahlen, die an das zweite Fahrzeug

gesendet werden soll.

Gemél einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung weist das
Fahrzeug einen Umgebungssensor auf, der dazu ausgebildet ist
einen Umgebungsbereich des ersten Fahrzeugs zu erfassen. Der
Umgebungssensor stellt Sensordaten eines Umgebungsabbildes
bereit. Abhdngig von den Sensordaten werden die Umgebungsin-
formationen ermittelt. Falls der Umgebungssensor beispiels-
weise schon fiir andere Zwecke in dem Fahrzeug verbaut ist,
kénnen mit Hilfe des Umgebungssensors die Umgebungsinformati

onen einfach und kostenglinstig detektiert werden.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung weist der
Umgebungssensor eine Kamera auf und die Sensordaten weisen
Bilddaten auf. Falls die Kamera beispielsweise schon filir an-
dere Zwecke in dem Fahrzeug verbaut ist, k&nnen mit ihr gege
benenfalls einfach die Umgebungsinformationen ermittelt wer-

den.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung werden Kar-—
tendaten bereitgestellt und abhdngig von den Kartendaten wer
den die Umgebungsinformationen ermittelt. Hiermit ist es ge-
gebenenfalls mit wenig Rechenaufwand realisierbar, die Umge-
bungsinformationen und/oder die Umgebungssituation zu ermit-

teln.



10

15

20

25

30

35

WO 2014/044632 PCT/EP2013/069139

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung wird die
ausgewdhlte Situationsmeldung ilibertragen mittels einer draht-
losen Funkibertragung. Hiermit ist es gegebenenfalls nicht
notwendig, dass eine erste Kommunikationseinheit des ersten
Fahrzeugs, von der die Situationsmeldung bereitgestellt wird,
einen direkten Sichtkontakt mit einer zweiten Kommunikations-
einheit des zweiten Fahrzeugs hat, von der die Situationsmel-

dung empfangen wird.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung wird die
ausgewdhlte Situationsmeldung ilibertragen an einen Server, von
dem sie an das zweite Fahrzeug weitergeleitet wird. Hiermit

ist gegebenenfalls eine robuste Ubertragung mdglich.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung sind im Folgenden anhand

der schematischen Zeichnungen ndher erldutert. Es zeigen:

Figur 1 eine Kommunikation zwischen einem ersten und einem

zweliten Fahrzeug,

Figur 2 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zur Kommunika-

tion zwischen dem ersten und dem zweitem Fahrzeug.

FElemente gleicher Konstruktion oder Funktion sind figuren-

lUbergreifend mit den gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet.

In einem ersten Ausfiihrungsbeispiel (Figur 1) weist ein ers-
tes Fahrzeug FZG_1 eine Vorrichtung SV auf. Die Vorrichtung
SV weist eine Recheneinheit und einen Daten- und Programm-—
speicher auf. Die Vorrichtung SV kann als eine Baueinheit
oder verteilt auf zweil oder mehrere Baueinheiten ausgebildet
sein. Die Vorrichtung SV weist eine erste Kommunikationsein-
heit KOM_1 auf. Die erste Kommunikationseinheit KOM_1 kann
als eine Baueinheit ausgebildet sein oder verteilt auf zweil

oder mehrere Baueinheiten.
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Die erste Kommunikationseinheit KOM_1 ist beispielsweise dazu
ausgebildet mit einer zweiten Kommunikationseinheit KOM_ 2 ei-
nes zweiten Fahrzeugs FZG_2 und/oder mit einem zentralen oder
dezentralen Steuerrechner, der als Server BE dient, zu kommu-—
nizieren. Der Server BE kann zentral oder verteilt auf mehre-
re Servereinheiten ausgebildet sein. Der Server BE kann bei-
spielsweise ein Rechner sein, der sich in einem Backend be-
findet.

Die Kommunikation zwischen dem ersten Fahrzeug FZG_1 und dem
zweiten Fahrzeug FZG_2 und/oder dem Server BE kann beispiels-
weise mittels einer drahtlosen Funkverbindung auf Basis wvon

ITS-G5, RKE, WLAN, Mobilfunk oder Bluetooth realisiert sein.

Alternativ oder zusdtzlich ist eine Kommunikation mittels ei-
ner Kombination aus Lichtzeichen m&glich. Hierbei weist die
zwelite Kommunikationseinheit KOM_ 2 eine Kamera auf, die die

Lichtzeichen detektiert.

Alternativ oder zusdtzlich ist eine Kommunikation mittels
Schall mdglich, beispielsweise mittels Hupzeichen, Radarwel-
len und/oder Ultraschallwellen. Hierbei weist die zweite Kom-
munikationseinheit KOM_2 ein Mikrofon auf, das dazu ausgebil-
det ist Signale zu detektieren. Vorteilhaft ist bei Radar-
oder Ultraschallwellen, dass diese stark gerichtet iibertragen
werden kdnnen und damit gegebenenfalls auf eine Adressierung

verzichtet werden kann.

Falls eine Kommunikation mittels Hup- oder Lichtzeichen rea-
lisiert wird, so kdnnen diese an regionale Gepflogenheiten
angepasst werden, so dass eine Situationsmeldung MES, die
ibertragen werden so0ll, gegebenenfalls auch verstanden werden
kann, falls das zweite Fahrzeug FZG_2 nicht iiber ein entspre-

chendes System zum Kommunikation verfigt.

Die Adressierung der Kommunikation erfolgt beispielsweise
mittels eines Identifikationssignals, das von dem zweiten

Fahrzeug FZG_2 ausgesendet wird. So kann beispielsweise bei
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Ubertragung mittels ITS-G5 die ID des zweiten Fahrzeugs FZ7ZG_2
aus ausgesendeten Cooperative Awareness Messages (CAMs) be-
kannt sein. Alternativ oder zusdtzlich erfolgt die Adressie-
rung mittels des Fahrzeugkennzeichens des zweiten Fahrzeugs
FZG_2, das beispielsweise mittels einer Fahrzeugkamera er-—
kannt wird, und/oder per Hand eingegeben wird. Alternativ
oder zusadtzlich erfolgt die Adressierung {iber eine Position

des zweiten Fahrzeugs FzZG_2.

Bei der Kommunikation kann eine vorgegebene Situationsmeldung
MES {ibertragen werden. Bei den vorgegebenen Situationsmeldun-
gen MES handelt es sich um Situationsmeldungen MES, die bei-
spielsweise in dem Datenspeicher der Vorrichtung SV gespei-
chert sind. Die vorgegebenen Situationsmeldungen MES sind
beispielsweise Meldungen {iber den Fahrzeugzustand des zweiten
Fahrzeugs FZG_2 und/oder Meldungen zur Verkehrssituation
und/oder Vorfahrtssituation zwischen dem ersten Fahrzeug
FZG_1 und dem zweiten Fahrzeug FZG_2. Solche Situationsmel-

dungen MES k&nnen beispielsweise sein:

- Ein Licht des zweiten Fahrzeugs FZG_2 geht nicht;

— Die Ampel ist griin, das zweite Fahrzeug FZG_2 kann losfah-
ren;

— Das zweite Fahrzeug FZG_2 kann wieder auf die Spur einsche-
ren (nach einem Uberholvorgang);

- Das erste Fahrzeug FZG_1 méchte das zweite Fahrzeug FZG_2
tUberholen;

- Das erste Fahrzeug FZG_1 méchte wieder auf die andere Spur
einscheren (nach einem Uberholvorgang) ;

- Das erste Fahrzeug FZG_1 ladsst das zweite Fahrzeug FZG_2
tUberholen;

— Das erste Fahrzeug FZG_1 hdlt an, um das zweiten Fahrzeug
FZG_2 beispielsweise ausparken zu lassen und/oder um ihm
eine Vorfahrt zu gewdhren;

- Das erste Fahrzeug FZG_1 méchte das zweite Fahrzeug FZG_2
warnen, beispielsweise vor einer Gefahrenstelle und/oder

einem Blitzer und/oder Wetter.
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Ein Programm, das in der Vorrichtung SV abgearbeitet wird,
wird in einem Schritt S1 gestartet, in dem gegebenenfalls Va-

riablen initialisiert werden kdnnen (Figur 2).

In einem darauffolgenden Schritt S3 werden Umgebungsinforma-
tionen U_INFO bereitgestellt, die verkehrstechnische Merkmale

der Umgebung um das erste Fahrzeug FZG_1 aufweisen.

Die Umgebungsinformationen U_INFO enthalten beispielsweise
eine Information dariber, ob sich Verkehrszeichen, Verkehrs-
schilder, Ampeln, Strabenmarkierungen, andere Fahrzeuge,
Leitplanken und/oder Stralen in der Umgebung des ersten Fahr-
zeug FZG_1 befinden. Alternativ oder zusdtzlich weisen die
Umgebungsinformationen U_INFO beispielsweise auf, ob Hinder-
nisse und/oder Gefahren in der Umgebung sind und/oder ob ein

spezielles Wetter detektiert wurde, beispielsweise Regen.

Die Umgebungsinformationen U_INFO werden beispielsweise ab-
hdngig von Sensordaten eines Umgebungssensors SENS des ersten
Fahrzeugs Fz2G_1 ermittelt, der dazu ausgebildet ist einen Um-
gebungsbereich des ersten Fahrzeugs FZG_1l zu erfassen. Bei-
spielsweise weist der Umgebungssensor SENS eine Kamera auf,
die dazu ausgebildet ist den Umgebungsbereich des ersten
Fahrzeugs Fz2G_1 zu erfassen. So k&nnen die Umgebungsinforma-
tionen U_INFO abhdngig von Bilddaten, die von der Kamera be-

reitgestellt werden, ermittelt werden.

Alternativ oder zusdtzlich kdnnen die Umgebungsinformationen
U_INFO abhdngig von Kartendaten ermittelt werden. Die Karten-
daten werden beispielsweise von dem Datenspeicher der Vor-
richtung SV und/oder von einer Navigationsvorrichtung NAV

und/oder von dem Internet bereitgestellt.

In einem darauffolgenden Schritt S5 wird eine Umgebungssitua-
tion U_SIT abhdngig von den Umgebungsinformationen U_INFO er-

mittelt. Bei der Umgebungssituation U_SIT handelt es sich um
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eine verkehrstechnische Situation in der sich das erste Fahr-
zeug FZG_1 befindet. M8gliche Umgebungssituationen U_SIT sind
beispielsweise, dass sich das erste Fahrzeug FZG_1 auf einer
LandstraBe, auf einer Autobahn, in einer Stadt, an einer
Kreuzung, vor einer Ampel und/oder an einem Parkplatz befin-
det.

In einem darauffolgenden Schritt S7 wird abhdngig von der Um-
gebungssituation U_SIT mindestens eine vorgegebene Situati-
onsmeldung MES bereitgestellt. So werden beispielsweise auf
einer Autobahn andere Situationsmeldungen MES bereitgestellt,
wie im Stadtbereich oder auf einer Landstrale. Beispielsweise
ist auf einer Autobahn keine Situationsmeldung MES ndtig, die

mit Einparkvorgangen zu tun hat.

In einem darauffolgenden Schritt S9 wird nachdem eine bereit-
gestellte Situationsmeldung MES ausgewdhlt wurde, die ausge-
wahlte Situationsmeldung MES {ibertragen an das zweite Fahr-
zeug FZG_2.

Das Auswahlen der bereitgestellten Situationsmeldung MES er-—
folgt beispielsweise automatisch und/oder manuell. Eine auto-
matische Auswahl kann beispielsweise erfolgen, falls zu einer
Situationsmeldung MES die passende Situation mittels des Um-
feldsensors erkannt wird. So kann beispielsweise automatisch
erkannt werden, ob ein Scheinwerfer des zweiten Fahrzeugs

FzG 2 nicht funktioniert.

Bei einer manuellen Auswahl wird die vorgegebene Situations-—
meldung MES beispielsweise zuerst auf einer Anzeigevorrich-
tung AV, die das erste Fahrzeug FZG_1 aufweist, angezeigt.
Beispielsweise kdnnen, falls mehrere Situationsmeldungen MES
bereitgestellt werden, die Situationsmeldungen MES geordnet
werden abhdngig von einer Wahrscheinlichkeit der jeweiligen
Benutzung. Die Wahrscheinlichkeit ihrer jeweiligen Benutzung
kann beispielsweise abhangig von der Haufigkeit ihrer Benut-

zung ermittelt werden.
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Die manuelle Auswahl erfolgt beispielsweise liber einen dedi-
zierten Knopf und/oder {iber einen Sprachbefehl und/oder bei-
spielsweise {iber einen Touchscreen, den die Anzeigevorrich-

tung AV aufweist.

In einem darauffolgenden Schritt $S9 wird das Programm beendet
und kann gegebenenfalls wieder in dem Schritt S1 gestartet

werden.

Alternativ zur direkten Ubertragung an das zweite Fahrzeug
FzZzG_2 kann die Situationsmeldung MES auch an einen entfernten
Rechner, der als Server BE ausgebildet sein kann, gesendet
werden und von diesem Server BE an das zweite Fahrzeug FZG_2

weitergeleitet werden.

Nach der Ubertragung kann die iibertragene Situationsmeldung
MES beispielsweise auf einer Anzeigeeinheit des zweiten Fahr-

zeugs FZG_2 angezeigt werden.

In einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel werden keine Umgebungs-
informationen U_INFO bereitgestellt. Es werden vorgegebene
Situationsmeldungen MES bereitgestellt zur Ubertragung von
dem ersten Fahrzeug FZG_1 an das zweite Fahrzeug FZG_2. Die
vorgegebenen Situationsmeldungen MES werden beispielsweise
angezeigt auf der Anzeigevorrichtung AV des ersten Fahrzeugs
FzG_1, auf der sie wie bei dem ersten Ausfihrungsbeispiel ge-
ordnet und ausgewdhlt werden kdnnen. Abhdngig von dem Auswah-
len der bereitgestellten Situationsmeldung MES wird die aus-
gewdhlte Situationsmeldung MES mittels einer drahtlosen Funk-
bertragung ilibertragen an das zweite Fahrzeug FZG_2. Die
drahtlose Funkiibertragung kann mittels der gleichen Funktech-

nologien wie im ersten Ausfiihrungsbeispiel realisiert sein.
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Patentanspriche

Verfahren zur Fahrzeugkommunikation zwischen einem ers-

ten Fahrzeug (FZG_1l) und einem zweiten Fahrzeug (FZG_2),

bei dem

- vorgegebene Situationsmeldungen (MES) bereitgestellt
werden zur ﬂbertragung von dem ersten Fahrzeug (FZ2G_1)
an das zweite Fahrzeug (FZG_2),

- abhidngig von einem Auswadhlen einer bereitgestellten
Situationsmeldung (MES) die ausgewdhlte Situationsmel-
dung (MES) mittels einer drahtlosen Funkverbindung

ibertragen wird an ein zweites Fahrzeug (FZG_2).

Verfahren zur Fahrzeugkommunikation zwischen einem ers-

ten und einem zweiten Fahrzeug (FZG_2), bei dem

- Umgebungsinformationen (U_INFO) bereitgestellt werden,
die verkehrstechnische Merkmale der Umgebung um das
erste Fahrzeug (FZG_1) aufweisen,

- abhdngig von den Umgebungsinformationen (U_INFO) eine
Umgebungssituation (U_SIT) ermittelt wird, in der sich
das erste Fahrzeug (FZG_1l) befindet,

- abhdngig von der Umgebungssituation (U_SIT) mindestens
eine vorgegebene Situationsmeldung (MES) bereitge-
stellt wird,

- abhdngig von einem Auswadhlen einer bereitgestellten
Situationsmeldung (MES) die ausgewdhlte Situationsmel-
dung (MES) {ibertragen wird an ein zweites Fahrzeug
(FZG_2) .

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem das Auswéhlen

der Situationsmeldung (MES) manuell erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, bei dem das Auswéhlen

der Situationsmeldung (MES) automatisch erfolgt.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei

dem die vorgegebene Situationsmeldung (MES) bereitge-
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10.

11.

12.

12

stellt wird, zum Anzeigen auf einer Anzeigevorrichtung

(AV), die das erste Fahrzeug (FZG_1) aufweist.

Verfahren nach Anspruch 5, bei dem die Anzeigevorrich-
tung (AV) einen Touchscreen aufweist und bei dem das
Auswdhlen der Situationsmeldung (MES) mittels des Touch-

screens erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 5 oder 6, bei dem, falls mehrere
vorgegebene Situationsmeldungen (MES) bereitgestellt
werden, die Situationsmeldungen (MES) geordnet werden
abhidngig von einer Wahrscheinlichkeit ihrer jeweiligen

Benutzung.

Verfahren nach Anspruch 2-7, bei dem

- das erste Fahrzeug (FZG_1l) einen Umgebungssensor
(SENS) aufweist, der dazu ausgebildet ist, einen Umge-
bungsbereich des ersten Fahrzeugs (FZG_1l) zu erfassen,

- der Umgebungssensor (SENS) Sensordaten eines Umge-
bungsabbildes bereitstellt und abhédngig von den Sen-—
sordaten die Umgebungsinformationen (U_INFO) ermittelt

werden.

Verfahren nach Anspruch 8, bei dem
- der Umgebungssensor (SENS) eine Kamera aufweist und

die Sensordaten Bilddaten aufweisen.

Verfahren nach Anspruch 2-9, bei dem Kartendaten bereit-
gestellt werden und abhédngig von den Kartendaten die Um-

gebungsinformationen (U_INFO) ermittelt werden.

Verfahren nach Anspruch 2-10, bei dem die ausgewdhlte
Situationsmeldung (MES) ilbertragen wird mittels einer

drahtlosen FunkiUbertragung.

Verfahren nach Anspruch 1-11, bei dem die ausgewdhlte

Situationsmeldung (MES) ibertragen wird an einen Server
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(BE) und der Server (BE) die ausgewdhlte Situationsmel-

dung (MES) weiterleitet an das zweite Fahrzeug (FZG_2).

13. Vorrichtung (SV) zur Fahrzeugkommunikation zwischen ei-
nem ersten Fahrzeug (FZG_1l) und einem zweiten Fahrzeug
(FZG_2), die dazu ausgebildet ist ein Verfahren nach ei-

nem der Anspriiche 1-12 auszufiihren.
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